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ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΗΝΠΑΤΟΠ 
ΜΑΣΤΗΜΑΙΟΣ.. (ΑΛΑΑΥΕΙΙΕ 


8. ΙΣΤ ΡΙΑ ΤΗΣ ΝΑΣΑ ο ΡΥΠΑΝΣΗ Τ0Υ 
ΜΑΧΗ ΤΗΕ ΚΡΗΤΗΕ 


ΓΙΑ ΝΑ ου ΥΜΕ ΚΑΛΥΙΕΗΓΑ 


Ποτε ἑνα πιατο δε γεμίζει µε τοση ποικιδια σπαγγέτι͵ θερμιτσέᾶι ἡ µπουκοτινι, Διγκουίνε ἡ μπαθετε, 


κρωμµᾶτων, γευσης και φαντασίας. οπως ενα πιατο “χιβιομετρα” απο ἠσητά µακρια ζυµαρικα, συνδυασμένα 
με µια Παχταριστή σαῆατα. µε πρωτότυπες σαῆτσες που έχουν το ἄἁρωμα των 
Τα κάναμε σαλάτα Σελ. 44 καοκαιρινων προϊοντών της γπς, τη μιυρὼδιά της 


θαῇασσας και µεγαβη ΠΟικιΔΙα τυριών. 
Γεύσεις µε χιλιόμετρα ζυµαρικών Σελ. 58 


το καβοκαίρι μπήκε για τα καδά. 0 ηΠιος καϊει͵ οιπαραβίες τα Σαθβατοκµριακα γεμίζουν. Όποι ζητούν ΒΙΥΗ ὁροσιᾶ, 
Βίῃ γεύση. Υπαρχουν στι µες που ζητάτε κατι ὅροσερο, γευστικο και γρήγορο. κάτι σαν παγωτο, κατι σαν γρανιτα. 
Οι συσκευές που σας παρουσιαζουµε θα σας δωσουν τη ἄυση ευκοβα, γρήγορα και ...οικονομικᾶ. 

Οδηγός Αγοράς: Παγωτομηχανές Σεᾖ. 90 


Πως θα σας φαινόταν µια σουπα απὀ κεβιδονοφωβιές που δα 
αποβαμθάνατε Πικνιζόμενοι σ' ἕνα ππωτο εστιατοριο και 
σερθιριζὀμεσνοι απο εξωτικές καηπονές; Ε, Ποιπον στο Χονγκ 
Κονγκ εἶναι πραγματικότητα. Δεν ἔχετε παρα να µας 
ακοβουθήσετε. από τα 


Χονγκ Κονγκ ΣΕΛ. 32 τν 
εΚλΟῖΗΣ αξ- 


Μην κῶμµετε -- Ππµπν ξανακάμµετε -- το ιδιο βαθος. 
Πάντοτε -- κάθε εποχή -- οοργανι-σμὸός µας χρειαζεται! ενα 
γερὸ φουθάρισμα, µε ενΣΩγΥεια ποΠΠων οκτοανίων, το πρωί για 


να βρειτο σωστότου ρυθμό. Ακοβουθηστε µας. ΛΛΛ 
Η Διατροφική σηµασία του προγεύµατος. Σελ. 82 ο 


ΕΙΔΙΚΟ ΕΝΘΕΤΟ: ΚΑΒΑ ΓΕΥΣΗ 
ΚΡΑΣΙΑ ΟΠΑΠ ”" Πλαγιές Μελίτωνα” 


ΕΥΚΟΛΟΤΕΡΑ ΣΥΓΧΟΩΡΕΙΤΑΙ 
ΜΙΑ ΓΥΝΑΙΚΑ ΠΟΥ ΔΕΝ ΞΕΡΕΙ ΝΑ ΓΤΑΥΝΕΤΑΙ 
ΑΠΟ ΕΝΑΝ ΑΝΤΡΑ ΠΟΥ ΔΕΝ ΞΕΡΕΙ 
ΝΑ ΝΤΥΝΕΤΑΙ. 


Ένας, ζέρει να ντύνεται! 


ΠΤΗΣΗ 


το ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1973 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθάᾶ 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραίωσηφίδης 


Καλλιτεχνικἡ Επιμέλεια 
Γιῶργος Κουράσης 
ζωὴ Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καδθθαθὰ 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαδασιλείου 


Λογιστήριο 
Πετρος ΜεΙντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουταύ 


Το περιαδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδιδεται απο την 
αΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Γοργίου 6 Αβήνη 
τ.κ. 13 88, τηλ. 32. 30.833 . ΤειΕκ. 342138 
ΤΕΘΟΗ 6Η »Τειβίακ, 8440838 . Αρ. Ι55Ν 1185- 
1310 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορει π᾿ όλη την Ελλά- 
δα στις 20 κάθε µήνα » Διῤθεση- Διανομή: Κεντρι- 
κὁ Πρακτορεία Ημερήσιου και Περιοδικου Τυπου 
Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ. 36, 11.088 Ὑπεύθι- 
νας σύμφωνα µε το νόμα: Κώστας Καββαθας, 
Γοργίου Β. Αθήνα Τ.Ε. 118 36 . Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκπιπωτικπἰ Επιχειρήσεις ἁ Ε. Φραγκοκλησσιὰς 
τ, 151 25 Μαρούσι. Τηλ. β8.48.731 « Κειρογραφᾶ 
Βαφάνετες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
ἄημοσίευση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν 
Δημασιειβαύν ἡ ὄχι. Τα περιοδικο διατηρεί το 
δικαίωµα να πεμικόπτει επιστολές ποι δημασιειι- 
Όνται χωρίς ὁμως να αλλοιώνεται ἡ να µετοβὰλ: 
λεται το νόημά τους » Οι απόψεις ποι! εκφραζο- 
νται στα ενµπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη Υνώμή τοι! περιοδικού «ᾠπογα- 
βεήεταιη αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
ἄρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐνραφη ἀδεια του περιαδικοι! 


.ΑΡΤΙ 8Η (ΕΕΙΗΤΙ πιαῷᾶΣ!Πθ 16 ρυβΙΙΠΕό 11 
ἠπιθς/νβὰΓ οπ {ΠΕ 20ΙΠ αἳ 68 σΠ πιαπίἩ (Εχκοθρῖ 
Απουσ ῦν «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΣΒΘ» 8.Α. 8 
οσίου δίε,, Αἴπθης Τ.Κ. 118 38. ἄ/βες8, ἔεἱ 
ϱ2 30.830, ἴθιθχ; 2221ΦΒΤΕΟΗ 6Η «Τειεῖβὰ 
ϱ0 30.838 159Ν Νο 1105-1310 «ΑΙ ΕΜΙΓδειΒ 
οο(θβρύηΦεπ0β ΡΠομἰά 66 80 4(84588 ἵο ΜΓ 
0ρδίο5 0θναἴλας. ΕΩΙΟ/ΙΔΙ-Ώ]Γθςἰοι 


ΕΣΥΝΔΡΩΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [1] ΚΒΩΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 3 800 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΒΓΑΝΙΣΜΟΙ 
5 Π00 δρχ.. ΕΥΡΩΠΗ 5 500 ὅρχ. (5 35 δολάρια 
ΗΠΑ]. ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ ΑΣΙΑ 
6.000 δµχ. [9 38 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάαµατα Έπι: 
ταγές; Πέλῃ κουκουτοί!, Γοργίου ϐ, ἠθήνα 116 
38 


Η αιινδροµή εξωτερικου Όα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (ΡαπΚ επεσε] µε τὸ αντίστοι- 
χο ποαὸ σε σι ἀλλάνμο, 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥ ΚΩΝ Παλιά (και καιν οὐργιο) 
τεύχη τῆς ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 4 9ῶ ὄρχ. και 
µπορείτε να τα βρείτε πτα γραφεία µας ἂν θέλε- 
τε να το λάβετε σπίτι σας Βα πρέπει να στείλετε 
τα ταχυδρομικά τέλη Που εἶναι 50 δρχ. για κάβς 
τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε 
ταχιδρομικώὠς επιταγή στη διευθυνσή µας; Γορ- 
γίου Β, ῥθήνα τ.κ.Τ18 48, σπιν οποία να σημειώ. 
γετε τον αριθµό τοι τεύχους και τιν ἐνδειξῃ 
«ΠΤΗΣΗ». "Τα τεύχη 1-8 και οὐ ἐχουν εξανΊλη: 
βεί 


κ. Ἡ ῃ ὃν 


ο. |“ 
νο ρω 


μμ Ἡ 


κὲς συνθήκες του Αιγαίου, 


Η 
Αμερικανική Ὑπηρεσία για 
την Αεροναυτική καιτο 
Διάστημα ἐχει κλείσει την 
τρίτη δεκαετία της ζωής 
της, Το ἀρθρο αποτελεί 
μιά ανασκόπηση Της 
πολυκύμµαντης πορείας 
της που σε πολλές περι- 
πτώσεις εἶναι συνυφασμµέ- 
γη μὲ µερικά απὀ τα µεγα- 
λύτερα επιτεύγματα του 
ανθρώπινου γένους. 


Ένα απὀ τα 
λιγοτερο γνῶώστα αλλα ιδίαι- 
τορα αποτελεσματικά οπλικά 
συστήµατα του ελληνικού 
οπλοστασίου εἶναι οι αντιαε- 
ροπορικοἰ πύραυλοι ΠΑΝΙ. 
Η"Π' στο πλαίσιο μιάς σειρᾶς 
επισκέψεων σε μονάδες των 
Ενόπλων Δυνάμεων βρέθηκε 
στην 180 ΜΚΒ ΗΑΜΚκαισας 
μεταφἑρειτις εντυπώσεις 
της, 


Η "Π" επανέρχεται στην παρουσίαση των 
υποψηφίων ελικοπτέρων που πρόκειται να καλύψουν τις ανάγκες του Πολεμικού Ναυτικού σε ἑνα 
εμπεριστατωμένο άρθρο αναλύοντας τις δυνατότητές τους σε σχέση µε τις ιδιαίτερες επιχειρήσια- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 8ἱ 


ΠΠ ΗΗ / 20; Δοκιμά- 
ίουµε στην Ελλαδα το σουηδικο 
όχημα πολλαπλών χρήσεων 
παντοδαπού εδάφους Βν 206 


ΕΝΣΤΛ0Η 290 Εχ:Μιὰ γνωριμία µε το ελαφρό, εμπορικά επιτυχημένα 
αυτό ελικόπτερο, μιά Ιδιαίτερα ελκυστική λύση για τις μεταφορές πολ- 
λών εταιριών αλλά Και ιδιωτών, 18 


(ΑΡΑ ΝΕΕΣ Η ιστορία της Πολιτικής Αεροπορίας παρουσιάζει μερικές ικα ος 
σημαντικές καμπές που σημάδεψαν την εξέλιξή της. Μία απὀ αυτές 
είναι καιτο Οα8Γάνε|Ιθ που µαζίµε το βρετανικό Οοπιθὶ αποτελούν τους ΠρζΕ0ΛΕῖ ΛΕΡΟΔΡΗΙῆΝ:οι πολεμικές επιχειρήσεις απὀ την 


πρώτοπόρους της αεριοπροώθησης στα επιβατικα αεροσκάφη. 16 εποχή του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου μὲχριτις πρόσφατες επιχειρήσεις 
πο πμ ο στον Κόλπο έχουν αποδείξει τη σημασία της αποτελεσματικής προ- 

άν κατασκευάστρια χώρα στην σβολής αεροδρομίων αλλά και της προστασίας τους απὀ την εχθρική 

ΒΙΟΜΗ ΧΑΝ Γ περιοχή. δθ αεροπορία, Το άρθρο αναλυειτις δυνατότητες της Πολεμικής Αεροπο- 

Η γειτονική µας χώρα διαθέτει ρίας στον τομέα αυτό. ᾖ 

µία μακρά παράδοση στις ἄερο- ΡΥΠΑΝΕΗ Τ0 ΔΙΑΕΤΗΜΑ Το, Ὅπτπρπεες άρεε στο τττπππεοωφκκης-ππ ταστττττ. 

πορικές κατασκευές και εμφανί- Η ρύπανση του διαστήματος ἐχει ἆάλλη πτιχή που εξετάζει το ΜΑΧΗ ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ. Ἡ συνέχεια 

ζεται ιδιαίτερα ὁραστήρια την δυο πλευρές, τη ρὐπανση του ἀάρθρο, την επέµβαση δηλαδή μιάς από τις πιό σηµαντικες και 

τελευταία δεκαετία µε προοπτι- διαστημικού χώρουµε ανθρώπινα στο περιβάλλον ἄλλων κόσμων, ένδοξες σελίδες της ιστορίας 

κές να αναδειχθεί σε σηµαντική κατασκευάσμµατα αλλά και την 70 μας. Δά 


ΡΟΔΟΝ 6 ΓΡΑΜΜΑΤΑ ὃ ΛΕΡΟΝΕΛΊ1 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΔΙΧΜΗΙ 18 ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ θ0 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ! ΟΡΙΣΛΝΤΕΙ 18 ΒΙΒΛΙΟΚΕΙΤΙΚΗ 93 
ΛΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΝΟΙ 96 ΕΝΜΙΙΦΗ ΣΗΡΡΙΕΜΕΝΤ 97 


σσ ἹΓετιε--υ-υ -υ---υ----υ-υ----------ἵ-ύὝ-τ παπα πρ σµαπα 
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μμ ΓΚ ΙΙ 


ΟΛική Απώλεια Σὐγείὅδπσης 


"Φαντάρος: ρώτησε η εωτραφής κυρία το 
νεαρό που κάθισε στη διπλανή θέση του 
ΦῃοΓἱ5 590-480 της Ολυμπιακής Αερο- 
πλοίας στην πτήση προς Λήμνο. 

:Όχι. Απάντησε ξερά ο νεαρός και ἐφτι- 
σε τον κόρφο του, Σκέφθηκε ὁτι δεν 
ήταν η κατάλληλη στιγµή να παραθέσει 
τα επιχειρήματα του γιά την αντίθεσή 
του στη στρατοκρατική δοµή της κοινω- 
νίας µας και τους λόγους που τον ὠθη- 
σαν να γίνει Ολικός Αρνητής Στράτευ- 
σης. Οι διακοπές του ἀλλωστε μόλις 
άρχιζαν και δεν εἰχε σκοπό να τις χαλά- 
σει γιά κανένα λόγο, 

Η συζήτηση διακόπηκε εκεί καιτο αερο- 
σκάφος µετά απὀ µιά σύντομη τροχο- 
ὀρόμηση, βρέθηκε στον αέρα µε κατεύ- 
θυνση το νησίτου Ανατολικού Αιγαίου, 
Μισή ώρα αργότερατο αεροσκάφος 
συνέχιζε την πτήση του πάνω απὀ το 
καλοκαιρινό καταγάλανο πέλαγος. 
Ξαφγικά ένα ανεξήγητο τράνταγµα που 
συνοδεύτηκε απὀ απώλεια ύψους εκανε 
τους επιβάτες τοι) μικρού αεροσκάφους 
να χλωμιάσουν από το φόβοτους, 

Στο αξροδρὀµιο διασποράς ονεαρός 
ανθυποσμηναγός βρισκόταν καθισμέ- 
γος στο κόκπιτ του Μιράζ 2000,σε 
πεντάλεπτη ετοιμότητα, όταν έλαβε την 
εντολή γιά ταχεία απογείωση. Οι 8λ6- 
γκτές αεράµυνας ανέφεραν παραβίαση 
του ελληνικού εναέριου χώρου από ζεύ- 
γος τουρκικών μαχητικών νότια της 


Λήμνου. Σε λιγότερο απὀ ἑνα λεπτό βρέ- 


θηκε στον αέρα µαζί µε τον έμπειρο σµη- 


ναγό που χειριζόταν το άλλο Μιράζ 2000, 


Άρχισε μία κατακόρυφη άνοδο µε πλήρη 
µετάκαυση. Στα ακουστικά του η φωνή 
του ελεγκτή αεράµυνας τον καθοδηγού- 
σε προς το χώρο της παραβίασης. 
Παράλληλα οιυπόλοιπες αισθήσεις του 
βρισκόταν σε πλήρη εγρήγορση καθώς 
προσπαθούσε να διακρίνειτα εχθρικά 
αεροσκάφη στο γαλανό ουρανό. 

Ἔχω επαφή είπε και αµέσως πάγωσε. 
καθώς εἰδε το ζευγάρι των τουρκικών 
Φάντομνα εφορμούν εναντίον ενός 
μικρού αεροσκάφους της Ολυμπιακής 
Αεροπλοίας. Πέρασαν μόλις λίγα µέτρα 
κάτω και διαγώνια απὀ το επιβατικό 
αεροσκάφος, ενώ παράλληλα εκτέλεσαν 
κατακόρυφη άνοδο, 

Ο πιλότος του Σόρτς αιφνιδιάστηκε, 
αλλά διατήρησε την ψυχραιμία του 
καθώς εἰδε ξαφνικάτις εξαγωγές των 
δύο τουρκικών Φάντομ λίγα μόλις µέτρα 
δεξιά απὀ το αλεξίνεµο του πιλοτηρίου 
του. Κατάφερε να επαναφέρει το αξρο- 
σκάφος απὀ τους ισχυρούς κλυδων|- 
σμοὺς που προκάλεσαν τα καυσαέρια 
των τουρκικών αεροσκαφών και αµέσως 


ενημέρωσε τους επιβάτες και το Κόντρο 
Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας. 
Ό νεαρός ανθυποσμηναγὸς ακολούθησε 
το ένα απὀ τα τουρκικά αεροσκάφη που 
έσπασαν το σχηματισμὀ. Προσπάθησε να 
το βάλει στα σκοπευτικά τουκαθώς ο 
αντίπαλος δεν φάνηκε διατεθειμένος να 
αφήσει το ΕΙΗ Αθηνών. Η εμπλοκή ἦταν 
αναπόφευκτη. Ο ανθυποσµηναγός τρά- 
βηξε απότομα το χειριστήριο και τα ϐ 
ανέβηκαν στιγμιαία στα 7. Αισθάνθηκε να 
κολλά στο κάθισμά του και τα µηνίγγια 
του να σπάνε καθώς μείωσε ακόμα 
περισσότερο τη γωνία της στροφής, 
Μετά απὀ μιά σειρά ελιγμών τελικά ο 
αντίπαλος εγκατέλειψε την προσπάθεια 
και χάθηκε πάνω από τις μικρασιατικὲς 
ακτές, 
Το Σόρτς προσγειώθηκε τελικά µε ασφά- 
λδια στο αεροδρόμιο της Λήμνου. 
Την επομένη το επεισόδιο έγινεδ πρωτο- 
σέλιδο σε ὀλεςτις εφημερίδες που στιγ- 
µάτιζαν την τουρκική προκλητικότητα, 
Οι Τούρκοιισχυρἰσθηκαν ότι το αξροσκά- 
φος της Ο.Α. πετούσε πολὑ χαμηλά, 
ζήτησαν αποζημίωση γιά... ψυχική οδύνη 
των χειριστών τους και εγκαινίασαν νέα 
περίοδο παραληρήµατος: πρότειναν τα 
µισά αεροσκάφη που πετάνε πάνω από 
το Αιγαίο να εἶναι ἄοπλα, αμφισβήτησαν 
την ελληνική κυριαρχία στις βραχονησί- 
δες του Αιγαίου, δήλωσαν ὁτιτα αερο- 
σκάφη τους θα πετάνε εφεξής οπλισµέ- 
να και αποφάσισαν να χρησιμοποιουν 
αντιαεροπορικούς πυραύλους εναντίον 
των ελληνικών αεροσκαφών που παρα- 
κολουθούν τις τουρκικές ασκήσεις στα 
διεθνή ὑδατα. 
Ταυτόχρονα το υπουργείο Εθνικής Άμυ- 
νας μελετά σοβαρά την κοινωνική εναλ- 
λακτική θητείᾳ γιά τους αντιρρησίες 
συνείδησης. Σύμφωνα µε πληροφορἰες 
του Τύπου, το ύψος της Βα είναι µεγαλύ- 
τερο και µπορεί να φτάνει το διπλάσιο 
της κανονικής! 
Η αρχική εντὐπωσή µας ὁτιο νεαρός 
ανθυποσμηναγός εἰχε κερδίσει την αθρο- 
µαχία αποδείχθηκε λανθασμένη. Τελικά 
κέρδισε ο αρνητής στράτευσης. Το ότι 
μπορούν να κερδίσουν και οι Τούρκοι φαί- 
νεται ότι εἶναι λεπτομέρεια! 

Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Ποιός θ4 Υπερασπίσει 


ΤεΔΙΚά Λυτόν τον Τόπο; 


ΕΝΑ φαινομενικά χωρίς ιδιαίτερη σηµα- 
σία σχέδιο νόµου, που αφορούσε ρυθµί- 
σεις σχετικὲς µε τη στρατιωτική θητεία 
δεν προωθήθηκε τελικά, την τελευταία 
στιγµή απὀ την ηγεσία του υπουργείου 


Εθνικής Άμυνας µετά από την κατακραι- 
γή που ξεσήκωσε απὀ πολλές πλευρές, 
Καιαποτελείιδιαίτερη τιµή σ᾿ ὁσους, 
επώνυµους και ανώνυμους, ύψωσαν τη 
φωνήτους εναντἰον του µεσα στη γενι- 
κὀτερη νεοελληνική αδιαφορία που δπι- 
δεικνύουµε, ανεξάρτητα απὀ πολιτικἠ 
τοποθέτηση ἡ πολιτικό κόστος, 

Η προώθηση του νομοσχεδίου αναβλή- 
θηΚΕ για το Φθινόπωρο, αλλά επειδή 
µπορείνα µας προκύψει σε κανένα θερι- 
νό τµήµα της Βουλής µε τη µορφή του 
«υπερεπεἰγοντος» ας έχουμε το νου 
μας. 

Ανάμεσα στις ἀλλες σχετικά «ανώδυνες 
ρυθμίσεις», υπήρχε και µία σειρά διατά- 
ξεων που θὲσπιζαν κατά σκανδαλώδη 
τρὀπο την περίφηµη «κοινωνική θητεία» 
γιατους αντιρρησίες συνείδησης, Θᾳ 
υπήρχε δηλαδή η δυνατότητα να υπηρε- 
τούν σε θέσεις του δημοσίου µε ειδικές 
προβλέψεις που θᾳ επέτρεπαν την 
παραµονἠ τους σ αυτὲς (μονιμοποίηση] 
καιµετά το τέλος της «θητείας» τους. 
Ἐτσι, μεπένα σμπάρο δύο τρυγόνια», 
μερικοί εκλεκτοί θα ολοκλήρώναν το 
ὀνειρο κάθε νεοέλληνα (ἴσως δεύτερο 
µετά την Επιτυχία στο ΛΩΤΤΟΙ, την ταυ- 
τόχρονη δηλαδή απαλλαγή απὀ τη στρα- 
τιωτική θητεία και το διορισμό στο Δημό- 
σιο. 

Θα αντιπαρέλθουµε εδώ τις κατηγορίες 
που εκτοξεύτηκαν εναντίον των εισηγη- 
τών του νόµου περί «βολέματος ηµετέε- 
ρων και εξόφλησης προεκλογικών γραµ- 
µατίων» καιθα σταματήσουμε στη δικαιο- 
λογία που προτάθηκε για την εισήγηση 
των ρυθμίσεων. Ώτι δηλαδή αυτές, απο- 
τθλούν τακτοποίηση ενός ευαίσθητοι) 
ζητήματος που «διασύρει διεθνώς τη 
χώρα» και αποτέλεσµα «διεθνών πιέσε- 
ων» µε αποκορύφωμα την πρόσφατη 
πρωθυπουργική επίσκεψη στο Συμβού- 
λιο της Ευρώπης, 

Ἔχουν όµως νοµικό έρεισµα οἱ «διε- 
θνείς» αυτὲς «πιέσεις»; Η απάντηση 
είναι κατηγορηματικά ΟΧΙ, Δεν υπάρχει 
καμία απολύτως διάταξη στις διεθνείς 
συμβάσεις Δικαιωμάτων του Ανθρώπου 
που να προβλέπει και να προστατεύει 
«δικαίωµα άρνησης» της στρατιωτικής 
θητείας. Δεν υπάρχει έτσι θέµα εναρµο- 
νισµούυ της εθνικἠς µας νομοθεσίας µε 
διεθνείς συμβάσεις. 

Μήπως όμως η νοµοθεσία µας διαφέρει 
στο θέµα αυτό µετις σχετικὲς νοµοθε- 
σίες ἄλλων ευρωπαϊκών χωρών, εντὸς ἡ 
εκτός ΕΟΚ: Η απάντηση εἶναι και πάλι 
ένα κατηγορηματικό ΟΧΙ. Χωρίς καμία 
εξαίρεση ἡ σηµαντική απόκλιση οἱ νοµο- 
θεσίες των χωρών αυτών δεν περιέχουν 
καμία σχετική πρόβλεψη. Πολλές δδ απὀ 


αυτές, που μερικοί αρέσκονται να αναφέ- 
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ρουν συχνά σαν παραδείγματα προς 
µίµηση (Ελβετία, Σουηδία, Δανία, Όλλαν- 
δία) ὀχιμόνον δεν αναγνωρίζουν τους 
«αντιρρησίες συνείδησης» αλλά έχουν 
συστηματικά καταψηφίσεικάποιες προ- 
σπάθειες να υπάρξει διεθνής νομοθετική 
πράξη στο θέµα. 

Είναι μήπως τέλος τόσο ισχυρά το ρεύμα 
υπέρ των ὁποιων αντιρρησιών µέσα στη 
χώρα µας που για δεύτερη φορά µέσα 
στην τελευταία πενταετία. δύο διαφορε- 
τικές κυβερνήσεις προσπαθούν να «ρυθ- 
µίσουν» το θόµα για την αποκόµιση ὁποι- 
ων πολιτικών ωφελημάτων; Η απάντηση 
εἶναι και πάλι ΟΧΙ. Οιυποστηρικτές της 
ἰδέας δεν ξεπέρασαν ποτέτις µερικές 
δεκάδες µε τη συνδρομή μερικών εκατο- 
ντάδων «επαγγελματιὠν προοδευτι- 
κών» που όμως στηρίζονται στη δική µας 
ανοχή (και πολλές φορές αδιαφορία). 
Τότε γιατί αυτή η προσπάβεια να γίνουμε 
«βασιλικότεροι του βασιλέως» θα ρώτή- 
σει κανείς; Η απάντηση δεν εἶναι ξεκάθα- 
ρη αλλά θα υιοβετήσουμε µιά υπόθεση 
που έχει υποστηριχθεί απὀ διαπρεπείς 
παρατηρητές της πολιτικής µας ζωής. Οι 
Ελληνικές κυβερνήσεις τα τελευταία 
χρόνια εἶναι πράγματι αποδέκτες διε- 
θνών διαμαρτυριών για τη μεταχείριση 
των αντιρρησιών συνείδησης στη χώρα 
μας. Οιπολυετεἰς εξοντωτικές ποινές 
που τους επιβάλλονται (λόγω αναχρονι- 
στικής νομοθεσίας], η κατάσταση των 
φυλακών όπου κρατούνται, η συµπεριφο- 
ρά του επίσημου κράτους απἐναντίτους 
είναι αυτά που διασύρουν διεθνώς τη 
χώρα. Αλλά και η όλη κατάσταση που επι- 
κρατείστις Ένοπλες Δυνάμεις δηµιοιΙρ- 
γεί ενα βαθύτερο αἰσθημα εθνικής ενο- 
χής. Αποτέλεσμα: Αντί να βελτιώνουµε 
τα κακώς κείµενα προασπίζοντας όμως 
άσα επιθάλλεται ονοίγουµε τους ασκους 
του Αιόλου µε ἑνα σχέδιο νόμουπου 
κανεὶς δεν µας ζήτησε αλλά οὔτε είχε 
δικαίωµα να µας ζητήσει, Ένα σχέδιο 
που θα κάνειτους μισούς «στρατευμέ- 
νους», δημόσιους υπαλλήλους, Οι άλλοι 
µισοί είναι ἠδη ανιπὀτακτοι. εµπίπτο- 
ντες σε προηγούμενες «ειδικές ρυθµ(- 
σεις» ἠτέλος πάντων δεν θέλουν να 
αποκαλούνται (δικαΐως ίσως, ὀπως απο- 
δεικνύεται) µε την καθημερινή, εθνική 
πλέον µας προσφώνηση που αρχίζει µε 
το δωδέκατο γράµµα της αλφαβήτου. 
Εκτός και αν επαναπαυθούµε απὀ τις δια- 
βεβαιώσεις του υπουργού Εθνικής Αμυ- 
νας ότι θα υπάρξουν αυστηρές προυπο- 
θέσεις για να επωφεληθεί κανείς των δια- 
τάξεων του νόμου; αποδεδειγµένη (πως 
ἀραγε;) ιδεολογική τοποθέτηση σαν 
αντιρρησίας συνείδησης ἡ σύσταση εἰδι- 
κών επιτροπών (παλιά µου τέχνη κόσκι- 
νο] για την κατά περίπτωση εξέταση των 
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υποθέσεων. Δίκαια λοιπὸν αναρωτιώμα- 


στε ποιὸς θᾳ υπηρετήσει και ποιος θα 
υπερασπίσει αν χρειαστεί αυτόν τον 
τόπο; 

Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Και Τώρα Τι; 


ΟΠΟΛΕΜΟΣ στον Κόλπο αποτελεί 
πλέον παρελθόν (αν καιοι συνέπειές 
του βα εξακολουθήσουν να ταλαιπωρούν 
τις χώρες της περιοχής γιά πολλά χρό- 
για ακόµα), η «δικαιοσύνη» αποκαταστά- 
θηκε, η τιµή του πετρελαίου (κυρίως) 
ἐπεσε και πάλι καιη ζωή στη Δύση ξανα- 
βρήκε το «φυσιολογικό» της ρυθµὀ. 
Βεβαίως δεν χρειάστηκε και πολὺ καιρὀὸ 
γιά να καταλάβουν τουλάχιστον οι σκε- 
πτόµενοι άνθρωποι, ότι όλα οσα έγιναν 
εκεί στο όνομα της «νέας τάξης πραγμά- 
των» και όσα επακολούθησαν δεν έχουν 
καὶ μεγάλη σχεση µε τη «δικαιοσύνη» και 
τα «ανθρώπινα δικαιώµατα», 

Το ανελεύθερο προπολεμικὀ καθεστὠς 
των εµίρηδων επανεγκαταστάθηκε στο 
Κουβέιτ σαν να µην εἶχε τίποτα αλλάξει 
καιοι υποσχέσεις γιά «δημοκρατικές 
μεταρρυθμίσεις» ξεχάστηκαν. Αντίθετα, 
επωφελήθηκε απὀ τις περιστάσεις γιὰ να 
επιτοθεἰ εναντίον δικαίΐων και αδίκων, να 
φιμῶσει κάθε αντιπολιτευτική φωνή και 
να προχωρήσει σε χιλιάδες φυλακίσεις 
και εκτελέσεις µε συνοπτικές διαδικα- 
σίες.µε το πρόσχηµα της τιµωρίας των 
«συνεργασθέντων µε τον εισβολέα». Οι 
Κούρδοι του Ιράκ, αφού πρὠτα ξεσηκώ- 
θηκαν απὀ τις παραινέσεις των δυτικών 
που τους κάλεσαν να αποτινάξουν τα 
δεσμά του καθεστὠτος του Σαντὰμ. αφέ- 
θηκαν, ευτυχώς για λίγα. στην τύχη τους 
και χρειάστηκε να ξεσηκωθεί η κοινή 
γνώμη στη Δύση γιά να αποκτήσουν, επι- 
τέλους, µια δικἠ τους πατρίδα. Γιά τους 
Καύρδους της Τουρκίας βέβαια, που 
τόσα χρόνια τώρα στερούνται και των 
στοιχειωδέστερων ανθρωπίνων δικαιω- 
µάτων., οὔτε λόγος να γίνεται. Γιά να µη 
δυσαρεστηθεί ο «σημαντικός σύμμαχος» 
των ΗΠΑ που -ὁπως το συνηθίζει σε κάθε 
κρίση- µετά τους διαφόρους λεονταρι- 
σμούς γιά υποστήριξη τῶν συμμάχων και 
γιὰ αποστολή πολεμικών πλοίων στον 
Κόλπο φρόντισε τελικά να µην κάνει 
απολύτώς τίποτα, περιμένοντας να επω- 


φεληθεί εκ των υστέρων απ όσα πραγµα- 


τοποιήθηκαν από άλλους, Π Κύπρος εξα- 
κολουθείνα παραμὲνει διαιρεμένη. µε το 
μισὸ ἐδαφος της υπὀ ξένη κατοχή. αφού 
οκ. Μπους και µερικοί εκ των συμμάχων 
του θεωρούν ὅτιη περίπτωσή της είναι 
«διαφορετική» απὀ εκείνη του Κουβέιτ κι 
Επομένώς δεν χρειάζονται διεθνείς πιξ- 
σεις κατά της Τουρκίας γιά να αποσύρει 


τα στρατεύματά της. Το Ισραήλ εξακο- 
λουθεί, περιφρονώντας όλες τις αποφά- 
σεις του ΟΗΕ. να κατέχει εδάφη που δεν 
του ανήκουν και ποι! κατέλαβε µε τη βία 
και τα στρατεύματά του να δολοφονούν 
(κάποτε πρέπει τα πράγματα να λέἐγο- 
νταιµε το ὀνομά τους] ὀσους νεαρούς 
Παλαιστινίους δεν θέλοων να δεχθουν 
την ξένη κατοχή της γης τους, Η «προ- 
σπάθεια γιά περιορισμό των εξοπλισμών 
στη Μέση Ανατολή» ξεχάστηκε αµέσως 
και οι δξαγωγὲς όπλων ξανάρχισαν ἧδη 
προς τα κράτη της περιοχής (απὀ τις 
«Λαικές Δημοκρατίες» της Βόρειας 
Κορέας καιτης Κίνας; σ.σ.). προφανώς 
γιὰ να είναι κατάλληλα προετοιμασμένα 
γιά τον επόμενο πόλεμο. 
Αν πράγµατιτανξα συμφέροντατης 
Δύσης και κυρίως των ΗΠΑ (γιατί αρχί- 
ζουν να ταυτίζονται όλο και λιγότερο) 
απαιτούν σταθερότητα καιηρεμία στην 
περιοχή της Μεσης Ανατολής. τότε κάθε 
ἀλλο παρά εξυπηρετούνται απὀ τη στὲ- 
νοκέφαλη πολιτική που οπιτρέπει τα 
παραπάνω. Και σίγουρα δεν εξυπηρετού- 
ντοι απ᾿ αυτήν τα συμφέροντα των κρα- 
τῶν της ευρύτερης περιοχής γύρω απὀ 
τη Μέση Ανατολή, μεταξύ των οποίων 
και η Ελλάς, αλλά και πολλών δυρωπαί- 
κὠν κρατών που δεν βρἰσκονταικοντά 
στην περιοχή αλλά επηρεάζονται άμεσα 
απότις εξελίξεις σ' αυτή. Όσο λοιπόν 
εξακολουθείη στήριξη δικτατορικὠν 
καθεστώτων η πολιτική τῶν οποίων 
αφορά την εξυπηρέτηση προσωπικών 
συμφερόντων και µόνο, ὁσο δεν σταματά 
ο παράλογος ανταγωνισμός των εξοπλι- 
σμών, απὀ κράτη μάλιστα που δεν τον 
αντέχουν οικονομικά, όσο δεν αντιµετώ- 
πίζεται µε ενιαίες αρχές το πρόβλημα 
τῶν εθνικῶν και θρησκευτικών µειονοτή- 
των, ὁσο δεν πιέζεται το Ισραήλ να 
εφαρμὀσειτο διεθνές δίκαιο και τις ἀπο- 
φάσεις του ΟΗΕ. τη στιγµή μάλιστα που 
την ασφἀλειά του εγγυάται ουσιαστικά 
ολόκλήρη η Δύση. δεν εἶναι δυνατόν να 
επιτευχθεί ειρήνη στην περιοχή σε 
μακροπρόθεσμη βάση. Και κάθε τόσο θα 
ξεσπούν τοπικές συγκρούσεις, που λόγω 
της ιδιαιτερότητας της περιοχής Βα Επι- 
δρουν σε όλο τον κόσµο, χωρίς να µπο- 
ρεἰ ποτε κανείς, ὁσο ισχυρός και αν εἶναι, 
νατις ελέγξει, Καιοι περισσότερο χαμέ- 
νοιθα εἰναιβέβαια πάντα οι λιγότερο 
ισχυροί, Οι πιέσεις λοιπόν γιά µιά ριζική 
αναθεώρηση της πολιτικής κατάστασης 
στην περιοχή πρέπει να ξεκινήσουν και 
να ενισχυθούν πρώτα και κύρια απ᾿ 
αυτούς. 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΓΙ ΥΙΤΙ 
ΙΗ! α- πι η / αι 


ΞΕΣΚΟΜΙΣΤΕ ΛΙΓΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΤΗΣ ΙΣΤΟΡΙΑΣ 


Θα ἠθελα να απευθύνω το γράμμα 
αυτό ὀχι μόνον στον κ. ΤΟλίδη {επι- 
στολή τεύχους 80) αλλά καισε όλους 
τους αναγνώστες της ΠΤΗΣΗΣ. 
Αλήθεια κ. Τολίδη ο ηρωισµός των 
Ελλήνων τοι! 40 ἦταν μεγάλος δεν 
λέω, η μνήμη τους σεβαστή, ἀλλὰ 
πείτε µου σας παρακαλώ είτε κἐρδιζε 
η Γερμανία εἶτεη Μ. Βρετανία, η µικρή 
πατρἰδα µας βα ήταν ή δεν θαᾳ ήταν 
δορυφόρας πάντοτε κἀποιας υπερ- 
διναµης; Γιατί λοιπόν να σκοτωθούν 
τόσα Ελληνόπουλα για µια υπόβεση 
που αφορούσε τους Γερμανοὺς και 
τους Εγγλέζους. Τη Μικρασιατικἠ 
καταστροφή το 22 την ἔκανε ο Τουρ- 
κικός λαὺς ο οποίος ζούσε επἰαιώνες 
με τοις χριστιανούς της Ασίας ἡ 
μήπως οι ἀσπονδοι φίλοι και σιμμαχοί 
μας εφαρμόζοντας πιστά τὴν αιώνια 
και αλάνθαστη τακτική Του διαίρει και 
βασίλευε. Την εισβολή στην κὐύπρα 
το 4 ποιος την ἐκανε; Την έκαναν ἡ 
δεν την ἐκαναν τα νατοικἁ στρατεύ- 
µατα; Καλύτερα λοιπὸν 10 ΜΙΤ8σε 
2008 λιγότερα και περισσότερα σχο- 
λεία παρά το αντίστροφο για να 
ξεστραβωθείη νεολαία µας καιναµην 
ξαναπιστέψει τους πατριδορήταρες 
καιτους απατεώνες ποι καπηλευο- 
νται τα σια και τα ιερά µας γιανα 
μπορούν να κυβερνούν εἰς τοιις αιῶ- 
νες των αιώνων αμήν. Όσο για την 
ἁμινα της πατρἰδος µας σας πληρο- 
φορώ ὅτι βέλουµµε δεν Βέλουμε εἰμα- 
στε ευρωπαίοι πολίτες σε μιά περιφε- 
ριακή-νότιςα πολιτεία ενός κράτους 
στο οποίο είµεθα πολίτες β κατηγο- 
ρίας. Εάν αυτοί αποφασίσουν να δια- 
λύσουν την πολιτεία αυτή (όπως 
κάνουν τώρα µε τη Γιουγκασλαβία) 
εμείς δεν ἔχουμε τη δναµη να τους 
εναντιωθουύµε, Ὠσο γιατους σύγ- 
χρόνους πολέμους αυτοί δεν γίνο- 
νταιµε μαχητικά και φρεγάτες. Οο 
ανατολικός συνασπισμός δεν έπεσε, 
απὀ τα ξ-160/Ώ, οὖτε από τα ξ -4. 
αλλά απὀ τον οικονομικό ανταγώνι- 
σμὸ και την πολιτική προπαγάνδα 
των µέσων ενημέρωσης, Οι φρεγά- 
τες και τα μαχητικά χρειάζονται 
μόνον για να τᾳ τσεπώνουν οι ανώνι- 
μες ἑταἰρίες των ξένων πο µας απο- 
μωζοῦν ανέκαθεν. Αγαπητέ αναγνῶ- 
στη της ΠΤΗΣΗΣ. προσπάθησα σε 
λίγες γραμμές να αποτυπώσω µερι- 
κές απὀ τις σκέψεις µου µόνο, προ- 
σπαθώντας να ταρακαινήσω αυτοιϊς 
που έχουν μείνει πίσω, περιμένοντας 
τον άγγελο που θα έρθει να ξαναζω- 
ντανέψειτο μαρμαρωμένο βασιλιά 
που θᾳ διώξει τους ἀπιστοιις κατα- 
κτητες απὀ τη γη των προγόνων µας. 
Καλώς λοιπον οι νέοι µας πίνοιιν 
φραπέ στις καφετέριες. Η πατρἰδᾳ 
αυτή δεν είναι δική µας, Είµεθα φιλσ- 
ξενούµενα γκαρσόγια των Εγγλέζων 
που ὀποτε θέλουν μπορούν ναµας 
διώξουν ὅπως µας ἐδιωξαν το 22 
απὀ την Αιολική γη. Και να είστε 
σίγουρος ὁτι ἔχουν τον τρόπο εάν το 
θελήσουν. 


Μακρής Δημήτριος 
Αθήνα 


Νομίζουμε κ. Μακρή ότι υπάρχει μιά 
κάποια ὀιαφορά σχετικἁ µε την πλευ- 
ῥαπου θᾳ εβγαινε νικηφόρα απὀ τον 
Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. Εὰν δεν µπο- 
ῥείτε να τη δισκρίνετε μᾶλλον θα 
πρεπει ὀχι απλὼς να ξεσκονίσετε 


ἀλλᾶ να ανοίξετε και κανένα βιβλίο 
ιστορίας και να τὸ διαβάσετε προσε- 
κτικἀ, Ίσως σας βοηθήσει να ξεπερᾶ- 
σετε τὴ συνθημµατολογία που διανθί- 
ζει την επιστολή σας. 

Την δε λωνική και Αιολική Γη δεν µας 
την ππωο «ωψτίσι Μακρή Την 
ΑΑΣΑΛΜΕ λόγω της ἄφρυνος πολιτι- 
κήςµας. Όπως υπάρχει πιθανότητα 
να χάσουμε και τΏ γησιἁ ή τή Θράκη 
αν ακολουθήσει κανεις το δικό σας 
σκεπτικὀ. Τα σχολεία βεβαίως και 
αποτελοὺν τη μακροπρόθεσμη ἁμυνα 
του έθνους υπὀ την προυπόθεση ὅτι 
βα συνεχίσουν να διδάσκουν την 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ γλὠσσα. Γι αυτό χρειά- 
ζοντπι τα Μιράζ και οι φρεγάτες. Π 
καραμέλα ὅτι γιά ὁλα τὰ δεινά µας 
ευθύνονται οι ξένοι αποτελείτο µόνι- 
μο καιβολικό νεοελληνικο επιχεἰρημὸ 
της απραξίας και της µοιρολατρείας. 
Ευτυχὼς που υπάρχουν και καποιοι 
γέοι άνθρωποι που δεν πιστεύουν ὁτι 
μπορούν να ξορκίσρυν το κακὀ µε 
φραπέ. "Π'. 


ΚΟΡΒΕΤΕΣ ΓΙΑ ΤΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ 


Πρεπει να οµολογήσω ὁτι αν και κατά 
κάποιον τρόπο ἐχω αποκτήσει ανοσία 
ἐναντιτου νεοθλληνικού αμυντικού 
αλαλαύμ. ὅεν παυω να ενοχλούµαι 
ὅταν ἐρχονται στη δημοσιότητα οι 
φαεινές ιδέες των "αμυντικῶν σχε- 
διαστών΄ των επιτελείων. ΣΕ µία 
εποχή που υποτίθεται ὅτιη οικονομία 
μας ὃεν ᾿τραβάςι” (και πότε "τραβού- 
σε”'] εμεὶς ανακαλύπτουμε ότιμµας 
περισεύουν κονδύλια για πέταµα. Για 
την Ελλάδα οικορβέτες έχουν νόημα, 
όταν έχουν εκτόπισμα θ50-800 τὸν- 
γων και αυτὸ µόνον όταν προτιμού- 
γται στη θέση των πυραυλακότων, Το 
μεγαλύτερο εκτόπισμα επιτρέπει την 
εγκατάσταση µιας αξιοπρεπους, αν 
καιβέβαια ὀχιιδιαίτερα εξείητηµένης 
διάταξης ΑίΥ που λείπει απὀ τις ΠΙΚ« 
και δίνει µεγαλύτερη ᾽απορροϕητικὸ- 
τητα” στᾳ πλήγματα αλλά και καλύτε- 
ρᾳ χαρακτηριστικα πλεύσης, Ωστόσο, 
μιλώντας για κύριες μονάδες Στόλου 
δεν Πρέπει να ξεχνάμε ὅτι ο Ελαχι- 
στος ικανοποιητικὸς συνδυασμός 
Επιχειρησιακής επαρκειας και επιβιω- 
σιµότητας εἶναι οι φρεγάτες κοι μάλι- 
στα της τάξης των ὁ 000-- τόννων. 
Ακόμη και οιιταλικες "Λούπο” αποδεἰ- 
χθηκαν εξαιρετικά συμπαγεὶς και 
ἐεπανασχεδιάστηκαν ὡστε να προκύ- 
ψουν οι "Μαρεστάλε” µε εκτόπισμα 
3 Ρ0Ώ τόννων (ἐναντι 2.500 των πρώ- 
των]. Σκάφη ὅπως οἱ ΞΑΑΒΗ 5 εἶναι 
κάπως "μικρό καλάθια για να χωρέ- 
σουν τόσα πολλά αβγά”. δηλαδή 
απλικά συστήµατα χωρίς να διαθέ- 
τουν τα χαρακτήριστικά πλεύσης των 
μεγαλυτέρων σκαφών. Πιστει]ῳ ὁτιη 
καλύτερη προσέγγιση εἶναι αυτή της 
Αμστραλίας µετις ΜΕΚΟ-οϱΏ ΑΝΖ 
(ἑνα ΟΙΝ5 αντί δύο, ἑνας στρόβιλος 
.Μ-2500. κἀπυς απλοποιηµένοςηλε- 
κτρονικος εξοπλισμὸς και λιγότερο 
"οξώτική” Α/Υ διάταξη]. Εξάλλου 
πιστεύω ὀτιτο σποτελεσματικότερο 
αντιπυραυλικὸ σύστηµα εἶναι το 
πυραιλικό [Ῥεδ8ννοίέ, αΓοῖαΙθ. Β4ΓΑΚ} 
και ὀχι το πυροβολικὀ (ΡΠΒΙΕΠΧ, 
ρδθἰκεερεί, Παράλληλα µία φρεγά- 
τα µπορεί να φιλοξενήσε: δύο ἡ τρία 
ΟΙ 5 για κάλυψη 360 μοιρών κάτι 
που απὀ όσο γνωρίζω δεν προσφερει 
καμία καρβέτα. Είμαι βέβαιος ότι στο 
τέλος Βα κάνουμε πάλι ἑνα "καλά 
μελετημένο λάθος” όπως καιµε την 
ΟΕΕ όπου. όπως ὁριζαν οι παραδό- 
σεις µης την πάθαµε σαν αγράμματοι, 
ὠστόσο δεν μπορούσα να τα αφήσω 
ασχολἰαστο, Περαστικά µας λοιπόν 


και καλό κουράγιο. 
Δημήτρης Αμαναντίδης 
Γερμανία 


Δεν διαφωνούμε µαζίσας στις βασι- 
κές γραμμὲς. Σαν παλιός αναγνώὠ- 
απης 2 Βιμιόστς ὅτι" ονε δωσει 
μαχη ἕναντι ολων αυτων που είχαν 
υποστηρίξει ότι οι φρεγάτες εἶναι 
σκάφη πολύ μεγάλα και ακατάλληλα 
για τις επιχειρησιακές συνθήκες και 
απαιτήσεις στο Αιγαίο. Αν θυμάστε 
όµως, η αγορά των κορβετῶν εἰχε 
ανακόψει σαν συμπλήρωμα στην 
αγορᾶ των φρεγατῶν, σε ἑνα απὀ τα 
πενταετή εξοπλιστικἁ προγράµµατα 
µε τη σκέψη να αντικαταστήσουν 
παλαιότερες και μεγαλύτερες µονά- 
δες του στόλου αντιτορπιλικά). Η 
κορβέτα παρωμένει ἕνας συµβιβα- 
σμὸς κόστους-απόδοσης. Το αν εἶναι 
επιτυχημένος εξαρτάται από πολ- 
λοὺς παράγοντες, αποκλειστικούς 
στο Ναυτικό που θᾳ τις χρησιµοποιή- 
σει. Δεν σηµαίνει ὅτι ἑνα σκάφος που 
ἔχει σχεδιαστεί για να επιχειρείσε µια 
περιοχἠ του κόσμου είναι κατάλληλο 
και γιὰ µία ἄλλη. Σχετικά μὲ τις 
Αυστραλιανές-Νεοζηλανδικές Φρε- 
γάτες θα διαφωνήσουµε µαζίσας 
δεδομένου ότιο εξοπλισμός των 
σκαφών αυτών υπέστη δριµύτατη 
κριτική απὀ ὄλες τις πλευρές καιη 
επιλογή του ήταν μάλλον αποτέλε- 
σµα εικαιριακών οικονομικών συµβι- 
βασμῶν παρὰ βαθύτερης μελέτης. 
Για την προτίµηση πυραυλικών 69 
ἔναντι πυροβόλων, τα γεγονότα και η 
μέχρι στιγµής εμπειρία μάλλον δεν 
σας υποστηρίζουν. 

Μ. Τσαρύση. Νότιο Αφρική: Χρειό- 
ὅτηκε κάποια ἑρευνα για το θέµα σας 
ἀλλά δεν µας δίνετε περισσότερες 
πληροφορίες γισ το είδος της 6χό- 
λής ἧτον τρόπο τῶν εξετάσεων. 
Πιστεύοντος όμως ὀτιισχύουν οἱ 
διαδικασίες που ισχύουν σε όλες σχε- 
δόντις χώρες του κόσμου τὸ πτυχίο 
που 8ᾳ αποκτηθεί εἶναι δυνατόν νο 
αναγνωριστείκαι στην Ελλάδα, Αυτὸ 
8α είναι Ιδιαίτερα εὐκολο εάν το πτυ- 
χἰο εἶναι αναγνωρισμένο από την 
ΓΑΑ (05β)}η ζΑΑ (ὐΚ). Η αρμόδια 
ελληνική υπηρεσία είναιη ΥΠΑ (Υπη- 
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας). Έχετε 
εξετόσει τις πιθανότητες εύρεσης 
εργασίας στην Ελλάδα: Νομίζουμε 
ότιθα Επρεπε να σας απασχολεί πιό 
πολύ, 

Παναγιώτη Βάζο, Πειραιά: Το βιβλίο 
που αναφέρετε δεν διατίθεται από 
την ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ. ἴσως 
σας ενδιαφέρει το βιβλίο Αεροσκάφη 
του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου. 
Μελεούνη Νικόλαο, Αθήνο: Ναιμπο- 
ρείκάποιος ενώ υπηρετεί τη θητεία 
του να συμμετάσχει σε εξετάσεις. 
Υπάρχει περιορισμένη δυνατότητα 
µονιµοποίησης για εφέδρους οξιωμα- 
τικοὺς αλλά για μεμονωμένες εἰδικό- 
τητες και ανάλογα µε τις εκώστοτε 
ανάγκες, Εθελοντής για τις ειδικές 
δυνάμεις µπορείτε να δηλώσετε. 
Παπαχρόνη Κώστα, Κατερίνη: θα 
σας ικανοποιήσουµε σύντομο. 
Νικόλσο Ελευθεριάδη, θεσσαλον(- 
κῃ: Ευχαριστούμε. Δεν υπάρχουν 
παλλές πολλές πληροφορίες σχετικά 
με το τί ακριβὼς έχει γίνει µε τα 
ραντάρ των Μιρᾶζ, εκτός ταυ ὁτι τα 
προβλήματα που υπήρχαν έχουν 
επιλυθεί’. Η αναφορᾷ όμως εξακο- 
λουθεί να εἶναι για τα ραντάρ ΕΩΜ-ΦΒ. 
Η Τουρκία εἶχε ανακοινώσει την’ 
περίοδο που αναφέρετε την πρὀθεσή 
της να αναβαθμίσει ορισμένα απὀ τα 
αντιτορπιλικᾶ της µε νέα συστήµατα 
ελέγχου πυρός και κάθετα εκτοξευό- 
μενα βλήματα 5ε8 ὁρᾶγΙΟΙΝΥ, ἔκτοτε 


όμως δεν ακούστηκε τίποτε για την 
εξελιξη του προγράµµατος. οὔτε και 
εμφανίστηκε κονένα απὀ τα σκάφη 
ἔχοντας υποστείτις μετασκευές. 
Πιθανότατα το όλο πρὀγράμμα να 
εγκαταλδίφθηκε για λόγους κόστους 


«οι τω μενήλης Ῥλιήας τον πλ 
αι τπομµεναης στων πισω 


ετ.. ν Ὀ 
Συμφωνα µε τις τελευταίες ἀναφο- 


ρὲς, τα σκάφη κλάσης ΚΙΒΟΝ εἶναι 
τρία σε υπηρεσία και ἑνΏ υπὸ ναυπή- 
γηση. τα δἰ.ΑΝΑ εἶναι αντίστοιχα τρία 
και δύο, τα υΡΑΙ ΟΥ εἶναι Τ και; 
υπό κατασκευή. Τα ΦΟΝΒΕΜΕΝΝΥ 
είναι Ἰὃμε δ-/ υπό κατασκευἠ. Τα 
ΚΗΙΝΑΚ ΙΗ εἶναι 8-10 και χρησιµοποι- 
οὗνται απὀ την Κάδ. Από τα 
ΤΙΟΟΝΩΕΒΟΙΑ έχουν παραδοθεί 17 
έναντι παραγγελίας 27 σκαφώὼν. 
Κανένα ΑΗ ΕΙΞΗ ΒυΒΚΕ δεν έχει 
πᾶραδοθεὶ. Τραβρίσκονται υπό κοτᾶ- 
σκευή, ἐξιέχουν παραγγελθεί, 2] 
προβλέπονται συνολικά. Τα 
ΜΙΡΙΗΑΥ αποσύροντηι (μέχρι το 
τέλος του 1991), τα (ΟΟΝΤΕΖ έχουν 
αποσυρθεί. Το τεύχος γιατο ϐ-190 
είναι τελικά το 42 {σελίδα 30/. Για 
κανένα απὀ τα ἄλλα αερωσκάφη που 
αναφέρετε δεν έχει γίνει ειδικό αφιξ- 
ρωμα. Το τεύχος για την πτήση µε το 
Μιράζ 2000 ἑχει εξαντληθεί. Οι 
Ὑραμμές" που αφήνουν τα αεριωθού- 
µενα σε μεγάλο ύψος εἶναι τοπικές 
συμπυκνώσεις υδρατμών. ἂεν πρὀ- 
κεἰται φυσικά για συγκεκριµένο αερο- 
σκάφος. 

Χουλιάρα Χάρη, Καμ. Βούρλα: Δεν 
νοµίζουµε ὀτιμας παρσκολουθείτε 
τακτικὀ. Το ΑΒΤΕΜΙ5-20 έχει παρου- 
σιαστεί πολλές φορὲς στο Παρελθόν 
τόσο μεμονωμένα. ὀσοκαισαν µέρος 
πολλών αφιερωμάτων. Το ος ἔχει 
επίσης παρουσιαστείστο τεύχος δ0. 
ὦ εξοπλισμός του ϱΑ 5.09 θα περι- 
λαμβόνει πυρσύλουις σέρος-πέρος 
ΑΙΜ/-Β και θκγήαςη. Οι Τούρκοι έχουν 
ανάλογα ἡ και περισσότερο προβλἠ- 
µατά ἀπό εμάς. Καριέρα πιλότου σε 


| ΟΙ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΩΣΕΙΣ 
ΖΠΤΟΥΝ ΝΕΟ ΓΙΑ ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ 
ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΕ ΜΗΧΑΝΑΚΙ ΚΑΙ 

ΔΙΠΛΩΜΑ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΤΗΛ. 92 20 4.8 


πολεμική αεροπορία ἄλλης χώρας 
εἶναι μάλλον απίθανη. 

Σπόθόσϊδη Σά6δα, Αθήνα, Ευχορι- 
στούµε. Θα υπὰρξουν πολλές βελ- 
τιώσεις απὀ το τεύχος του ΣΕπτεµ- 
βρἱίου και πολλές ευχάριστες εκπλή- 
ξεις, Το Α-10Α έχει παρουσιαστεί στὸ 
έκτακτο τεύχος του Φθινοπώρου δά 
και ελπίζουμε να το ξαναπαρουσιά- 
σουμε συντομα. 

Μασσαλη ἰωάννη. Αθήνα: Μερικά 
από τα ερωτήμµατά σας πρέπει να 
έχουν ήδη απαντηθεί στο τεύχος Βθ. 
Οι τορπιλάκατοι εκτός οπό τις τορπί- 
λες ἐχουν πυροβόλα 20 και 40 χιλ. γιο 
αυτοάμυνα, Η χρήση 5ΗΠᾷ6Γ απὀ 
πλοία έχει ἠδη πραγματοποιηθεί. 
Εκείνο που δεν έχει γίνει εἶναι η εγκα- 
τάστασή του σε καποια µορφή πυργί- 
σκου που βα τὸ ενσωματώνει στο 
σύστηµα ελέγχου πυρός του σκἁ- 
φους. Κάτι τέτοιο βέβαια δεν εἶναι 
απίθανο να γίνει στο μὲλλον. Το 
σύστηµα ΕαἰΠοί ὅπως σωστά σναφὲ- 
ρετε δεν εἶναιτο υπερόπλο καιφυσικά 
υπάρχει η δυνατότητα διαφυγής. 
Εκείνο που προσφέρει εἶναι οι καλύ- 
τερες πιβανότητες αναχαπισης από 
όλα τὰ συστήµατα της κατηγορίας 
του σε υπηρεσία. Το θἐµα Αεροσκά- 
φος εναντίον Βλήματος έχει ανακύ- 
Ψει πολλές φορές στο παρελθὀψ. 
Υπάρχεικοι η γνωστή ιστορία του 
βρετανικού αμυντικού προυπολογΙ- 
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σμού του 1980 ὁπον η εξέλιξη και 
αγορά καθε επανδρωμένου µαχητι- 
κού θεροσκάφους ακυρώθηκε υπὀ το 
πρίσμα του δόγματος ὅτιη τελειοποί- 
πσῃη των αντιαεροπορικών συστηµα- 
τν τα εἶχε κάνει παρωχηµενα, Φυσι- 
κἁ το λάβος µπήρξε τραγμ:ό και η 
βρετανική βιαμηχανια εχασε τὸ 
τρένο” για πολλά χρόνια, Η ἄλλη 
πρότασή σας δεν εἶναι δυνατόν να 
εκπληρώάδεἰ, τουλάχιστον στην ἐκτα- 
ση που αναφέρετε για λόγους Ποι! 
ελπίζουμε νο καϊανοείτε, 
Πατσιοκώστα Γιῶργο, Αθήνα: 
Δυστυχώς φωτογραφίες δεν διαθὲ- 
τουµε μεμονωμένα. Μερικἀ από τα Α- 
ΤΕ του Αμερικανικού Ναυτικού εἶχαν 
πιστοποιήθεί για να χρησιμοποιούν 
πυραύλους ΑΜ-δ4, ἂεν εἶναι γνω- 
στό εάν αυτά περιλαμβάνονται στα 
αεροσκάφη που Βαᾳ παραλάβουµε. 
Μπεκιρόκη Στέλιο, Αθήνα: Για τις 
εξετάσεις της ΣΜΑ. θα πρέπει να 
καΤαφύγετε στη υχετικἠ εγκύκλιο 
της σχολής διότι οι απαιτήσεις αλλά- 
ζουν από χρονιά σε χρονιά, Οι διαφό- 
ρὲς ανάµεσα στους πυραύλους ΑἰΜ- 
8 και ὁ εἶναι η αύξηση της ευαισθη- 
σίος του ανιχνευτή υπερυθρων και 
του πυροκροτητή. η βελτίωση Της 
αξιοηιστίας τῶν ηλεκτρονικών και η 
βελτίωση της απὀδοσης του πυραι- 
λομινητήρο. Στις διβέσιες εκδόσεις 
των περισσοτέρων αεροσκαφών δεν 
τοποθετούνται πυροβόλω αφου το 
χώρο τους (ή την πρόβλεψη για το 
ῥµάρος) καταλαμβάνει ἓν μέρει Το 
δεύτερο κύθισμα. Σε μερικές περι- 
πτώσεις διατηρείται τα ένα απὀ τα 
δύο πυροβόλα, 
Σεδαστισνό Μεταλληνό, Κέρκυρα: 
Όχυ Απὸ ὅσα ξέρουμε δεν υπάρχει 
σχεδιο μετατροπής των ζἱ.-219 σε 
θμΠδῇΙῤ5, Η ἀμωνα εναντίον των 
Ηάίροση περιλαμβάνει και αντίµετρα 
(ηλεκτρονικά κ.α.). Οι Στ γκερ ενι- 
σχύουν την αντιαεροπορικήἡ µας 
ἅμυνο αλλύ δεν υποκοθιστουν την 
Αεροπορια. Το ἴδιο ισχύει και για την 
αγορά φρεγατὼν ἔναντι μικρότερων 
σκαφὼν που έχουμε θίξει επανειλήµ- 
µένως. ΠΕκπαἰδευση τῶν πληρωμή- 
τῶν των αντιαεροπορικών συστημᾶ- 
των ακολουθε[ένα συγκεκριμένο 
πρόγραµµα συμπεριλαμβρανομένων 
και βολὼν στο Πεδίο Βολῆς ρήτης, 
Το πυροβόλο του ΑΗΤΕΜΙς 90 ἑχει 
διαμέτρημη 3 χιλ. Η πληροφορία 
που ζητάτε για τα αντιτορπιλικά εἶναι 
απὀρρητη 
Τσίγκο Δημήτρη. Ασπρόπυργο: 
Ευχαριστούμε. Οι εξοπλισµοίκάθε 
χώρας εἶναι συνάρτηση της απειλής 
που αντιμετωπίζει. Φυσικά το (διο 
ισχύει και για την Ελλάδα. Οιανάγκες 
όμως είναι πολλές και οι πόροι περιὂ- 
ρισμένοι. Δεν νοµίζουµε ὐτι το αρμΏ- 
τικὸ δυναμικό της χώρας θα πρέπει 
να σας "δημιουργεί απογοήτευση". 
Βρίσκεται σαφὼς πᾶνω απὀ τα µὲσηα 
επίπεδα που επικρατουν στην περιο- 
χή και βελτιώνεται συνεχὼς µε την 
παραλαβή πλεονάζοντος πολεμικού 
υλικού στα πλαίσια της συμφωνίας 
ΟΕΕ. Με εξαίρεση τα Μ-47 που απο- 
σύρονται ἐτσι και αλλιῶς, όλοι οι 
ἄλλοι τύποι αρµότων διατηροῦν αξιό- 
λογες μαχητικὲς ικανότητες, Σχετικό 
µε τα ΑΛΙΧ-σο, µην ξεχνάτε ὁτιεκτος 
απὀ τα νεώτερα ἱδευρατᾶ- Τ, είναι τα 
μοναδικά ἁρματα µάχης που αγορό- 
στηκαν καινούργιο. Το αν αποδείχθη- 
καν προβληματικά στη χρήση και τῃ 
συντήρηση αυτό είναι μιά εντελώς 
διαφορετική υπόθεση. Λύση υπήρχε 
που ὅμως επιλέξαμε να µην την ακο- 
λουθήσουµε, Επίσης λάβετε υπ όψη 
ὀτιμεγάλο µέρος των Μ-ά8ΑΛ5 προ- 
ἔρχονται ακριβώς από τον εκσυγχρο- 
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γισμό παλαιοτέρων μοντέλων. Ἆρα 
δεν εἶναι ιδανικότερη λύση, η πρότα- 
σή σας να πουληθουν τα παλαιότερα 
Μ-ά8 σε "τριτοκοσμικὲς χώρες". Για 
μερικά απὀ αυτᾶ υπάρχει και το πρῦὂ- 
βληµη ὅτι έχουν παραχωρηθεί στα 
πλαίσια της αηερπέανής στρατµητ- 
κῆς µοηθείας καιη µεταπωληση τους 
εἶναι σχεδόν αδύνατη. Τέλος τα γίου- 
γκοσλαβικό Μ-δ4 δεν εἶναι παρά τοπι- 
κῆς κατασκευής Τ:72. Παλαιότερα 
εἶχε ανακοινωθεὶ πρὀταση για την 
κατασκευή αυτοκινούµενης έκδοσης 
του ΑΗΤΕΜΙ5 30 αλλά φαίνεται ότι τὸ 
βέμα δεν προχώρησε. Η πρὀτασή 
σας. τᾶ νέα μαχητικά να μην είναι Ε- 
16 αλλά ΜΙ/ΓΦε 2000 διότι ἐχουμε 
ανάγκη αναχαιτιστικών και ὄχι αερο- 
σκαφών δίωξης βομβαρδισμού θα 
εωσταθούσε εάν τα τελευταία ἦταν 
πρόγµατι αναχαιτιστικά. αλλά η ἐκδο- 
ση που ἔχουμε αγορᾶσει δεν εἰναι 
Καζαλή Γιάννη, Κερατσίνι: Η στήλη 
της αλληλογραφίας εἶναι πάντοτε 
ανοικτή σε σχόλια και αποριες. Τα 
φλάπς εἶναι κινητὲς επιφόνειες στα 
χείλη εκφυγἠς που αυξάνουν την 
ὄντωση της πτέρυγας. Το ἠγ-ΒΥ-ΜήΓΒ 
είναι σύστηµα που ΕλΕΥΧει Ὡς Επιφό- 
γειες ελέγχου του 
αεροσκάφους, συν- 
δεοντᾶς τις µε τΏ χεί- 
ῥιστήρια ηλεκτρονι- 
κά κοι όχι μηχανικά, 
ηλεκτροµηκανικα ἡ 
υδραυλικά. Στη οὐν- 
δεση παρεμβάλλεται 
και ηλεκτρονικός 
υπολσγιστής που 
εἑασφαλίζει την 
ευστάρεια του αερο- 
σκάφους κάνοντας 
μικροδιορθώὠσεις. 
Απάντηση στην ερῶ- 
τηση ποιό είναι η δια- 
φορᾶ ανάμεσα στα 
Μια 1 κοιΓ-δ ήτα ξ- 
18 και Ε-ἰά είναι 
δύσκολα να δοθεἰαν 
δεν περιορίσετε λίγο 
τους τοµείς που σας 
ενδιαφερουν. 
Κυριαζίδη Ηλία. 
Καστοριά: Γ-ὃ τει]- 
χος 62, παρε ΕΙ 
τεύχος 38. Τογπᾶαθ 
τεύχος ϱδ, Μιᾶ-29 
τεύχος 4Ώ, ΑΗ-64 
τεύχος /8. Η αντικα- 
τάσταση του κινητή - 
σα ενός αεροσκά- 
φους µε ἕναν ἀλλο 
ισχυρότερο είναι 
Βεωρητικά δυνατή. 
Πρακτικά όμως δεν 
είναι εὐκολη. Π αντι- 
κατάσταση του 
ραντὰρ είναι πιό 
εὔκολη υπόθεση, 
Σχετικἀ µε αφίσες θα 
έχουμε κότι πολύ 
καλύτερο ἀπὸ το τει)- 
χος του Σεπτεµβρί- 
ου, µετά Τις καλοκαι- 
ρινες διακοπες. 
Βαρδάκη Μανώλη. 
Χρνιά: Το θέµα του 
υλικού που 8ᾳ µετακι- 
γηθεὑπαραχωρηβθεί 
σε ευρωπαικὲς 
χῶρες στα πλαϊἰσια 
της συμφωνίας ΕΡΕ 
είναι Πολύ μεγάλο κᾶι 
έχει πολλὲς πτυχές, 
ανόµεσα στις οποίες 
η ανηδιάθρωση των 
Αμερικανικών Ενό- 
πλων Δυνάμεων, οἱ 
αμυντικὲς ἄναγκες 


χωρών σε άλλες περιοχές του 
κόσμου (Μέση Ανατολή). η κοινή 
ευρωπαϊκή άμυνα κ.α. Για το θέµα 
των φρεγατὼν φοβόμαστε ὀτικόνετε 
λάθος. ΟιΚποα έχουν εκτόπισμα 
ἆομ0-ά2οῦ τόννους και σχεδιάστηκαν’ 
αποκλειστικά γι τη συνοδεία ομάδων 
αεροπλανοφόρων και νηοπομπών σε 
ανοικτὲς θάλασσες, Έτσι, τα σκάφη 
αυτά ὅεν εἶναι τα πλέον κατάλληλα 
για τις ελληνικές ανάγκες. Αντίθετα 
τα αντιτορπιλικά κλόσης Ααδπις µε 
ελάχιστα μεγαλύτερο εκτόπισμα 
είναι σκάφη πολλαπλών ρόλων, 
απουσία ελικοδρομίου εἶναι ίσως το 
μοναδικό µεισνεκτημά τους ἐναντι 
των Κποχ. Τα "Νοαυκρατούσα” 153 
είναι ένα μεγἀλο αποβατικό σκάφος 
9.327 τὀννων µε πλήρες φορτία, δία- 
στάσεων 139,ΑΧ2ΖΧΦ,5 μέτρων και 
οπλισμό 8 πυροβὂλα των 40 χιλ. και 
τέσσερα των 20 χιλ (ΠΠΕΙηΠΙΕΙΒΙΙ/. 
Ἔχειτη δυνατότητα να μεταφέρει 
αποβατικά συ ΟΤΙ ΟΜ από την 
ειδικᾶ διαμορφωμένη ράμπα δεξωµέ- 
νἠ στο πίσω µέρος. Νέα για τα ἀλλα 
ερωτήματα που θέτετε δεν ὑπάρ- 
χουν. Το ναρκαλιευτικό ουσιαστικά 
"ψαρεύει" στα τυφλά τις νάρκες 


σαρώνωντας το βυθό, ενώ το ναρκο- 
θηρικό τις κυνηγά µία προς µία ἄγε- 
ἑάρτητα απὀ τον τύπο (βυθού. 
δέσµιες κλπ.]. Σχετικά µε τα βιβλία, 
τα πράγματα εἶναι σχετικά ῥύοκσλα 
δεδομένου ὅτι οι εισαγωγές είναι 
ακόμη περιστησιακὲς κα τα περισση- 
τερα βρλιοπωήξία ὃεν εχουν µεγαλο 
στοκ, Θα προσπαθήσουμε όμως να 
σας ικανοποιήσουµε στο μέλλον. 
Τάσο Περτσούλη, Κορινθία: Σαν και- 
νούργιος αναγνώστης δεν έχετε 
παρακολουθήσει τη "διαμάχη που 
έγινε στο παρελθὀν ανάµεσα στους 
φανατικους φίλους του Αεροπλάνου 
καισε όλους τους αναγνώστες που 
ενδιαφέρονται για το Διάστημα σχε- 
τικά µε την κατανομή της ὑλῆς. /]ρο- 
σπαθούµε να κρατούµετις λεπτὲς 
Ισορροπίες. Για το τεύχος /8 και το 
τεύχος 69 (Γ-117) θα πρέπει ναµας 
στείλετε την ανάλογη ταχμάρομική 
επιταγή, 
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τπΑ, δα] ο - ἄθηατορ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΤΟΥΡΚΙΚΕΙ ΚΑΙ 
ΕΛΛΗΝΙΚΕΙ ΦΡΕΓΑΤΕΙ 


Επιβεβαίωση των προβλέψεων 
αλλά και εκπλήξεις επιφύλαξεη. | 
ανακοίνωση της τελικής διαµόρ- 
φώσης εξοπλισμού των δύο νέων 
φρεγατών τυπου ΜΕΚΟ 200ΤΝ 
πουθα ναυπηγηθούν για το Τουρ- 
κικό Ναυτικό: τα πλοία αυτά απο- 
τελούν τη Σειρά [Ι (Τγαοκ {του 
προγράµµατος ναυπήγησης φρε- ᾿ 
γατών του ἰδιου τύπου, ακολου- 
θώντας τα τέσσερα πλοία κλάσης 
ΥΑΝΗΖ των οποίων η παράδοση 
ολοκληρώθηκε τον Απρίλιο του 
1980. 

Ὅπως αναμενόταν, στις νέες 
φρεγάτες εγκαταλείπεται το 
σύστημα πρόωσης Συνδυασμού 
Ντίζελ και Ντίζελ (0ΟΩΡΑΡ) της 
κλάσης ΥΑΥΝΙ7 και αντικαθἰστα- 
ται απὀ συνδυασμό Ντίζελ ἡ 
Αεριοστροβίλων (οοροα] µε 
κινητήρες ἄεπεια| Εἰεοίτς | 
 Μοδ0ῦ-θῦ. Φισικά. τα αἰτια της. | 
απόφασης αυτής δεν ανακοινώ- 
θήκαν, θεωρήβηκε πάντως πως 
συνδέονται µε την αχρήστευση 
καιαντικατάσταση ενός από τους 
4 κύριους κινητήρες Ντίζελ 
τύπου ΜΤΙΗ 20ν 1163 ΤΗΘᾷ της 
φρεγάτας ΥΑΝ ΟΖ, μετὰ απὀ ελὰ- 
χιστο χρόνο λειτουργίας; δεν 
αποκλεἰεται ὅμως να επρῤκειτο 
για συμπτωματικό περιστατικὀ. 
ειδικά καθώς εἶναι αναγνωρισμέ- 
νη η κορυφαία ποιότητα των 
προϊόντων της ΜΤΗ. Αλλωστετο 
ΤΝ επἑµεινε στην ἴδια σειρά κινη- 
τὴρων για το σύστηµα ΟΡΟ 


των φρεγατών ΤΓαςΚ [{, επιλἐγο- 
ντας την έκδοση των 168 αντίτων. | 
20 κυλίνδρων µε χαμηλότερη 
ισχύ ανά κύλινδρο. Εξίσου πιθανά 
αἰτια της Τουρκικής απόφασης 
είναιτα εγγενή επιχειρησιακά 
μειονεκτήματα τῆς διάταξης 
6ΟΡΑΒ, τα οποία αφορούν 
κυρίως το ίχνος θορύβου και τις 
υψηλές απαιτήσεις συντήρησης. 
Επιπλέον η αποτυχία της αρχικής 
επιλογής συστήµατος ΟΟΡΑΡ 
συνεπάγεται πρὀσθετο κόστος 
γιατο ΤΝ, εξαιτίας της απαίτησης 
δημιουργίας ιδιαίτερης δοµής 
εκπαίδευσης, συντήρησης και 
υποστήριξης των αεριοστροβἱ- 
λων Μόδ00-40, Η επιλογή 
συστήµατος 6ΟΡΟ οδήγησε 
στην αὐξηση των διαστάσεων και 
του εκτοπίσματος. Τα χαρακτηρι- 
στικά του σκάφους καιτου συστή- 
µατος πρόωσης τῶν φρεγατών 
ΜΕΚΩ 200ΤΝ ΤίάςΚ ΙΙ αντιστοι- 
χούν στα χαρακτηριστικά των 


10 


φρεγατών ΜΕΚΟ 200ΗΝ κλάσης 
ΥΔΡΑ του Ελληνικού ΠΝ. αλλά 
καιτων φρεγατών ΜΕΚΟ ο0ΟΡΝ 
κλάσης νΝΑΦΡΟΟ ΒΑ ΑΜΑ του 
Πορτογαλικού Ναυτικού. Οιφρε- 
γάτες ΤΓΟΚ ΙΙ, όπως και οι προη- 
γούμενες κλάσεις, ανήκουν στην 
τρίτη γενιά - Μοαῦ - των πλοίων 
τύπου ΜΕΚΟ, στα οποία ενσωµα- 
τῶνονται σχεδιαστικές καινοτο- 
μίες για την ενίσχυση της ικανό- 
τητας επιβίωσης σε περίπτωση 
εχθρικού πλήγματος, Επίσης στα 
πλοία τύπου ΜΕΚΟ Μοα3 οι συµ- 
βατικές καλωδιώσεις μεταξύ των 
οπλικών και ηλεκτρονικών 
συστηµάτων αντικαθἰστανται 
απὀ µεταγωγείς δεδοµένων 
τύπου ΜΙΟΕΙΏΑΙΙ. της ΒΙοΠΠῃ ἃ 
ψοςς. 

Σε αντίθεση µε προγενέστερες 
πληροφορίες, το ΤΝ δεν επέλεξε 
Σύστημα Κατακόρυφης Εκτὀξει.- 
σής (ΨΙ 9) για το Σύστηµα Βλήμά- 
των ΝΑΤΟ ΦΕΑ ΘΡΑΒΒΟΜ 


[ΝΘΞΜΕΦ), διατηρώντας τον περι- 
στρεφόµενο συμβατικὀ φορέα 
εκτόξευσης ΜΚΖ28 Μος Ἱ των 8 


βλημάτων, Προτιµήθηκε η ενσω- 


μάτώση στα πλοία των αναγκαίων 
προβλέψεων για την εγκατάστα- 
ση ΝΙ.9 στο μέλλον, οι προβλέ- 


"ψεις αυτές ὁμως δεν αφορούν το 


σύστηµα Βαγίπ6οπ ΜΚ48 Μοα2 
όπως θᾳ ἦταν φυσικὸ για την 


εκτόξειση βλημάτων ΒΙΜ.ΥΜ, 


αλλά το σύστημα ΕΜΟ/ΜΑΠΙΙη 
Μαηείία ΜΚκ41 Μοαᾶ με Ἰθθέσεις 
βλημάτων: το σύστηµα αυτό µπο- 
ρεἰ να χρησιµοποιηθεί για την 
εκτόξευση βλημάτων ΒΙΜ-ΤΜ. 
όπως στις φρεγάτες Τνρε 1239 
του Γερμανικού Ναυτικού και 
ΜΕΚΟ 200ΑΝΖ των ναυτικών 
δυνάμεων Αυστραλίας και Νέας 
Ζηλανδίας, ὠστόσοτο ΜΚά1Νι5 
προορίζεται κυρίως για την εκτό- 
ξευση βλημάτων Αεράµυνας 
Περιοχής (ΑΑΝ) ΒΙΜ-Ε6 


μηκριική αντιπαράθεση 
τῶν νέων ελληνικών 

και τουρκικών φρεγατών 
ΜΕΚΟ 200, 


Από την έναρξη κατασκευής 
τῆς πρὠτῆς ελληνικής 
φρεγάτας ΜΕΚΟ 200ΗΝ 
κλάσης Υδρά 

στη Γερμανία 

τον περασμένο Δεκέμβριο. 


Τουρκικές φιλοδοξίες εξαντλού- 
νταν στη μελλοντική δυνατότητα 
κατακόρυφης εκτόξευσης ΒΙΜ- 
7Μ. θα αρκούσε η ενσωμάτωση 
προβλέψεων για την εγκατάστα- 
σητου ΜΚ48 ΝΙ.5: αντίθετα η Επι- 
λογή του ΜΚ41 υποδεικνύει ευρύ- 
τερες φιλοδοξίες, οι οποίες συν- 
δυάζονται πιθανότατα µε τη δεί- 
τερη έκπληξη στον εξοπλισμό 
των φρεγατών ΤΓΑΕΚ |, την αντι- 
κατάσταση του ραντάρ δύο δια- 
στάσεων επιτήρησης μακράς/- 
µέσης εμβέλειας δίη88Ι ΡΑ 
08/15 της κλάσης ΥΑΝΑΖ απὀ το 
τρισδιάστατο ΡΙΕεΞΞΕΥ ΑΜ 9-8, 
Πρὐύκειται για την εξαγωγική 
ἐκδοση του ραντάρ Τυρε Ώθβτου 
Βρετανικού Ναυτικού που εξοπλί- 
ζειτις φρθγάτες ΤΥρε 23 και ανα- 
µένεται να εγκατασταθεί αργότε- 
ρα στις φρεγάτες Τυρε 26, στα 
αντιτορπιλικά κατευθυνοµένων 
βλημάτων Τνρε 42 και στα αερο- 
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ΡΙΕΡΕΙ. 


ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΠΛΕΥΣΗΣ (ΚΙ) 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ (Κ1ε] 
ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ ΜΕ 1βΚί5 (ΝΜ] 


Το ΑΜ 9-9 εἶναι Παλμικό Ραντάρ 
Ντόπλερ, λειτουργεί στην Ε/Γ- 
ζώνη συχνοτήτων - 4-49Πζ - και 
επιτυγχάνει σάρωση της δέσµης 
σε ἀνύψωση για τρισδιάστατη 
έρευνα µε μετατόπιση συχνότη- 
τας μεταξύ των στοιχείων εκπο- 
µπής της κεραίας, Το σύστημα 
διαθέτει πομπὀ ΤΗ Τ υμηλής 
ισχύος και χρησιµοποιξεί εξελΙΥ- 
μένες τεχνικὲς επεξεργασίας 
σήματος ΜΤΙ για τον εντοπισμό 
καιτην παροχἠ τρισδιάστατων 
δεδοµένων ονών χαμηλά ιπταμὲ - 
νῶν στόχων περιορισμένης ὄια- 
τοµής ραντάρ, σε περιβάλλον 
ἔντονων ανακλάσεων (οἱμ{εη) 
επιφανείας, ξηράς ἡβροχής. Επι- 
πλέον η ευελιξία συχνοτήτων και 
τὰ εκτεταμένα χαρακτηριστικά 
ΕΟΟΜ εγγυώνται αποτελεσµατε 
κἡ λειτουργία σε περιβάλλον 
ἔντονων ΕΟΜ. Το ΑΝ 9-0 διαθέ- 
τει τρεις λειτουργικὲς διαμορφώ- 
σεις για επιτήρηση μακρᾶς εμβέ- 
λειας, για ένδειξη στόχων σε 
σύστημα βλημάτων ΑΑΝ µέσης 
ακτίνας δράσης μεικανότητα 
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και κατάδειξης στόχων, ενώ η 
επιλογή του απὀ το ΤΝ παραβιᾶ- 


 ζειτην τάση χρήσης ενός δυσδιά- 
Ι στατου ραντάρ ὁπῶς τα ΦἱᾳπαθΙ 


ΙΑΝ 08 καιΏΑ 08 για επιτήρηση 
μακρἀάς/µέσης εμβέλειας, καθώς 
και ενός τρισδιάστατου µέσης- 
{μικρής εμβέλειας ὅπως τα 
βιζηκδᾶ| ΞΜΑΒΗΤ-5 και ΜΙΝ 08 για 


κατάδειξη στόχων; η τάση αυτή ' 


επικρατεί στις σύγχρονες φρεγά- 
τες γενικών καθηκόντων του 
Γερμανικοῦ. Ολλανδικού, Πορτο- 
γαλικού και Ελληνικού ΠΝ. Ωστό- 


' σοη επιλογή του τρισδιάστατου 
ΑΝΝ5-9 για τις φρεγάτες ΤΓΔΟΚ ΙΙ 
Ὅτου ΤΝ καθιστά τεχνικά δυνατή 


την εγκατάσταση συστήµατος 


βλημάτων ΦΤΑΝΡΑΒΌ 5Μ-5 ΜΗ. 


την καθοδήγηση των οποίων µπο- 
ρείνα αναλάβει µε ελάχιστες 
μετατροπές το ραντάρ Ιχνηλάτη- 


' σης και Ακτινοβολίας 5ΤΙΒ. Από 


εντοπισμού τακτικού αεροσκάἁ- ' 


φους σε εμβέλεια μεγαλύτερη 
των 115 ΚΙ, καθώς και για εντο- 
πισμὀ βλημάτων εναντίον πλοἰων 
εξαιρετικἁ περιορισμένου ύψους 
πτήσης, αμέσως μόλις διασχἰ- 
σουν τον ορίζοντα και σε περι- 
βάλλον έντονων ΕΟΜ και ανα- 
κλάσεων απὀ την επιφάνεια: η 
διαµόρφωση αυτή εγγυάται ταχί- 
τατη παροχἡ δεδοµένων ιχνών 
επερχοµένων βλημάτων σε 
Σωστήµατα Βλημάτων Άμυνας 
Σηµείου (ΡΌΜΘ] όπως το Βρετα- 
γικὸ ή 528 ΘΕΑ ΜΟΙ Ε. Στις 
δὺο τελευταίες διαμορφώσεις. το 
ραντάρ εξακολουθεί να παρέχει 
δεδοµένα επιτήρησης στο 
σύστηµα στου πλοίου για τη 
σύνθεση της εναέριας τακτικής 
κατάστασης, Όπως εἶναι προφα- 
γές, το ΑΛ 9-9 καλύπτει ταυτό- 
χρονατις απαιτήσεις εντοπισμού 
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οικονομική ἀποψη ὁμῶς είναι 
εντελὼς απίθανη π αντικατάστα- 
ση του φορέα εκτόξευσης ΜΚ29 
ΜοαἸ απὀ το ΜΚ41Ί ΝΙ.5 πριν το 
2008, οπότε η μιοθέτηση βληµά- 


των ΘΤΑΝΡΑΒΟ Βα είναι μάλλον | 


αναχρονισµός, καθώς την ἴδια 
περίοδο θα εἶναι διαθἑσιµο το 


Σύστημα Αντι-Αεροπορικού 


Πολέμου του ΝΑΤΟ (ΝΑΑΝ5], τα 
βλήματα του οποίου θα εἶναι συµ- 
βατά µε το σύστημα ΜΚάΊ και δεν 


θα απαιτούν ραντάρ αξκτινοβο- ᾿ 


λίας στόχου. Στην περίπτωση 
αυτή όμως θα εἶναι αναγκαία η 
εγκατασταση ραντὰρ διάταξης 
φάσης, Καθώς η ακριβἠς πρὀβλε- 


ψη των Τουρκικών προθέσεων | 


εἶναι αδύνατη, το μοναδικό ορι- 
στικό συμπέρασμα απὀ τα προη- 


; γούµενα εἰναιπως εξασφαλίζο- 


γτας δυνατότητα εγκατάστασης 
του ΜΚ41 Υἱ 5 στις φρεγάτες 
Τί8οΟΚ ΙΙ. το ΤΝ διατηρεί ανοιχτές 
ὀλεστις προοπτικὲς αναβόθµι- 
σης ικανοτήτων των πλοίων 
αυτών µέσω τῃς ενσωμάτωσης 
εξελιυγμένων συστηµάτων, 
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κος εξοπλισμος των φρεγατων 
Τ/ΔΟΚ ΙΙ αποτελεί τομή στην πολι- 
τικἠ προμηθειών του ΤΝ. το οποίο 
εµφανίζεται να στρέφεται στη 
Βρετανική βιομηχανία εγκαταλεί- 
ποντας την παραδοσιακή σχέση 
με την Ολλανδική Φιᾳή8αΙ. Ετσιη 
τελευταία διατηρεί µόνο τις 
παραγγελίεςτου ΦΤΙΒ καιτοι 
συστήµατος 02 5ΤΑΟΟ5 Μος. 
Οι υπόλοιπες διαφορές μεταξύ 
των φρεγατών ΤΙ8ΟΚ ΙΙ καιτης 
κλάσης ΥΑΝΙΑΖ εἶναι επουσιώ- 
δεις, ενώ τα οπλικἁ συστήματα 
πολέμου επιφανεἰᾶς και ἄνθυπο- 
βρυχιακού πολόμµου δεν µεταβλή- 


᾿.θηκαν καιπεριλαµβάνουν δΡβαΜ- 


Όπως ἠδη αναφέρθηκε, οι φρε- ! 


γάτες ΤΓ8ΟΚ 1 διατηρούν το 
σὐστημα δΤΙΠ της κλάσης 
ΥΑΝυΖ. ηκεραίατου οποίου χρη- 
σιµοποιείται απὀ τον πομπό ακτι- 
νοβολίας Συνεχοὺς Κύματος 
(ΟΝ] Βαγίπευπ ΜΚ79 Μοᾶά1. αλλά 
το συνδυασμένο ΒαάαΙ έρευνας 
καιιχνηλάτησης Ριᾳπασι ΑΜ 25 


μνηλάτησης ΤΜΚΧ που λειτουργεί 
στην |/)-ζώνη συχνοτήτων - 8,5- 
109.686ΗΣΖ, πρώην Χ-ζώνη. Η 
| µονάδα ΤΜΧ ανήκει στο σύστηµα 
Οσπίίανες ΘΕΑ αὐΑΗΡ ΟΙΑ5, 
αλλά δεν προορίζεται για την 
ἰχνηλάτηση επερχομένων βλημά- 
των εναντίον πλοίων εξαιρετικά 
περιορισμένου ύψους πτήσης, 
καθώς η λειτουργία αυτή απαιτεί 
υψηλότερες συχνότητες, Ετσιτο 
ΤΜΚΝΧ χρησιµοποιείται για τον 
έλεγχο βολής του πυροβόλου 


αντικαθίσταται απὀ το ραντάρ ' 


ΕΜΟ Μκάρ Μοαρ διαμετρήματος | 


127ηπι/Ρᾶςαἱ. ενώ δεν εἶναι γνω- 
στὸ εάν συνδέεται µε πομπὀ ΟΛ 
ΜΚΖ3 Μοα1: αυτό όμως είναι μἀλ- 
λον βέβαιο. καθώς διαφορετικά 
οι φρεγάτες Τ/8ΟΚ ΙΙ8α διέθεταν 


μόλις ἑνα δίαυλο καθοδήγησης. ' 


ΦΑΒΗ βλημάτων ΒΙΜ-ΖΜ. Πέραν 
της προσθήκης του ΤΜΧ.το 
σύστημα ΔΕΑ αὐΑΒΡ παραμένει 
αναλλοίωτο και περιλαμβάνει το 
Βααατ έρευνας και ένδειξης στὸ- 
χων Ρἱ6556ευΥ ΓΟΙ ΡΗΙΝ, α/Η- 
ζώνης συχνοτήτων - 4-ΒΗ7 -και 
2 μονάδες ιχνηλάτησης ΤΜΚυ µε 
Βαάα[ θίεππεης Αἱ ΒΙ5, ὁ-ζώνης - 
15.7 -1770Ησ. πρῴην Κυ-ζώνη - 
µονάδα Θερμµικής Απεικόνισης 


ΕΕΟ ν3800 και αποστασιόµετρο. | 


ἱ456/ της Εειγαπή. 
Αξιοσημείωτη είναι επίσης η αντι- 
κατάσταση του συστήµατος ΕΞΡΜ 
Φίᾳη88| ΒΑΡΙΏ5 απὀ το Β85σ8ἱ 
ΟυτΤι Α55 18, καθώς και η εγκα- 
τάόσταση σωστήµοτος ΕΟΜ ΗαοσθΙ 
ΞΟΟΩΒΡΙΟΝ. ενώ διατηρείται το 
σίστηµα εκτόξεωσης 0Π8Η Μκ 36 
Γ ΦΗΒΟΕ. Συνολικά ο ηλεκτρονι- 


845 ΗΑΒΡΟΟΝ 5ΡΜ, σόναρ 
ΑΝ/ 5050-56, σύστηµα τορπιλὠν 
ΜΚΦο Μοᾶδ και σύστηµα παρᾳ- 
πλάνησης τορπιλὠν ΑΝ/9Ι Ω-ὸρ 
ΝΙΧΙΕ, 

Συνοψίζοντας. οι φρεγάτες 
Τι8οΚ 1 αντιπροσωπεύουν αξιό- 
λογη αναβόθµιση ικανοτήτων σε 
σύγκριση με την κλάση ΥΑΝ 7. 
ωστόσο οι αποτυχημένες αρχι- 

κές επιλογές καιη συνεπαγόµε- 
γη ἑλλειψη τυποποίησης κυρίως 
στα συστήµατα πρόωσης, θα 
κοστίσουν ακριβά στο ΤΝ. Επι 
πλεον, ακόμη και οινέες Τουρκι- 
κές φρεγάτες θᾳ υστερούν σηµα- 
ντικά των φρεγατών κλάσης 
ΥΑΡΑ του ΠΝ, οι οποίες 8α δια- 
Βέτουν ὄιπλασιο αριθμό ἆμεσα 
διαθέσιμων βλημάτων ΒΙΜ-{Μ. 
σόναρ μεταβλητού βάθους 
ΡΕ1Ι160 ΗΜ/ΝΩΕ5 καιικανότητα 
φιλοξενίας ελικοπτέρου 10 τὸν- 
γων, αντί 5 τόννωντων ΜΕΚΩ 
200ΤΝ. Εξάλλου οι φρεγάτες 
κλάσης ΥΔΡΑ δεν υστερούν σε 
ῥινατότητες αναβόθµισης ικανο- 
τήτων χάρη στην τεχνολογία 
ΜΕΚΩ Μοαᾷ. Ετσιτο μοναδικό 
πρόβλημα για το ΠΝ ἰσως είναι το 
χρονοδιάγραµµα παραδόσεων; η 
πρώτη φρεγάτα ΤΓΕΚ |Ιθα παρα- 
δοθεί απο τα ναυπηγεία της 
Βιοηπι ἃ νΝοδς του Αμβούργου 
στις αρχὲς του 1995 καιη δεύτε- 
ρη απὀ τα Τουρκικά ναυπηγεία 
του Γκιολτσούκ στις αρχές του 
1996. Παράλληλα η Βἰοῄπι ἃ νοδς 
θα παραδόσειστο ΠΝ τη φρεγάτα 
γβρΑ στις 25 Οκτωβρίου 1992, 
ενώ τα Ελληνικά Ναυπηγεία Σκα- 
ραμαγκά προγραμµατίζουν την 
ολοκλήρωση κατασκευής των 
φρεγατών ΣΠΕΤΕΣΑΙ, ΨΑΡΑ και 
ΣΑΛΑΜΙΣ γιατον Ιοὐλιοτου 1995, 


τ τον Ιούνιο καιτο Νοόμβριοτου 


1996 αντίστοιχα. Εφόσον το χρο- 
νοδιάγραµµα αυτό τηβήηθεί και σε 
συνδυασμὀὸ µε τη αὐντομη παρά- 
δοση τών αντιτορπιλικὠν κλάσης 
ΑΡΑΜΣ, ο συσχετισμός ναυτικής 
ισχηος δεν θᾳ διαταραχθει. 


ΛΕΡΟΜΝΕΑ 


ξις 19 Μαίου. ο αρχιδοκιµαστής 
της Ντασό Αβιατιόν, Γκι Μιτὸ 


αναμένεται να γίνουν πριν το 
1996. Στην πρὠτη αυτή πτήση το 
αεροπλάνο χρησιμοποιούσε 
τους κινητήρες Φηθοππᾶ Μδ8-ὅ, 
που μετά απὀ μιά πολύμηνη 
περίοδο εντατικὠν δοκιμὠν βρἰ- 


έκανε την πρώτη δοκιμαστική Γ σκονται τώρα στο τελικό στάδιο 
πτήση µε το μοντέλο προπαρα- , της εξέλιξήςτου. 


γωγής ΠαΐαΙς 601 απὀ τις εγκα- 
ταστάσεις της εταιρίας στο |στρ. 
Το μαχητικό κατά την διαρκείας 
μιάς ώρας πτήση του συμπλήρω- 
σε μιὰ σειρά ελιγμών µε χαμηλές 
και υψηλές ταχύτητες, ενώ ξεπὲ- 
ρασε τα Ί,2 Μαχ. Η Ντασὀ προ- 
γραμμµατίζει να παρουσιάζειτο 
Ραφάλ στην έκθεση του Μπουρζέ 
τον Ιούνιο καινατο σιµπεριλάβει 
στο πτητικό πρόγραµµα των επι- 
δεἰξεων σε µιά προσπάθεια να 
προσελκύσει νέους πελάτες 
τόσο γιᾷ το συγκεκριµένο τύπο 
όσο και για τα ἀλλα προιόντατης 
μετά απὀ µία ὀχι και τόσο επΙτυ- 
χημένη οικονομική πορεία τον 
περασμένο χρόνο. 

Το 061. που εἰχε παροισοιαστείἰ 
επίσηµα πριν μερικοὺς µήνες 
αντιπροσωπεύειτη µορφή που θα 
ἐχειτο μαχητικό που θα παραχθεί 
τόσο για τη Γαλλική Αεροπορία 


Πρεμιέρο για το Βαΐαἰα 001. (φωτογρα- 
φία; Ώ8ςςαιί Ανἰαίἰση). 


Κατά τη δοκιμή το (01,με βάρος 
12.5 τόννους διέθετε αρκετή 
ισχύ για να απογειωθεί χωρίς τη 
χρήση μετακαυστήρα. Εἰναι χαρα- 
κτηριστικό , σύµφωνα µε τις 
δηλώσεις του Μιτό ότιτο συνοδό 
αεροπλάνο Μιράζ 2000 (εΠᾶ5ε 
ρ8η9} δεν μπορούσε να παρακο- 
λουθήσει το Ραφάλ στη φάση 
αυτή, παρ όλα που χρησίµοποι- 
οὖσε µετάκαυση. Σε ύψος 5.000 
ποδών ο πιλότος ανέσυρε το 
σύστηµα προσγείωσης χωρίς 
προβλήματα πριν επιχειρήσει 
σταδιακή άνοδο στα 10.000. 
25.000 και 48.000 πόδια. Η 
συμπεριφορά του αεροπλάνου σε 
όλο το φάσμα της ανόδου παρὲ- 


και Ναυτικό ὁσο και για εξαγωγή, ; µεινε µέσα στα αναμενόμενα 


οι πρὠτες όμως παραδόσεις δεν 


12 


πλαίσια και χωρίς προβλήματα. ͵ 


Στα ἐ5.000 ποδια ο Μιτὸ µετακι- 
νησε τη µανέτα πρώτα του ενός 
και μετά του άλλου κινητήρα 88 
απὀ τη θέση ελάχιστης στη θέση 
μέγιστης ισχύος µε µετάκαυση. 
Στα 36.000 πόδια και ενώ η ταχύ- 
τητα αὐξανε τιροοδευτικά µε το 


ύψος. το αεροσκάφος ξεπέρασε, | 


το 1 Μαχ χωρίς και πάλι τη χρήση 

µετάκαυσης. Η µέγιστη ταχύτητα 
των 1, Μαχ επετεύχθη µε το 
µετακαυστήρα στον ἑνα µόνον 
κινητήρα. Κατά τη διάρκεια καθό- 
δου, το ΡΒαφάλ εξετέλεσε ελιγ- 
μοὺς ἑως και 4ᾳ. η πτήση έκλεισε 
µε την προσγείωση στο πεδίο 
δοκιμών µε ταχύτητα 125 κόμβων 
και γωνία προσβολής 10-19”,Το 
βάρος του αεροσκάφους κατά 
την προσγείωση ήταν περίπου 10 
τόννοι. Το βάρος του 001 κατά 
την προσγείώση μόλις ξεπερ- 
νούσε τους δέκα τόννους ενώ το 
κενό βάρος του εἶναι βέβαια 
µεγαλύτερο των 9 τόννων που 

υπαγορεύουν οι προδιαγραφές, 
κάτι όμως που θα διορθωθεί στα 
μοντέλα παραγωγής. Το 601 

ἐχειδιαστάσεις 15.3 µέτραμήκος, 
και εκπέτασµα 10.9 µέτρα, σηµα- 
ντικά μικρότερο απὀ το Βαΐαίε Α. 
Αλλαγὲς υπάρχουν και στο κὀκ- 
πιτ. Το κάθισμα έχει τώρα κλίση 

235 (355στο Βαἴ4ἱ6 Α]). Οι δύο 
ἐγχρωμες οθόνες απεικόνισης 
στοιχεἰὠν ἠταν τοποθετημένες 
στο αεροπλάνο της δοκιμής, ὀχι 
όμως καιη ειδική οθόνη που θα 
παρουσιάζει στοιχεἰα στο επἰπε- 
δο της θέας του χειριστή (πθ8α 

Ιθνεί οἱ5ρΙ8Υ, σε αντιδιαστολή µε 
το προβολικό ΠΡ). 

Το 004 εἶναι το πρώτο απὀ πέντε 
μοντέλα προπαραγωγἠς που 
ἔχουν παραγγελθεί απὀ τη Γαλ- 
λική κυβόρνηση. Το δεύτερο είναι 
ένα μονοθέσιο αεροπλάνο µετις 
προδιαγραφές του Γαλλικού 
Ναυτικού, Το τρίτο αφορά ένα 
αεροσκάφος που θα χρησιµοποι- 
ηθεί σε στατικές δοκιμές, ϱνώ τα 
δύο επόμενα είναι διθἑσια. απὀ 
ἑνα για το Ναυτικό και την Αερο- 
πορίᾳα. 


ΑΝΟΙΞΕ ΤΙΣ ΠΥΛΕΙ ΤΟΥ 
Τ0 590 ΛΕΡΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΣΑΛΟΝΙ ΤΟΥ Βθυκέεῖ 


ξτις 14 Ιουνίου ἄνοιξε τις πύλες 
της η µεγάλη αεροδιαστηµική 
έκθεση του Παρισιού στο αερο- 
ὁρόμιο του .6 Βουιᾳεί γιά 39η 
φορά. Η φετινή εκδήλωση αναμέ- 
νεται ότι θα παρουσιάσει ιδιαίτε- 
ρο ενδιαφέρον τόσο απὀ πλει- 
ράᾶς ποσότητας όσο και ποιότη- 
τας συμμετοχών, αντιστρέφο- 


ντας την ταση που επικράτησε τα 
δύο τελευταία χρόνια που έκανε 
πολλούς να αναρωτιούνται γιά 
την αναγκαιότητα και τη σκοπιμό- 
τητα των μεγάλων αεροδιαστηµι- 
κὠν εκθἐσεὼὠν, Οι συμμετοχές 
στο φετινό ΒουΓρβεί έφτασαν στο 
ύψος ρεκὀρ των 1721 εκθετώὠν. 
Συνολικά σε στατική έκθεση θα 
παρουσιαστούν 190 αεροσκάφη 
από 38 χώρες, ενώ στο πρὀγραμ- 
μα πτήσεων θαπἀρειµέρος μεγά- 
λος αριθµός αεροσκαφών, µερικά 
από τα οποίᾳ γιά πρὠτη φορά. Η 
ἐκταση της έκθεσης περιλαμβά- 
γει 53.000 τ.µ. στεγασµένων 
χώρων και 30.45 / τ.µ. υπαίθριων, 
Από τα πιό σηµαντικά στοιχεία 
της φετινής έκθεσης εἶναι η επι- 
στροφή των αμερικανικών εται- 
ριών, Παράλληλα η Σοβιετική 
παρουσία αναμένεται, όπως 
άλλωστε συμβαίνει τα τελευταία 
χρόνια, µε νέα εκθέματα. Απὸ 
αμερικανικής πλευράς την παρά- 
σταση αναμένεται να κλέψειτο 
νὲο μαχητικό τεχνολογίᾶς στέλθ 
Ε 117. Παρόντα 8ᾳ είναι επίσης 
καιτο Ε-15Ε. Ε-166. ΕΙΑ-Ί8, Ε-ἰά 


' κ.λπ. Οἱ Σοβιετικοί θα παρουσιά- 


σουν γιά πρὠτη φορά το ΜΙ-31 
καθώς καιτο αμφίβιο αεριωβούµε- 
νο Α 40 Άλμπατρος, Άλλες σηµα- 
ντικὲς παρουσίες αφορούν το 
νὲο στροβιλοελικοφόρο αμφίβιο 
πυροσβεστικό 6 -ὀ15Τ καιτο 
νέο τζέτ περιφερειακών µεταφο- 
ρών της Κανανταίρ. Από ευρω- 
παἰκής πλευράς θᾳ παρουσιασθεί 
το νέο επιθετικό ελικόπτερο 
Τίᾷ6:, που αποτελεί καρπό Γαλ- 
λογερµανικής συνεργασίας 
καθώς καιτο νέας τεχνολογίας 
ελικόπτερο ΒΌ-108 . της 
ΜΒΒ., Σηµαντικὲς παρουσίες θα 
υπάρξουν και στο χώρο των επι- 
χειρημµατικώὠν αεροὐκαφών 
καθώς καιτων αεροσκαφών περι- 
φερειακών μεταφορών, Το επιτε- 
λείο της ΠΤΗΣΗΣ θα καλύψει 
πλήρως καιτο φετινό Βουγᾳε!, 
γιά το οποἰο µπορείτε να διαβά- 
σετε στο τεύχος Ιουλίου. 


Η ΠΤΗΣΗ 787 
ΤΗΣ ΑΡΑ ΔΙΑ 


Τις πρώτες πρωινὲς ώρες της 
2Της Μαϊου (ώρα Ελλάδος) σωνε- 
τρίβη δυτικά της Μπαγκόνγ ἑνα 
Βοειπῃ Τ0/-200ΕΒ της Αυστρις- 
κής Εταιρίας τσάρτερ | αμπάα ΑΙ, 
ιδιοκτησίας του άλλοτε οδηγού 
και παγκοσμίου Πρωταθλητή 
Φόρμουλα 1. Το μοιραίο αεροσκά- 
φος που εκτελούσε την πτήση 
Ἀόνγκ Κόνγ - Μπανγκόκ - Βιέννη 
βρισκόταν στον αέρα εἰκοσι μόλις 
λεπτά πριν την πτώση του καιη 
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τελευταία αναφορά απὀ τον 
πιλότο ἦταν όταν αυτό εἰχε ξεπε- 
ράσειτα 95.000 πόδια. δεν υπήρ- 
ξαν επιζώντες απὀ τους 219 επι- 
βάτες καιτο δεκαμελές πλήρωμα. 
Μετά τους αρχικούς φόβους ὁτι 
ηπτώσητου 787 πιθανόν ναοφεί- 
λρτο σε βόμβα και χωρίς να ἐχει 
ολοκληρωθεί η έρευνα σχετικἀ 
με τα αίτια, όλες οι ενδείξεις 
εἶναι ὀτιτο ατύχηµα προκλήθηκε 
από µία απἰστευτη αλληλουχία 
μηχανικών βλαβών. Πιό συγκε- 
κριµένα, το αυτόματο οὔύστημα 
ελέγχου πτήσης ενεργοποίησε 
για ἄγνωστο ακόµη λόγο) τον 
αναστροφέᾳ ὥώσης στο δεξιό 


κινητήρα. Η ασύμμετρη (ή μάλον. | 


αντιστροφή} ώση και η συνιστᾶ- 
µένη ροπή στρέψης γύρῳ απὀ 
τον κατακόρυφο άξονα (Υ8νν - 
Ἀχί5] ἐριξε το αεροπλάνο σε 
επἰπεαάη περιδίνιση (ΕΙαϊ 5ριπ) 
απὀ την οποία οι χειριστές δεν 
μπόρεσαν ναεξέλθουν. Σύµφωνα 
με άλλες µαρτυρἰες ἑνας από 
τους κινητήρες πήρε φωτιά και 
στη συνέχεια εξερράγησαν οι 
δεξαμενές καυσίµου και το αερο- 
σκάφος τυλίκθηκε στις φλόγες 
πριν πἑσει στο έδαφος. Οιδύο 
πιθανότητες δεν αποκλείουν η 
µία την ἄλλη δεδομένου ὅτι η µή 
ελεγχόμενη περιδίνηση και οι 
τρομακτικές δυνάμεις που ανα- 
πτύχθηκαν ἰσως εἶχαν σαν ἄπο- 
τἐλεσμα τη µερική αποχώριση 
των κινητήρων και τη διάνοιξη 
των δεξαμενών. Κάτι τέτοια θα 
δικαιολογούσε και την έκρηξη 
που υποστηρίζουν ότι εἶδαν πολ- 
λοί χωρικοί. Η ενεργοποίηση τοι 
αναστροφεα ὠσης δεν εἶναι 
δυνατή παρά μόνον όταν το 
σύστηµα προσγείωσης εἶναι κατε- 
βασμένο, ασφαλισµένο καιτα 
αμορτισέρ τῶν κυρίως σκελών 
σδυμπιεσμένα. Εάν οι φόβοι ἵνα τα 
αἶτια του ατυχήματος επιβεβσιω- 
βούν, εἰναι σίγουρο ότιθα υπὰάρ- 
ξουν σημαντικές αλλαγές στα 
αμτοματοποιηµένα συστήµατα 
Ελέγχου πτήσης που επιτρέπουν 
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Το μοιραίο 707-400 ΕΒ µε το ὄνομα 
"Μοσζαε!΄ στην Αθήνα πριν απύ οκτώμ]- 
σιµήνες, την Ζη Σεπτεµθρίου 1998, 
Ηταν το 2830 Τ8ύ που κατασκευάστηκε 
(0Ε-Γ ΑΝ. 5/π 24828] και πέταξε για 
πρώτη φορᾶ τον Οκτώδριο τοι 1968. Η 
Ι8μᾷ8 ΑΙΓ ἔχει ἕνα ακοµη αεροσκάφος 
του ιδίου τύπου ("ν0β8η ίταμςς”0Ε- 
ΣΑ0, ο 23785] 


και αυτόματη προσγείωση µε τη 
βοήθεια |Ι.8. Το {8/ έχει ενταχθεἰ 
σε υπηρεσία το Σεπτέμβριο του 
19802 και θεωρείται απὀ τα πλἐον 
σύγχρονα επιβατικά. Το αερο- 
πλάνο της | αμα ΑΙΓ εἶναιτο 
πρὠτο σοβαρὀ ατύχημα του 
τύπου. 


ΕΞΟΜΟΙΒΤΗΣ ΠΤΗΣΕΑΝ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Κοτό την πρόσφατη επίσκεψη 
του Α/ΓΕΑ αντιπτέραρχου ο. 
Σταθιά στις ΠΠΑ εξετάσθηκαν 
λεπτομέρειες γιά την παραχώρη- 
ση απὀ την αμερικανική πλευρά 
σημαντικού αριθμού πλεονςἆ- 
ζοντος υλικού που ενδιαφέρει 
την Ελληνικἡ Αεροπορία, Εκτός 
απὀ την παραχώρηση τῶν 36 
αεροσκαφών Α-/Ε καιτου συστή- 
µατος | ΑΝΑ, που είναι ἅμεσα 
παραδοτέα, συζητήθηκε και η 
αὐξηση του αριθμού των 26 αερο- 
σκαφὼν Ε-4Ε που θα αρχίσουν να 
παραδίδονται απὀ τον Οκτώβριο. 
Οι Αμερικανοί υποσχέθηκαν ὁτι 
θα εξετάσουν το ατημα. Ωστόσο 
σε µία χειρονομία αβροφροσύνης 
ϱ Αμερικανός υφυπουργός Αερο- 
πορίας Κίφερ ανακοίνωσε την 
παραχώρηση ενός εξομοιωτού 
πτήσεων γιά τα αεροσκάφη Ε-6Ε, 
αξίας Ἰ4 εκατ. δολαρίων. Η παρα: 
χώρηση αυτή κρἰνεται ιδιαίτερα 
σηµαντική γιά την ΠΑ, καθώς µετά 
την παραλαβή τῶν νέων αερο- 


ορ 

Φ 
ΕΙΥ ΧΝΙΤΗ ΑΚΥΜΊΝΟ ΕΙΤΤΕ.ΙΝΕ 
ΕΑΑ, ΙΜΜΙΟΩΚΑΤΙΟΝ ΑΡΡΚΟΥΕΡ 


ΤΑΤΙΟΝΤΥΡΕ ΚΑΤΙΝάΣ. 

ΡΡΙΝΑΤΕΡΠΙ ΟΤΙ: 1885 ἃ 

Ο6ΟΜΜΕΕΚΙΑΙ. ΙΝΤΚΥΜΕΝΤ. ΕΙ: 1.935 5 
ΟΜΜΕΚΙΑΙ ΜΟΙΤΙ. ΕΙ. ΕΠ. ΜΕΙ. 
ΑΙΚ«ςΚΑΕΤΚΕΝΤΑΙ: ΗΟΙΕΙΥ ΚΑΤΕ»: 
(-192.38 8. (-Ι72.52 9. ς-ἰ7ὸ καθ». 
ς-5ἱ0,1405. ΒΑΚΟΝ-55.154 δ απᾶ ΟΙα1ἱομ αἱ 


»υΙΤΕ 129, ΜΕΑΟΗΑΜ ΕΙΕΙΡ, ΕΤΑΝΟΒΤΗ. ΤΕΧΑ», 18106. υ.5.Λ. 
ΤΕΙΕΧ. 794188, ΕΑΝ. δ1/ 6029-9214, ΡΗ. 811 6025-9098 


ΑΕΚΟΝΑυΤΙΕΑΙ ΑΟΑΡΕΜΥ 0Ε Ε.ΟΒΙΡΑ ( ΑΑΟΕ) 
ΘΥΓΑΤΡΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΤΗΣ ΜΑΚΑΤΗΟΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 
Τει.: 001 - ἄ07 - Δθθδά 545 


ΟΟΓΕΒΕΣΕΣ2 
ΦΡΕΙΥΑΤΕ -ΟΟΜΜΕΕΒΟΙΑΙ,-ΙΝΑΤΑΙΜΕΝΤ - ΜΟΙΤΙ - ΑΤΡ/ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ. 
» ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ: 5Τ.ΙΠΟΙΕ ΑΙΚΡΟΕΤ, ΕΟΒΤ ΡΙΕΕ{Ε 
ΕΙ ΟΒΙΡΑ, 16 ΜΙΛΙΑ ΝΟΤΙΑ ΤΟΥ ΥΕΒΟ ΒΕΑΟΗ. 
ο ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΤΗΝ ΗΛΙΟΛΟΥΣΤΗ ΕΤΟΒΙΡΑ ΧΩΡΙΣΤΑ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΙΡΙΚΩΝ ΣΥΝΘΗΚ{ΟΝ 
9Η ΣΧΟΛΗ ΜΑΣ ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΕΠΙΠΙΑΩΜΕΝΑ ΔΙΑΜΕΕΙ- 
ΣΝΙΑΤΑ ΤΩΝ ΑΥΟ ΔΩΜΑΤΙΩΝ ΑΠΟ Φ 250/ΤΟ ΜΗΝΑ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕΣΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ. 
ϱ ΠΡΟΣΩΠΙΚΗ ΕΠΑΦΗ ΓΟΝΕΩΝ ΚΑΙ ΜΑΘΗΤΩΝ ΜΕ ΤΗ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΤΟΥΣ ΕΚΠΑΙΑΕΥΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΑΥΣΗ 
ΟΠΟΙΟΥΔΗΠΟΤΕ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ. 
ο ΤΙΜΗ:Φ 15.985 ΓΙΑ 250 ΩΡΕΣ ΡΕΙΝΑΤΕ -ΕΠΡΙΑΙ ΕΟΜΜΕ- 
ΚΕΟΙΑΙ- ΠΠ «ΜΗΕΙΤΙ ΕΝΟΙΝΕ. 
9 Παράλληλα, όσοι επιθυμούν να εμπαιδευτούν στην Ελλάδα, 
η ΜΑΕΚΑΤΗΟΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ συνεχίξειτα προγράμματά της 
µε νέες εγγραφές κάθετρεις µήνες. (ΝΔ ϱ/9-10-35] 
ϱ Τρόπος πληρωμής µπορεί να γίνει σε 12 μηνιαίες δόσεις. 
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ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΝΥΙΑΤΙΟΝ 5.Α 


ΞΕΜΟΦΩΝΤΟΣ 34 - 188 75 - ΓΛΥΦΑΔΑ - ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 8632451- ΕΑΧ : 8634524 - ΤΙ.Χ. 229824 οΕΤΩ 6Η 


ΕΤ ΗΗΗΗΗΗΗΗΗΗΗΗΗΗΗ ΗΝ 


σκαφών ο υπαρχῶν εξοµοιώτης 
δεν θα επαρκεί γιά να καλύψειτις 


αυξημένες ανάγκες της, 


ΝΕΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΣΤΗΝ Π.Λ. 


ξτις 4 Ιουνίου η Πολεμική Αερο- 
πορία θρήνησε την απώλεια δὺο 
ακόµη χειριστών που σκοτώθη- 
καν σε πτώση αεροσκάφους τ- 
ού που συνετρίβη στην περιοχή 
Γαργαλιάνων. Το αεροσκάφος 
είχε απογειωθείστις 8.20 το πρωί 
απὸ το αεροδρόμιο της 120 ΠΕΑ 
µε πλήρωμα το σµηναγό Λουκά 
Μαρδίκη καιτον υποσμηναγό 
Παναγιώτη Σπύρου για την εκτέ- 
λεση διατεταγµένης εκπαιδευτι- 
κἡς αποστολής, Οι συνθήκες καὶ 
τα αίτια του ατυχήματος δεν 
ἔχουν γίνει ακόµη γνωστές αλλά, 
χωρίς να αποκλεἰονται οἱ περι- 
πτώσεις της μηχανικής βλάβης ή 
του ανθρωπίνου σφάλματος, 
πιστεύεται ὁτιτο αεροπλάνο δεν 
μπόρεσε να εξελθει από ἄσκηση 
εισόδου σε περιφίνηση, μιά 
πτώση δηλαδή µε ελικοειδή τρο- 
γιά στον κατακόρυφο άξονα. Η 


ΞΟΙ,( 


5ΟΠπΟΟΙ 


ασκηση αυτή ΕΝΤάΧΒΗΚΕ στο 
εκπαιδευτικὀ πρόγραµµατης 
αεροπορίας το 1982 µε σκοπό να 
προετοιμάσει τους πιλότους για 
την ακραία αυτή πτητική κοτά- 
σταση. 

Η διαδικασία εκτέλεσης προβλέ- 
πει τη µείωση της ταχύτητας στο 
βλάχιστο πριν ο χειριστής τραβή- 
ξει το χειριστήριο πίσω για να 
σηκώσει το ρύγχος του σκάφους. 
Αμέσως σχεδὀν επέρχεται απῶ- 
λεια στήριξης οπότε στρίβοντας 
το πηδάλιο διεύθυνσης αριστερἁ 
ἡ δεξιἁ το σκάφος πέφτει σε 
περιδίνηση. Κατά τη διάρκεα της 


περιδίνησης, η γωνία προσβολής | 


εἶναι µεγάλη, η πρὀσθια ταχύτητα 
µικρή και Τα φορτία που αναπτύσ- 
σονται μεγάλα χωρἰς όμως σηµα- 
γτικὲς µεταβολες. Π έξοδος απὀ 
την κατάσταση αυτή γίνεται µε 
αντίθετο στη φορά της πτώσης 
πηδάλιο διεύθυνσης και ὤθηση 
του χειριστηρίἰου εµπρὸς, Η 
ἁσκηση εκτελείται σε ικανό ύψος 
δεδομένου ότιτο αεροσκάφος 
χάνει αρκετές χιλιάδες πόδια 
όσο διαρκεί η περιδίνηση. Υπάρ- 
χει δε ὁριο ασφαλείας (8.000 


ποδών για τα Τ-37), κατῴ απὀτο | 


ΒΙὮΜΗ 2, 


ΒΙΟΤΕΧΝΙΑ ΔΕΡΑΘΛΗΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ ΚΑΙ ΠΑΡΑΠΕΝΤΕ (αλεξίπτωτο 


σος Ἂ 


 ------ 


ΥΠΕΓΡΑΦΗ Η ΕΥΜΒΑΣΗ 
[ΙΑ Τ0 ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΥΡΟΣ ΤΗΝ ΝΕΩΝ 
ΑΡΗΑΤΑΓΩΓΑΝ ΤΟΥ ΠΝ 


Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό υπέγραψε πρόσφατα ἑνα συµβό- 
λαιο ύψους 12.5 εκατομμυρίων δολαρίων µε τη γαλλική εταιρἰα 
ΤήοπιςοΠ-Ο5Ε που αφορά την προμήθεια πέντε συστημάτων ελέγ- 
χου πυρός που προορίζονται γιά τα πέντε υπό κατασκευἠν αρµατα- 
γωγά του ΠΝ. Οιπαραδόσεις των συστημάτων θα αρχίσουν απὸὀ τα 
µέσα του 1992 καιθα περατωθούν στα µέσα του 1993. Η γαλλική 


εταιρία θα επιβλέψει την εγκατάσταση των συστημάτων και θα εἶναι 
υπεύθυνη γιά τις διαδικασίες των τελικών δοκιμών και της παράἀδο- 
σης. Κάθε σύστηµα διαθέτει µία κονσόλα, ἑνα ραντάρ έρευνας και 
ἕνα ραντάρ ϱγκλωβισμού. Η επιλογή του ΠΝ υπαγορεύτηκε απὀτις 
επιχειρησιακές επιδόσεις αλλᾶ και από την ομοιότητα του συστή- 
µατος µε τα ἡδη εγκατεστημένα στις πυραυλακάτους κλάσης 


Κομπατάντ. 


οποίο ο χειριστής είναι υποχρεώ- 
μένος να εγκαταλείψει το αβρο- 
σκάφος αν εἰσέλθει σε περιδἰνη- 
ση. Πρέπει να σημειωθεί ότιτο 


πλήρωμα του µοιραίου αεροσκά- 
φους δεν ἔκανε καµία προσπά- 


θεια να χρησιμοποιήσει τὰ εκτι- 
νασσόµενα καθίσματα, Το 


ζ655πα Τ-3/ εἶναι το αεριωθούµε- 


νοπου χρησιμοποιεί η αεροπορία 
για τη βασική εκπαἰϊδευση μετά τα 


Τ-41 και πριν τα Τ-2. Ω τύπος (Τ- 
37Α) πρωτοπέταξε το 1954 και 
μπήκε σε υπηρεσία τρίᾳ χρὀνια 
αργότερα. Μέχριτο 1872που 
τερματίστηκε η παραγωγή εἶχαν 
κατασκειαστεί συνολικά 1268 
αεροπλάνα ὁλων των παρᾶλλα- 
γών, Τ-37, Α-.7, 0Α-27, Τα ελλη- 
νικά Τ.3/60 διαθέτουν κινητήρες 
469. 


πλαγιάς) ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΛΕΥΣΒΩΣ ΜΗΧΛΝΟΚΙΝΗΤΟΥ ΑΕΤΟΥ 


ΔΕΤΟΥ ΚΑΙ ΠΑΡΑΠΕΝΤΕ, 
ϱ ΠΟΛΥΕΤΗΣ ΠΕΙΡΑ ΣΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ 8 ΑΡΙΣΤΟ ΕΚΠΑΙΛΕΥΤΙΚΟ ΥΑΙΚΟ 


ΜΕ ΤΙΣ ΚΛΛΥΤΕΡΕΗΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ Φ ΕΚΠΑΤΛΕΥΟΥΜΕ ΜΕ ΜΕΓΑΛΗ 
ΕΥΘΥΝΗ κΑἈτ ΣΙΓΟΥΡΤΑ ΜΕ ΔΥΟ ΔΑΣΚΔΑΛΟΥΣ ΚΑΙ ΠΟΜΠΟΥΣ 


6 ΠΟΛΥ ΧΑΜΗΛΕΣ ΤΤΜΕΙΣ 


το πρωτο καὶ 
μοναδικό δίπλωμα 
εκπαιδευτού ντα 


µμηχανοκάνητα 
ΑΤΩΡΟΠΤΕΡΑ στην 
Ελλάδα. 


ΕΠΙΣΚΕΥΕΣ-ΠΩΛΗΣΕΙΣ- 


ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ- 


ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΕΣ 


ΤΙΜΕΣ ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ 


ΞΟυΚΟΡ Βἰπιπίος 
ΤΗΕΞΘΑΓΟΝΙΚΙ5 38 
118 54 ΑΤΗΕΝΡΦ 


ΤΕΙ. 3470934 δι 3470758 


Ακόμα: Βιβλίο για 
εκπαιδευτες 
ΔΡΧ. 2.700 
Βιβλίο 
ερωτηματολόγιο για 
αλεξίπτωτο πλαγιάς 
ΔΡΕΧ. 1.700 


ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΕΣ: 


Δίωρη πλούσια βιντεοκασέτα µε θέµατα: 
Αλεξίττωτο πλαγιας, εφεδρικό 
μηχανοκίνητο αετό, ελεύθερη πτώση, 
ακροβατική εκπιαἰίσευση 


ΠΡΩΤΗ ΒὈ.Α.Ε.ς. σχολή στην Ελλάδα | 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗΣ: ΚΑΡΑΠΟΥΛΙΟΣ ΣΤΕΡΓΙΟΣ 


ΤΗΛ. 29266074 - 23231784 -ΠΑΝΔΩΡΑΣ 13 - ΓΑΛΑΤΣΙ 


ΔΡΧ. 3.200 


ΙΚΑΗυ5» ΑΕΗΟΞΡΟΒΤΙΝΕ ζΕΝΤΗΕ 


ΗΝ Το µεγάλο όνοµα στον αεραθλητισµό ϱ5ϱν-ᾱαςν 


ΓΡΑΦΕΙΑ: ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΟΥΣ - ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 - ΣΤΑΔΙΟ 11635 
ν ΤΗΛ. 7018330 - ΕΑΧ: 7017104 σον ο ὃν 


.ος “Τὸ 
ΑΘΛ. ΚΕΝΤΡΟ: ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ ο - ΠΑΓΚΡΑΤΙ 1168 35 κών, Ο]/ 


ΤΗΛ. 7513400 


Ο αεραθλητισµός εἰναι.. Το επόμενο βήμα σας 


ΔΕΛΤΙΟΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 


ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ. 
αν ΠΟΛΗ ηὰ ως 
0ΡΟΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 
Όλατα εἰδη µας πωλούνταιαπ᾿᾽ εωθείας ἡ στέλνονται µε αντικαταβολή. ΑΡ ΠΑΡΙ... κ, ος ει ΠΕΜ 


Η αντικαταβολή επιβαρύνειτον πελάτη. Σε περίπτωση προπληρωµής 

η αντικαταβολή εἶναι δωρεάν. Οἱ τιμές συμπεριλαμβάνουν και τον Φ.Π.Α. 
Για παραγγελίες ἄνω των 10.000 κερδίζετε ἑνα υπέροχο Ραφτὸ σήμα 
αιωροπτέρου αξίας 500 ὄρχ. 

Για παραγγελίες ἄνω των 20.000 Δρχ. δώρο µια μινιατούρα αξίας 1.600 Δρχ. 


ΕΙΜΑΣΤΕ ΑΠΟΚΜΟΕΙΣΤΙΚΟΙ ΑΝΤΙΠΕΗΟΣΕΣΠΟΙ ΤΟΥ ΟΙΚΟΥ ςΟΞΜΩΙΣ ΓΑΛΛΙΑΣ. 


Επιθυμώ να µου στεἰλετε τα παραγγελόμενα εἰδη. 
Θα πληρώσω στο ταχυδρομείο κατά την παραλαβή, 
Σε περίπτωση προπληρωµής εσωκλείστε την απόδειξη πληρωμής 


] 
| 
1 
Ἱ 
Ι.  Όιαπισολες να στέλνονται στα γραφεία: Βεοφρᾶστου 3, Παγκράτι 118 39 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΣΙΓΑ-ΣΙΓΑ κι αγκοµαχώντας. το περίφη- 
μοτ προς Ίθπου ἔχει καταντήσει ακρο- 
γὠγιαίος λίθος κ τὸ φύλλο συκής αν 
προτιμάτε: της εζωτερικής μας πολι 
κής προς την Τουρκία. προχωρά προς 
την επαναβεβαίωση και για το 1995. Την 
ώρα που γράφονται αυτες οι γραµµές, η 
λομµέλεια της επιτροπἠς Κατανομής 
ονδυλίων (Αργορπαΐιοης Οὐπιπι/{ες) 
τῆς αμερικανικής Βουλἠς ετοιμάζεται να 
ηφίσει πάνω στις προτάσεις της Υπος- 
πιτροπἠς Εξωτερικών Προγραμμάτων, 
Η Υποεπιτροπή διατηρείτο προς 10 
οτις προτάσεις της. 

Η ψηφοφορία αυτή δεν φαινεταιιδιαίτερα 
ἀὐσκολη για τα ελληνικά συμφἑροντα. 
Το κύρος του Προέδρου της υΠΟΕΠΙΤΡΟ- 
πής Ντέιβιντ Ομπῦ, σχεδὀν εξασφαλίζει 
το θετικό αποτέλεσµα. Όμως, στη διαδι- 
κασία που προηγήθηκε τα πράγµστα δεν 
ἦταν τόσο εὐκολα και η αδυναμία µας 
στο να προστατέψουμε ἑστω και αυτό το 
ελάχιστο σύμβολο για την Τουρκική επι- 
θετικοτηῖα στην περιοχή µας. φάνηκε 
ξεκάθαρα. Ας πάροιιµε τα πράγματα απ΄ 
την αρχή, 

Οι αμερικανικὲς κυβερνήσεις, πρέπει να 
γίΝει κατανοητό, δεν ἐχοιν ποτέ δεχθεἰ 
την αναλογία του 7 προς 10 σαν κανόνα 
για την εξασφἀλιση της ισορροπίας 
δυνάμεων στην ανατολικἠ Μεσόγειο. 
Θεωρούν την αναλογία σαν µια «μηχανι- 
στική σχέση» και σαν παράλογο περιορι- 
σμὀ στην ἄσκηση της αμερικανικής εξω: 
τερικἠς πολιτικής, Ετσι, κάθε χρονο. 
όλες οι κυβερνήσεις προτείνουν στα 
Κογκρέσσο -που εἶναι υπεύθυνο για τη 
διαμόρφωση τοι προὐπολογισμούτου 
κράτους- ποσᾶ για στρατιωτικἡ βοήθεια 
προς την Ελλάδα καιτην Τουρκίαπου 
διαταράσσουν, ἑστω και λίγο, την αναλο- 
γία αυτή. Το Κουκρέσσο µε τη σειρα του. 
επεξεργάζεται τις προτάσεις της κυβὲρ- 
γησης µε µια πολύπλοκη νομοθετική δια- 
δικασία ποι ουσιαστικά αποτελείται από 
τέσσερις κύριες συνιστώσες, Τις επιτρο- 
πὲς Εξωτερικών Υποθέσεων της Ώου- 
λἠς καιτης Γερουσίας καιτις Επιτροπὲς 
Κατανομής κονδυλίων των δύ0 Σωμᾶ- 
των, Ν΄ ἄλλα λόγια, αυτό που ονομάζοι- 
µε προς 1Π, εἶναι αποτέλεσµα τεσσά- 
ρων ξεχωριστών νοµοβετικὠν διαδικα- 
σιὼν που ξεκινούν συνήθως κἆάθε 
Φεβρουάριο και τελειώνουν κανονικα 
την Ίη Οκτωβρίου κάθε χρόνου, που 
αρχίζει το επόμενο οικονομικό έτος για 
τις Ηνωμένες Πολιτείες, Την Ίη Ὠκτω- 
βρίου µετά απὀ ψηφοφορίες, ουγκλίσεις 
μικτών επιτροπών και παρασκηνιακὲς 
διεργασἰες-το Κογκρέσσο πρέπεινα 
έχει μιλήσει µε µια φωνἠ. Και αυτό εἶναι 
το τελικό νομοσχέδιο που στόλνεται 
στον Πρόεδρο για υπογραφή. 

Στη διαμόρφώση τής τελικής πρότασης 
λοιπόν, οιυποεπιτροπές που ασχολοι- 
ντοι λεπτομερειακά και γωρίς-νωρίς µε 
τα διάφορα θέµατα της στενής αρμοδίό- 
τητῶς τους, συνήθως παίζουν καιτον πιο 
σηµαντικό ρόλο, Ετσι, για παραδειγμα, 
στη διαμόρφωση του νομοσχεδίου Εξω- 
τερικής Βοήβειας στη Βουλή, η Υποεπι- 
τροπἠ Ευρώπης και Μέσης Ανατολής 
ίτης Επιτροπής Εξωτερικών Υποθέσε- 
ὠν] που προεδρεύεται απο το Λη Χάμιλ- 
τον καιη Υπορπιτροπὴ Εξωτερικών Προ- 
γραμμάτων (τῆς Επιτροπής Κατανοµής 
κονδυλίων] που προεδρείεται απὀ τον 
Ντέιβιντ Όµπυ, παἰζουν το βαρύνοντα 
ρόλο. 

Τα προβλήµατα του 7 προς 10. ἦταν σχε- 
δὸν πάντα σε επίπεδο Επιτροπής, 
Συγκεκριµένα, ὅτην Επιτροπή Εξωτερι- 


μὴ 


ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ 


Γιάννου ἃ. ρ βερη 


Τ0 7 ΠΡΟΣ 10 


κὠν Υποθέσεων της Βουλής λόγω του 
Δημοκρατικού βουλευτή της Νέας Υὁρ- 
κης Στήβεν Σόλαρζ και στην Επιτροπἡ 
Κατανοµής Κανδυλίων της Γερουσιας 
λόγω του Δημοκρατικού γερουσιαστἡ 
της Ουέστ Βιρτζίνια Ρόμπερτ Μπέρντ.Ο 
κ. Μπερντ ιδιαἰτερα. κατόρθωνε κάθε 
χρόνο να κάνει τη διατήρηση του 7 προς 
10 αμϕίβολη, υποκύπτοντας τελικά στις 
πιέσεις του κ. Όμπυ αλλά Κκατορθώνο- 
ντας να εξασθενίζει λύγο-λίγο την ουσια- 
στική σημασία της σχέσης. Ετσι, το7 
προς 10 σιγά-σιγά κατάντησε απλὀ σμ- 
βολο για τα Τουρκικά ανοµήµατα στην 
Κύπρο και τίποτα παραπάνω. Και ὅρδο- 
µένης της ελληνικής ανικανότητας να 
αντιστρέψει την κατιούσο προβολή και 
προάσπιση των συμφερόντων µας στην 
Αμερική, η διατήρηση του 7 προς 10 πρὲ- 
πεινό θεωρείται σηµαντική επιτυχία. που! 
οφείλεται αποκλειστικά και μόνον σε, 
λίγα άτομα ὅπως ο γερουσιαστής Σαρ- 
µπᾶνης και οι βουλευτές Μπρούμφιλντ. 
Γιατρον και Όμπυ, 

Η κατάσταση φέτος, εικονογραφεί τα 
παραπάνω. Καιας µην Εχουμε φτάσει 
οκόµο εγώπιον του κ. Μπερντ. Η Κυβέρ- 
νηση Μπους στις προτασεις της προς το 
Κογκρέασο ὀριζε να δοθούν 625 εκα- 
τομμὺύρια δολάρια στρατιωτική βοήθεια 
προσ την Τουρκία και 75 εκατομμύρια 
δολάρια οικονομική βοήθεια. Όλα ὅωρε- 
ἄν. Οι προτάσεις για την Ελλάδα ἦταν 
9ο εκατομμύρια δολάρια στρατιωτική 
βαήθεια, απὀ τὰ οποία τα 6 εκατομμύρια 
µόνον δωρεάν. Ἡ σχεση επομένως στη 
στρατιωτικἠ βοήθεια ἠταν 5.Βπρος 18, 
στα απόλυτα ποσά. Στην πραγµατικότη- 
τα βέβαια τα πράγματα είναι εντελὼς 
διαφορετικἀ. καθότι τα 985 εκατομμύρια 
της δικής µας «βοήθειας» εἶναι χαμηλὸ- 
τοκες πιστώσεις µε δετή περίοδο χάρη- 
τος και 7χρονη αποπληρωμή. Τέλος 
πάντων. «οι ζηττάνοι δεν παζαρεύουν» 
που λέεικιῃ αμερικάνικη παροιμία. Εξάλ- 
λου. τα 65 εκατομμύρια δολᾶρια της 
δωρεάν βοήβειας πρέπει να θεωρούνται 
δώρο» προς τη σηµερινή ελληνική 
κυβέρνηση, αφού η κυβέρνηση τοι 
ΠΑΣΟΚ τόσα χρόνια ἔπαιρνε «μόνον» 
30 εκατομμύρια δωρεάν. Τότε βέβαια το 
σύνολο του ποσού για την Τουρκία δεν 
ἠταν δωρεάν πιστώσεις, αλλά αυτά εἶναι 
για την ιστορία. 

Το5.6προς 10. λοιπόν, αποτελούσε 
σηµαντική διατάραξη της καθιερωµένης 
αναλογίας. Συνήθως η κυβέρνηση πρὀ- 
τεινε ποσά της τάξης του 6.96 προς 10. 
ἰσα-ίσα δηλαδή για να σημειώσει τη δια- 
φωνία τῆς µε το 7 προς Ἰ0 και στη συνὲ- 
χεια τα πράγματα ἐπαιρναν κουτσᾷ- 
στραβά το δρομο τους, Μονον πριν την 
υπογραφή της συμφωνίας των βάσεων 
του 1989 εἶχε υπάρξει παρόμοια παρα- 
φωγία. απ᾿ ὅτι θυμάμαι. Ετσι. η μάχη για 
το 7 προς 10 φέτος φαινόταν απ᾿ την 
αρχή ὁτι θα εἶναι σκληρή, Η κυβέρνηση 
Μπους εἰχε βέβαια τη δικαιολογία της 
ἑταιμῃ. Η Τουρκία εἰχε παίΐξει σημαντικό - 
ακόµα και κρἰσιμο- ρόλο στην επιχείρηση 
εναντιον του {ράκ και ἑπρεπε να αντα- 
µειφθεί, Οι Ηνωμένες Πολιτείες είχαν 
μεν ήδη δώσει στη γείτονα 200 εκατοµ- 
μύρια δολάρια ἐκτακτη οικονοµικἠ βοή- 
θεια γιατο 1991 αλλάτ στιγµή φαινόταν 


κατάλληλη για να απαλειφθεί τὸ στίγµα 
που το { προς 10 συμβόλιζε. 

Με δεδομένη την ελληνική ανικανότητα 
να πολεµησει τυχόν αποφασιστική κίνη- 
ση της κυβέρνησης εναντίον του Τπρος 
10,το ὄϊλημμα ἦταν ἂν το Στέιτ Ντιπάρ- 
τµεντ σοβαρολογούσε µε τις προβέσεις 
που ἐδειχνε ἡ απλώς προσπαβούσε. ἵια 
ἀλλη µια φορά, να εξευμενίσεικαιτις δυο 
πλευρές µε το να προτείνει µεν αλλά να 
μη μάχεται σοβαρά για την ανατροπή 
της αναλογίας. 

Στις 17 Απριλίου, ηρθε ἡ πρώτη δοκιµᾶ- 
σα στην Ὑποεπιτροπή τοι κ. Χάμιλτον. 
Οισυνεννοήσεις έγιναν όλες παρασκη- 
γιακά και απ᾿ ότι βγήκε στην επιφάνεια, 
δεν ήταν εὐκολες, Τελικά, η συµβφαστι- 
κἠ λύση που επικράτησε άφησε, ως σιινή- 
θωῶς, όλους ευχαριστηµέενους-ἡ ὄυσαρε- 
στηµένους, ὅπως βέλεικανσὶς το παίρ- 
νει. η Υποεπιτροπή, μετέτρεψε 1 15 εκα- 
τομμύριᾳ δολάρια απὀ τις προτάσεις 
Μπους για στρατιωτική βοήθεια προς 
την Τουρκία, σε οικονομική βοήθεια. 
Ετσι, διατηρήθηκε το 7 προς 10 απ τη 
µια και δόθηκε τὸ σύνολο των προτάᾶσε- 
ων πα βοήθεια προς την Τοι]ρκία απ΄ την 
ἄλλη. Μ΄ αλλα λόγια οι βουλευτές µπο- 
ρούσαν να λένε σε µας ότι «τα καταφὲ- 
ῥαμε» γιά άλλη µια φορῶ και η αµερικαν- 
κή κυβερνηση μπορούσε να λέει στους 
Τούρκους ὅτι τουλάχιστον πέτυχε για 
πρώτη φορά να µην περικοπούν τα ποσα 
που τοις Εἰχξ υποσχεθεἰ. 

Στις 26 Μαϊου ήρθε η δεύτερη δοκιμασία. 
που αυτήν τη φορἆ µας ξάφνιασε. Το 
πεδίο της μάχης ήταν η επιτροπή Εξωτε- 
ρικών Υποθέσεων της Βουλής και οκ. 
Σόὁλαρζ φαινόταν αποφασισμένος να 
δώσει μάχη εναντίον των αποφάσεων 
της Υποεπιτροπής Χάμιλτον για το ᾖ 
προς 10. 

Στην προσπάθειά του Είχε σύμμαχο τον 
περίφημο βοηθό Άμυνας στην Κυβέρνη- 
ση Ρέγκαν, Ρίτσαρντ Περλ. που έβλεπε 
τη χρυσή ευκαιρία να δικαιολογήσει τα 
εκατομμύρια δολάρια που παίρνει κάθε 
χρόνο απὀ την Τοιιρκία για την οργάνω- 
ση του λόμπυ της στην Αμερική και τη 
βελτίωση Της εικόνας της, 

Η προσπάθεια Σόλαρζ φαινόταν σοβαρή 
και γιά μιά στιγµή ἄρχισε να διαγράφεται 
οκἰνδυνος να µπεικαι ο ἶδιος ο Πρὸε- 
ὄρος Μπους στο παιγνίδι. τηλεφωνώ- 
ντας στους βουλευτές γιά να τους προ- 
τρέψει να υποστηρίζουν την ανατροπἠ 
του 7 προς 10. Ἠταν η εποχἡ που τα 
προβληματα του κ. Οζἀλ στην Τουρκία 
ἦταν εμφανή και πολλοί στην κυβέρνηση 
πίστευαν ὁτιη ανατροπή της αναλογίας 
ἦταν το µόνο «δωρό» που οι Ηνωμένες 
Πολιτείες μπορούσαν να προσφέρουν 
για να μετριάσουν τις αντιδράσεις του 
κατεστημένου εναντίον του κ. Οζἀλ. 

Απ᾽ την ἄλλη, η ελληνική προσπάθεια 
ηταν απογοητευτικἁ περιορισμένη. Το 
περίφημο «ελληνικό λόμπυ» -στο βαθμό 
πρε πραγματικά υπἠρχε- εἶχε ὀιαλυβεί 
στα εξ ὧν συνετέεβη και ουσιαστικά, 
μόνον οι βουλευτές Γιάτρον και 
Μπρούμφιλντ προσπαθούσαν απὀ μόνοι 
τους να συγκρατήσουν τους υπόλοιπους 
βουλευτές, Πίεση στα µέλη της επιτρο- 
πὴς απὀ τους ομογενείς ὃεν υπήρχε -το 
παραδεχτηκαν κι οι ίδιοι οιβουλευτὲς 


στα μέλη της Ελληνικής κόινοβουλευτι- 

κής αντιπροσωπείας που ἑτυχε να επι- 

σκέπτεται εκείνες τις µέρες την Ομάσι- 

γΚΤΟΝ. ΠΕΛΠ μόνον 0Π0 10 μικρύ αλλύ 
δραστήριο Ελληνοαμερικανικὀ Ινστιτο- 
το του κ. Ρωσσίδη, που µόνο αυτό έχει 
γλιτώσει το «καπέλωμᾶ» απὀ τη συναινε- 
τική µε την Τουρκία πολιτική της Αρχιξ- 
πισκοπἠς Βορείου και Νοτίου Αμερικής. 
Όσο για την πρεσβεία µας, οι έντονες 
προσπάθειες του κ. ζαχαράκη ἠταν 
δυσκολο ναισοφαρίσουν τις αριθμητικά 
πολλαπλάσιες παρουσιάσεις της αντίθε- 
της πλευρᾶς. Εξάλλου, το περίφημο 
ὄίκτυο των εκατό και πλέον επαγγΕλµᾶ- 
τικών στελεχών του Κογκρέσσουπου 
εἰχε δημιουργήσει ο πάλαι πὸτε υπεύθυ- 
γος της πρεσβείας Τάκης Θεοδωρακό- 
πουλος, εξανεμἰστηκε στα επόμενα 
χρόνια απὀ τον υπεροπτικό και δυσκίνη- 
το διάδοχό του, Χάρη Βοκανά. 

Τελικό, µε τη βοήθεια του Προέδρου 
Μπρους... που δεν έκανε τα φημολογοῦ- 
µενα τηλεφωνήματα, τή βοήθεια του κ. 
Οζἁλ... που ξανάρχισε τους λεονταρι- 
σμοὺς εναντἰον της Ελλάδας και τὴ 
συμπτωματική παρουσία των Ελλήνων 
βουλευτών στην Ουάσιγκτον (Τσολδά- 
ρης, καραλαμπόπουλος, Κύρκος, Για- 
τράκος), η προσπάθεια Σἀλαρζ για επᾶ- 
ναφορύό των προτάσεων Μποιις, απὀτι]- 
χε. Όμως, ο σκόπελος της επιτροπἠς 
του κ. Μπερντ βρίσκεται ακόµα μπροστά 
μας και -λόγω τῆς ἑλλειψης ὁποιαυδἠ- 
ποτε ουσιαστικής ικανότητας αυτόνο- 
μου «λόμπυ» της Ελλάδας για τα συμφέ- 

ροντὰ της- µπορεί να αποβεί φέτος 
καβοριστικος για το / προς 10, αν σιν- 

δυαστείµε οποιεσδήποτε «παραχωρή- 

σεις» της Τουρκίας στο Κυπριακὀ. 


ΗΒ ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΒΑΣΙΛΕΙΟΥ 


ΑΠΩ το τέλος του πολέμου στον Περσι- 
κ, το πολυπαβές Κυπριακό εἰχε μπεί σε 
µια πολυδιαφημισμένη φάση κινητικότη- 
τας, λόγω της άμεσης εμπλοκής στις 
ουζητήσεις του Προέδρου Μπους, του 
Τζέιμς Μπέικερ και κυριότερο, του Προ- 
ἐδρου Οζάλ, Οι Τούρκοι εἶχαν υποβάλει 
το Μάρτιο, στην Άγκυρα. ορισμένες 
προτάσεις στον κ. Μπέικερ πάνω στο 
θέμα, ο Αμερικανός υπουργὺς Εξωτερι- 
κών τις εἰχε βρει ανεπαρκείς, στη σωνέ- 
χεια οι Τούρκοι εἶχαν ζητήσει απὀ τον κ. 
Μπεικερ να συναντηβεἰ - ἑστῳ Και για µια 
χειραία µε τον Ραουφ Ντενκτάς, ο κ. 
Μπέικερ τους έκανε τη χάρη και όλοι 
περιμέναμε πιατις «πραγματικές» Τουρ- 
κικὲς προτάσεις και τη συνέχεια που θα 
εδίδετο στο θέµα µε την επίσκεψη που 
βα ἐκανε ο Κύπριος Πρόεδρος Γιῶργος 
Βασιλείου στην Ουάσιγκτον. 

Η όλη υπόθεση ἐμοιαζε από την αρχἠ 
βεβιασμένη. Δεν υπήρχε βεβαια αμφιβο- 
λία ὁτιπ απύφαση του Προέδρου Μπους 
να συνδέσει το ὀγομὰ του µε την προ- 
σπάθεια του Γενικού Γραμματέα τοι 
ΌΠΕ για τὸ Κυπριακό, ἠταν σημαντική. 
Σημαντική επίσης ήταν καιη αποδοχή 
του κ. Οζάλ ὑστερα απὀ αμερικανική 
πἰεση- να δεχθεἰεπιτέλους να συζητήσει 
το Κυπρίακο, Όμως, το ταξίδι του Προέ- 
ὅρου Βασιλείου εἰχε ξεκινήσει σαν 
ρεβάνς στην ανούσια συνάντηση Μπέι- 
κερ-Ντενκτᾶς και στηριζόταν για την 
οποιαδήποτε ουσιαστική επιτυχία του. 
στο χρονισμὸ της υποβολής των «πραγ- 
µατικών» Τουρκικών προτάσεων, Φυσικά. 
οι Τούρκοι ὅεν µας ἑκαναν τη χάρη και η 
επίσκεψη του Κύπριου Προέδρου εξελἰ- 
χθηκε αναγκαστικά σε εθιµοτυπική σιινά- 
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ντηση µε τους σινηβιοµένους καυτηρια- 
αμούς της Τουρκικής αδιαλλαξίας και σε 
βεβιασμένη ἀσκηση δημοσίων σχέσεων, 
Όι «νέες» προτάσεις ποιοι Τούρκοι 
υπέβαλαν στον κ. Ντε Κομεγιάρ μιά βδο- 
μάδα περίποµ πριν τη συνάντηση Μπους- 
Βασιλείου, δεν αποτελούσαν παρά ανα- 
µάσημα Ίων όσων είχαν πειστον κ. Μπέι- 
κερ στην Άγκυρα το Μάρτιο. Οι προτά- 
σεις δεν αναφέρονταν στα θέµατα που 
ενδιαφέρουν καθοριστικά την Κυπριακἠ 
πλευρά «δηλαδή, το εδαφικό, Το πρό- 
βληµα των προσφύγων καιτην αποχώ- 
ρήση των στρατευμάτων κατοχἠς- Και ο 
γψενικὸς γραμματέας αρνήθηκε να τις 
παρουσιάσει στον κ. Βασιλείου, όταν 
συναντήθηκαν στη Νέα Υόρκη στις 26 
Μαϊου 

Έτσι, το ερώτημα ποι θγεννάτο ήταν, τι 
σκοπὸὀ εξυπηρετούσε ἡ οπἰσκεψη του 
Προέδρου Βασιλείου στην Ουάσιγκταν 
καιτίικανότητα έχουν οι Ηνωμένες 
Παλιτείες να προωθούν µε διπλωματικά 
μεσα τὴν εφαρμογή της λεγόμενης Νέας 
Τάξης των Πραγμάτων ανά τον κόσµο, 

Ο Κύπριος Πρόεδρος, µε την Επιµονή 
του να συναντηθεί µε τον κ. Μπους, βρι- 
σκόταν στη ἄμσκολη Βἐση να πρέπει να 
πείσειτοις Αμερικανούς να ὀεχτοιν ότι 
η Τουρκική αδιαλλαξίᾳ και στάση αποτε- 
λείεμπαιγμά και προσβολή της πρωτο- 
βουλίας των Ηνωμένων Πολιτειών στο 
Βέμα. Μιά τέτοια παραδοχἡ θα έπρεπε 
να στρέψει τις αμερικανικές πιέσεις 
προς την πλευρά της Τουρκίας µε κίνδιυ- 
νο να αποκαλυφθεί για ἄλλη µια φορά 


όπως και µε την περίπτωση του Ισραήλ) 
π ανικανότητα των Ηνωμένων Πολιτειών 
να προωθούν ριζοσπαστικές λύσεις χρο- 
γιων προβλημάτων και γα χρεωθείῃ 
κυβέρνηση Μπους ἀλλη μιά (πέρα απὀ 
το Μεσανατολικό) αποτυχημένη -ἡ ἔστω, 
λιμνάζουσα- διπλωματικἡ προσπάθεια. Η 
διατήρηση επομένως της πολυδιαφηµι- 
σµένης κινητικότητας, φαινόταν απ’ την 
αρχἡ δύσκολη. 

Η στρατηγική των δημοσίων σχέσεων 
καιτῆς ευφορίας ΥΙ αυτήν τη δήθεν Κινη 
τικότητα στο Κυπριακό που ἐχειεπιλέξει 
ο Πρόεδρος Βασιλείου και σκολουθούν 
Ενβουσιώδώς οι Ελληνικὲς Κυβερνήσεις. 
χρειάζεται εξ ορισμού διαρκή τροφοδό- 
τηση µ «καλά νέα», Τα «νέα» όμως 
τους τελευταίους δύο µήνες µε την 
πολυπροβεβλημένη επίσκεψη Οζόλ 
στην Ομάσιγκτον, την -ἑστω και άνευ 
ουσίας- συνάντηση τουκ. Μπέικερ µε 
τον Ραοὐφ Ντενκτάς και τώρα, την αρνη- 
τικἡ Τουρκική ανταπόκριση στο αµερικα- 
γικό ενδιαφἑρον για το Κυπριακό, κάθε 
ἀλλο παρά «καλά» είναι. Το δυναμικὸ 
επομένως που χρειάζεται ῃ στρατηγική, 
εξανεμίξεταοι γρήγορα και ο εντυπωσιᾶ- 
αμὸς του κοινού στην Ελλάδα καιτην 
Κύπρο απὀ τις φωτογραφίες στο Οβάλ 
Γραφείο καιτις συνεντεύξεις στο προ- 
αὖλιο του Λευκού Οίκου εἶναι πιο βραχύ- 
βιος απὀ την ικανοποίηση της µαταιοδ- 
ξίας των πολιτικών µας, 

Παρ᾽ όλα αυτά. οι ηγεσἰες τόσο στην 
Ελλάδα όσο και την Κύπρο. επιμένουν 
να μάχονται για µια «ὄίκαια» και γρήγορη 


λύση του Κυπριακού και να προσπαθούν 
κάθε τόσο να ανανεώσουν τα ὀνειρα 
πως η Τουρκία βα μπορέσει να πιεσθεί, 
ὁπου να ναι, απὀ τη διεθνἠ κοινή γνώμη 
σε ουσιαστικές παραχωρήσεις που να 
Επιτρέπουν µια συμφωνία στο θέµα. Ιδιαί- 
τερα οἱ Ελληνες πολιτικοί -σύμϕωνα µε 
πηγές στην Ουάσιγκτον που γνωρίζουν 
καλά το Κυπριακό- αντιμετωπίζουν το 
πρὀβληµα µε κριτήρια που ἔχουν λίγη 
σχἑση µε την ορθολογικὴ εξἑτασή του. 
Το ελληνικό κοινό ἐχει κουραστει απὀ τα 
σκαμπανεβασματα στις ελπίδες για την 
επικράτηση τοι διεθνούς δικαίου στην 
περιοχή. Καιη περίπτωση της Κύπρου 
θυμίζει ολοένα στους Ελληνες τον κίν- 
δυνο που διατρέχει η ἶδια ή χώρα απὀ 
την Τουρκία. Σαν αποτέλεσµα, οι Ελλη- 
γες πολιτικοίβλέπουν εν πολλοίς το 
Κυπριακό σαν εσωτερικὀ πολιτικό ρίσκο 
που τους επιβάλλεται εκ τών πραγμάτων 
και βαυκαλίζονται πως η επίλυση του 8α 
σημάνει αυτόματα και ὡς δια μαγείας, 
την παράλληλη εξομάλυνση των Ελλή- 
ψοτουρκικών σχέσεων. 

Αντίθετα. υποστηρίζουν οι πηγές, τυχόν 
«κλείσιμο» του Κυπριακού µε τους όρους 
που φαίνεται διατεθειµένη να προσφἑρει 
π Τουρκία. ὀχι µόνον δεν θα επιτρέψει 
την εξομάλυνση των Ελληνοτουρκικών 
σχέσεων. αλλά θᾳ τροφοδοτήσει νέες 
εθνικιστικὲς απαιτήσεις της αλλού - 
λόγου χάρη στη Θράκη- µε βάση τη νέα 
πραγματικότητα που θᾳ έχει δηµιουργή- 
σειῃ «συμφωνία». Ετσι, 0σο κιαν φαίνε- 
ταιπαράᾶξενο, η αδιαλλαξία της Τουρκίας 


στο Κυπριακό εἶναι αντίρροπη µε την 
εκκόλαψη νέων και μεγαλυτέρων κινδὺ- 
ψὼν γιατην Ελλάδα 

Σ αυτὸ το πλαίσιο. η συναντήσεις τοι 
Προεδρου Βασιλείου διαδοχικά µε τον 
Τζέιμς Μπέικερ καιτον Πρόεδρο Μπους 
στις 23 και 30 Μαΐου. κατόρθωσαν ὁ,τι 
μπορούσαν να καταφέρουν, Εμφανής 
ήταν η προσπάθεια της αμερικανικής 
πλευρᾶς να περάσε: το μήνυμα ὅτι η 
προσωπική σχέση της αμερικανικής ηγε- 
σίας µε τον κ. Βασιλείου, ὅδν ἔχει Ἠποτα 
γα ζηλέψει απὀ την Πολυδιαφημισµένη 
σχέση µε ταν κ. Οζἁλ. Σ᾽ αυτούς τους 
συμβολισμούς εξάλλου στηρίζεται 
μέχρις στιγμής η «κινητικότητα» στο 
Κυπριακό, ὢ κ. Βασιλείου δέχτηκε τη δια- 
βεβαίωση τοι Αμερικανού προέδρου για 
το συνεχιζόµενο ενδιαφερον του στο 
Βέμα και βρήκε την ευκαιρία στις διάφο- 
ρες δηµήσιες εμφανίσεις του νο κάνει 
επίδειξη διαλλακτικότητας προς την 
Τουρκία. Η επιχειρηµατολογία του Ἱια Το 
πόσο συμφἑρει την Τουῤκία και τη Δύση 
πλύση του Κυπριακού ήταν διαρκής, 
Κατά τα φαινόμενα λοιπόν, τα πραγµατι- 
κά προβλήµατα θα αρχίσουν μόλις µπουν 
στο τραπέζι, τουρκικὲς προτάσεις που 
να μοιάζουν µε ικανοποίηση των Κυπριᾶ- 
κών θέσεων, Κιας µην ξεχνόµε ὅτι 
φέτος. στην επέτειο της Τουρκικής 
εισβολής στην Κύπρο, ο Πρόεδρος 
Μπους προγραμματίζει να εἶναι στην 
Άγκυρα, αφου έχει προηγουμένως περά- 
σειαπ᾿ την Αβήνα. 


τι 
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ἵμαστε στην ευχάριστη θέση 
α γνωστοποιήσουµε στους εκλεκτούς µας 
ρίλους ότι από σήµερα αντιπροσωπεύουµε 
ἵνα απὀ τα πλέον εξελιηµένα Ραιαροεπίε και 
Ἰσφαλέστερα Παγκοσμίως 6Ο0ΟΒΒΑΡΟ ἅ 
ΟΒΒΑΡΟ ΟΗΑΙΙΕΝΕΕΡΒ σε τρία μεγέθη 


ΤΕΛΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Ισοημασο σμαιιτΕασςεη ο 
ΕΜΒΑΔΟΝ . 28,9 πή 
ΙΕΜΊΕΤΑΣΜΑ }}ῥὺ}-}ῥ}ῤκλ ΎΎΥΎϐΘὀὁοµπ 

ΕΥΡΙΚΟΣ ΛΟΓΟΣ (αερεοί μας) 
ΟΜΟΣ ΚΥΨΜΕΛΩΝ . 
. κό σ--ὰ ) 
ΕΤΩΜΕΝΟ ΦΟΡΤΙΟ ρ 
ΗΤΕΣ (ππίπ-πιᾶ 
ΟΙΗΤΙΚΟ 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ 
ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΙ ΓΙΑ 
ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΔΩΡΕΑΝ 
ΒΙΝΤΕΟΚΑΣΣΕΤ Ἀ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Όχι ὃξν προκειται για την ανα- 
μορφωμένη Αθήνα του 2010 και 
το όχημα των 225 ἱππων δεν εἶναι 
κάποιο νἑο “τέρας” της ιταλικής 
αυτοκινητοβιομηχανίας αλλά το 
τελευταίο μοντέλο του τριθέσιου 
ελαφρού ελικοπτέρου της 
Εηξίγοπι, 280ΕΧ που είχαμε την 
ευκαιρἰα να δοκιµάσουµε πρὀ- 
σφατα. 

Η αμερικανική. Επδίγοπ ιδρύθηκε 
το 1958 καιτο γεγονός ότι έχει 
μέχρι σήµερα κατασκευάσει 
περισσότερα απὀ 800 ελικόπτερα 
την ἐχει εδραιώσει στο χώρο σαν 
µία απὀ τις μεγαλύτερες εταιρίες 
του είδους, 

Το γνωστότερο μοντέλο της 
υπήρξε το γενικής χρήσης Ε 28Α 
και η ειδική ἔκδοση 280 ΡΠΔΙΚ 
που κυριάρχησαν στην αγορά την 
προηγούµενη δεκαετία. Ακολοῦ- 
θησαν τα βελτιωμένα μοντέλα ξ 
286 και 2806 αντίστοιχα, µε 
υπερτροφοδοτούμενο κινητήρα. 
Οιτύποι αυτοί έλαβαν πιστοποιη- 
τικό πλοιµότητας της Αμερικανι- 
κής Υπηρεσίας Πολιτικής Αερο: 
πορίας (ΓΑΑ} στις 8 Δεκεμβρίου 
1978, Η παραγωγή αυτών των 
μοντέλων τερματίστηκε το 1984 
για να τα διαδεχθούν αντίστοιχα 
τα Γ28Ε, 280 Εκ και 280Ε. Τα ἀύὐο 
πρὠτα παραμένουν σήµερα σε 
παραγωγή µε σημαντικὲς ὁμῶς 
βελτιώσεις. Μερικές από αυτές 
που αφορούν ὅλη της σειρά των 
Ένστρομ εὔίαι η επανασχεδίαση 
τοι κιβωτίου μετάδοσης της κίνη- 
σης καιτου ἀξανα μετάδοσης 
που σε συνδυασμὸ µε ἑνα νέο, 
βελτιωμένο και ελαφρύτερο 
σύστηµα εξαγωγής των καυσαε- 
ρίων ἐχει μειώσει σηµαντικά το 
ἵκνος θορύβου τοι ελικοπτέρου 
τόσο σε αιώρηση όσο και σε 
Χαμηλή πτήση. 

Το βασικό Ε2ΘΕ Εαἱοοη εἶναι ἑνα 
πολλαπλής χρήσης ελαφρό ελι- 
κόπτερο µε επίπεδο τετρακύλιν- 
ὃρο υπερτροφοδοτούµενο κίνη- 
τήρα [γουσπιπᾳ ΗΙ0-960-ΕΊΑΌ 
που αποδίδει 225 ίππους. Ο κινη- 
τήρας διατηρεί πλήρη ισχύ από 
το επίπεδο της θάλασσας μέχρι 
το ύψος των 12.006 ποδών, κάτι 
εξειρετικἀ σημαντικό για χρήση 
σε μεγάλα ύιμη και υψηλές θὲρ- 
µοκρασίες (Ηοί ἅπα Πιῃ 
ζοπ(οης), Το ελικόπτερο έχει 
ικανότητα μεταφοράς ὠφέλιμου! 
φορτίου 487 κιλών και επιτυγχᾶ- 
γειταχύτητα 180 χλμ, ώρα, ενώ η 
αυτονομία του εἶναι 3,5 ώρες, Η 
κατασκευάστρια εταιρία προσφε- 
ρει το ΕΖΒΕ µε δύο τουλάχιστον 
συλλογές μετατροπής για εἰδι- 
κεωµένες χρήσεις. Μία, επιτρέπει 
στο ελικόπτερο να χρησιµοποιή- 
θείγια αεροψεκασμούς ή λίπανση 
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Πα -  σ---Ὁρρρρρρ ο - 
ἠ8:45 Οι ποωτνές ραδιοφωνικές εππομπές προει- 
ὑσποιούν για την αυξημένη ίνηση που όλο και 
πυκνώνει προμηνύοντας ότι κάθε μετακίνηση 
στους ὀρύμουςθᾳ είναι µιά τραυµατική εμπειρία. 
08:50 Έξοδος από το σπίτι. ένας τελευταίος έλεγ- 
χος, ηλετρικό κύκλωμα Οπ., αντλία καυσίμων 
σντός. ἱβΠί]θῃ ... 6 πινητήθας των 225 ἵππων αρχί- 


ζει να ζωντανεύει. 


Σύντυµα ἡ μίνηση δεν εἶναι παρά αργοκινούµενα 
ποτάµια που φαίνονται ἀκόμη πιό αργἆ µε την 
ταχύτητα των 178 χιλιομέτρων την ρα. 

09:05 Άφιξη στον προορισμό µας. 


αγρών απὀ τον αέρα. ενώ µία 
ἄλλη µε προβολέα Και ἆλλο εξο- 
πλισµό προορίζεται για αστυνα- 
µικές, λιμενικές και άλλες κρατι- 
κὲς υπηρεσἰες. 

Το 280 ΕΧ 9µ8(Κκ βασίζεται στο 
ΕΖΒΕ µε πολλὲς ὁμως βελτιώσεις 
που αὐξησαν τις επιδὀσεις και 
την άνεση των επιβατών, Το αλε- 
ξινέµιο εἶναι τώρα περισσότερο 
αεροδυναμικό µε περισσότερη 
ορατότητα εμπρός καικάτω, έχει 
επανασχεδιασµένο σύστημα 
προσγείωσης που παρουσιάζει 
μικρότερη αντίσταση στον αέρα 
και νέο ουραίο στέλεχος µε 
καλυμμένο ἄξονα μετάδοσης της 
κίνησης στον αντισταθμιστικὀ 
ρότορα. Εσωτερικά τα τρία καθί- 
Όµατα παρέχουν καλύτερη στήρι- 
ξη στον πιλότο καιτους επιβά- 


τες, ενώ το µεσαίο µπορεἰ να 
αφαιρεθεἰ. Στο πίσω µέρος της 
καμπίνας υπάρχει χώρος για τη 
µεταφορά αποσκευών [49 κιλά) ή 
την τοποθέτηση βοηθητικής 
δεξαμενής 498 λίτρων για την 
αύξηση της αυτονομίας. 

Το πλήρως αρθρωμένο τρίφυλλο 
κύριο στροφείο εἶναι κατασκευα- 
σμένο απὀ συγκολληµένα φύλλα 
ελαφρών κραμάτων που ελαχι- 
στοποιούν τη συντήρηση. Απὸ 
ελαφρά κράματα εἶναι επίσης 
κατασκευασμένος και ο βοηθητι- 
κὀς ρότορας στην ουρά. Η ἀτρα- 
κτος εἶναι κατασκευασμένη στο 
µεγαλύτερο µέρος της από σιν- 
θετικά υλικά υαλονημάτων επάνω 
σε σκελετό απὀ σιπκολληµένες 
ατσαλοσωλήνες, 0 δε κώνος της 
ουράς είναι ημιαυτοφερόμενη 


κατασκευή απὀ αλουμίνιο. Υπάρ- 
χδι ένα σταθεροποιητικὀ πτερύ- 
γιο µε µικρές κάθετες σταθερές 
επιφάνειες τοποθετημένο λίγο 
πριν τον ουραίο ρότορα. Το 
σύστημα προσγείωσης εἰναι της 
µορφής Ξά µε αμορτισέρ ελαί- 
ου-αερίου και μικρούς αναδιπλοι]- 
µενους βοηθητικούς τροχοὺς για 
τη μετακίνηση του σκάφους στο 
έδαφος. Ο κινητήρας εἶναι τοπο- 
θετηµένος στο κέντρο της ατρά- 
κτου. µε θυρίδες προσιτότητας 
αριστερά και δεξιά. Υπάρχουν 
δύο δεξαμενές καυσίμων των 80 
λίρων η κἀθε µία. 

Η καμπίνα ὁπως προαναφέρθηκε 
ἐχει τρία καθίσµατα, τοποθετημέ- 
να σε σειρά απ᾿ ευθείας στο δια- 
χωριστικό τοΐχωμα. Η ἄνεση εἶναι 
σε υιμηλά επίπεδα αλλά ο μεσαίος 
επιβάτης κάθεται αρκετά στρι- 
μωγμένος και δεν έχει μεγάλη 
ελευθερία κινήσεων. Η πρὀσβα- 
ση στην καμπίνα είναι εὔκολη 


προς νι 


Το Επείτοπι 280 ΕΧ προσφέρει την ὅα- 
γική λύση για γρήγορη µετσκίνῃση. 


απὀ δύο μεγάλες πόρτες, µία σε 
κάθε πλευρά που εἶναι δυνατον 
να αφαιρεθούν τελείως εάν 
υπάρχει ανάγκη, Π κατασκευά- 
στρια εταιρία προσφέρει τη δυνα- 
τότητα διαμόρφωσης και διακό- 
σµησης του εσωτερικού σὐμφωνα 
µε τις επιθυμίες του πελάτη. Στο 
ελικόπτερο της δοκιμής το εσω- 
τερικό ήταν πολύ καλής ποιότη- 
τος µε επενδυση και εξοπλισμό 
που συνήθως αυναντά κανείς σε 
μεγαλύτερα (και πολὺ ακριβότε- 
ρα) επιχειρηματικά αεροσκάφη. 
Υπάρχει µἰα κονσόλα, κεντρικἀ 
τοποθετημένη µε τα ὀργανα πτή- 
σης επάνω καιτους ασυρμήτους 
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ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΛΑΤΡΕΙΣ 


«πο ο ξν 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΚΑΙ ΠΙΛΟΤΟΙ ΠΟΥ ΕΓΡΑΨΑΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΑΠΟΤΥΠΩΝΟΝΤΑΙ ΣΗΜΕΡΑ 
ΣΕ ΜΙΑ ΥΠΕΡΟΧΗ ΕΝΑΡΜΟΝΙΣΗ ΑΡΓΥΡΟΥ ΚΑΙ ΧΡΥΣΟΥ ΣΤΑ ΚΑΝΑΔΙΚΑ ΝΟΜΙΣΜΑΤΑ, 
ΜΙΑ ΣΥΛΛΟΓΗ ΝΟΜΙΣΜΑΤΩΝ ΠΟΥ ΤΙΜΑ ΤΑ 50 ΧΡΟΝΙΑ 
ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΠΟΠΟΤΑΣ. 


ΤΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΟΙ ΜΕΓΑΛΟΙ ΠΙΛΟΤΟΙ 


ΑΠσοη / Ηαίναια κοῦρθ!{ ιθοκἰθ 


1900-Ί0940,. 50 χρόνια, Η Πολεμική Αεροπορἰα 
δρᾶφει την ιστορἰα στους Αιθέρες, Το Εθνικό 


καναδικὀ Νομισματοκοπείο µε µία παράδοση |αποας16( }ξ. Εαμαιίθι 

ενὸς αιώνα στις σπάνιες νομισµματικὲς εκδὀ- «ςᾖνοαι θα ΟΡΗ Α, Ώ, Μος ΓάΥ 8 
σεις πραδµατώὠνει σήµερα µία πασκόσμµια και- Ε,Μ/, 6αςθυ Βαἰαν/ίη 
νοτοµία στην Νομισματική τεχνική. Βθανοι ΡηΙρ ΟὉ, σαια!! 


9: ΕΙαΏΚκ Βαθυγ 
ο[θ1/0( 1 (σΙαπαι 
αγπθς ΕἰσΠΩ(ῶςοῃ 


ΟωγΤίςς ἱΝά / οσαπιςκ 
Οωι1ςς Η5-2ἱ 
Εαϊσπία 71 


ΑΡΓΥΡΟΣ 8.ΧΡΥΣΟΣ ΣΤΟ ΙΔΙΟ ΝΟΜΙΣΜΑ 


σ ἑνα νόμισμα, 


ΜΙΑ ΣΥΛΛΟΓΗ ΠΡΟΣΙΤΗ ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΑΘΕΝΑ 
--. Οι φίλοιτων Αιθέρων μτιοροῦύν να 
σον αποκτήσουν την υπέροχη αυτή 


/λ ὴ σωλλοξή µε έναν άνετο τρόπο, 
ς ρώσουν µια υπεροχὴ σωλλοσὴ 


] Θα παραλαμβάνουν 1 νόμισμα 
4 τν. «/. κάθε 4-5 µήνες καιθα συµπλη- 
ο «ωσ {10 νομισμάτων μέχρι το τέλος 
του 1994. 


των που δια πρωτη φορά 
παδκοσµίως, σωνδεουν 
/ τον ἄρξσυρο µε τον 
χρυσὸ, 
ο ο. Η έκδοση εἶναι επἰσηµη 
του Καναδικοὺύ Νομισματοκὸο- 
πείου και τα νομίσματα έχουν ονοµαστικἠ αξία 
εἰκοσι Καναδικών Δολλαρίων, 
ΣΤΕΙΛΤΕ ΤΟ ΔΕΛΤΙΩ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΓΙΑ ΝΑ 
ΛΑΒΕΤΕ. ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΕΡΟΧΗ ΑΥΤΗ 
ΣΥΛΛΟΓΗ ΠΟΥ 64 ΚΑΝΕΙ ΥΠΕΡΗΦΑΝΟ ΚΑΘΕ 


ΦΙΛΟ ΤΩΝ ΑΙΘΕΡΩΝ, 


Εἶναι Ποιωτ ]οκεις νθαςί{ς Μ/ Τ, πΘΙα 
. ῃ ΕΠ ΡΗ σιρς5υγ ΜοΟῖΠπ ΜιιΊοπ Α, 5ΘΥΠΙΟΙ 
μα ομοοδν ἰοσκπεθα 14 [ους |.ΘἰΦΗ 
σµίως που 
: -- Η συλλοδὴ Βα ολοκληρωθεί 
ο αρκώρο κ 
ας γα. Ν τον Δεκέμβριο του 1994, 
καὶ ο Χχρυσος { ἡ ον Γίνετε κάτοχοι των υπέ- 
συνδέονται . Ἡ ροχιν αυτών νομµισμᾶ- 


ανά 


ΜΙΑ ΥΠΕΡΟΧΗ "ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ' ΚΑΣΕΤΙΝΑ 
- Κάθε νόμισμα εἶναι . 
τοποθετηµένοσε μια ᾖ ΑΠΑΝΤΗΤΙΚΟ ΔΕΛΤΑΡΙΟ 
υπέροχη αλουμινένια προς ΑΝΤΙΚΑ Δημοκρίτου 8, Αθήνα 106 51 
κασοτίνα, το υλικὁ ι 


των αεροπλάνων, µε 
ανάξδλυφη παρᾶστα- 


Παρακαλώ ταχυδρομµείστε µου ἐντωπο υλικὸ (χωρίς 
καµία υποχρέωσή µου να αγοράσω οτιδήποτε) για τη 


ση που περιέχει και Νομισματική έκδοση του Καναδά για τα 50 ΧΡΟΝΙΑ 
το πιστοποιητικὀ µε . Της ΑΕΡΟΠΩΡΙΚΗΣ ΕΠΩΠΟΙΑΣ. 
αναφορά στο αεροπλάνο καιτον πιλότο. ' Πώς μπορώ να αποκτήσω το σήμα πέτου 


[ Παρακαλούμε συμπληρώστε µε κεφαλαία γράμματα. 
ΕΝΑ ΣΗΜΑ ΠΕΤΟΥ ΔΩΡΟΙ 
Το υπέροχο αυτό σήμα ᾗ Επώνυμο: 
στον, εἶναι δώρο ζια τους φἰ- 
«ουν λους των αιθἑέρων που ͵ Όνομα: 
ο ώνασαά θα συμμετάσχουν σ αυτή ἓ 
την υπέροχη νοµισµατικἡ κα Οδός τα 
εκδοση, Πόλη Τον κ. 
ο νρώ, ὃν Περιοχή Ημερ/λία: 
Μοηηβιθτογαἰὶ Ἠογαὶ ΟβΠβΟΙ8Π 
οβηααίθηπεΕ Μπι Ξ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


και ραὀιοβοηθηματα κατω. ὧι 
διαφανείς επιφάνειες εἶναι πολ- 
λές καὶ µεγάλες, ενώ ὁ σκελετός 
του κόκπιτ δεν παρενοχλεί καθό- 
λου την ορατότητα. 

Η Ένστρομ προσφἑρει τόσο για 
το ΕΖΘΕ όσο και για το 280 Χ μιά 
µεγάλη ποικιλία προαιρετικού 
εξοπλισμού που περιλαμβάνει 
πακέτα οργάνων πτήσης και ναυ- 
τιλίας, γάντζου εξωτερικής µετα- 
φοράς φορτίου, συλλογής πλω- 
τήρων κ.α. 


Το 280ΕΧ εἶναι σταθερό και εύκολο στο 
χειρισμὸ τόσο σε ελιγμούς µε µικρές 
ταχύτητες όσο και σε ταξίδι, 


Η εταιρία εξελἰσσει τα τελευταία 
χρόνια µία ἑκδοση του ΕΖΡΕ µε 
στροβιλοκινητήρα ΑΙἰδοῃ 250- 
50ΝΝ µε βελτιωμένες επιδόσεις 
και ἄλλα πτητικἆ χαρακτηριστικά. 
ΤοΤΗ-28, ὀπως εἶναι γνὠστό το 
σκάφος προορίζεται σαν στρα- 
τιώτικό βασικό εκπαιδευτικό αλλά 
υπάρχει η πρόθεση για την κατα- 
σκευή καιµίας πολιτικής ἐκδοσης. 
Τα Ἐνστρομ τα είχαμε συναντή- 
σειπολλές φορές στο εξωτερικὀ, 
τόσο κατά τή διάρκεια εκθέσεων 
όσο και σε άλλες περιπτώσεις, 
άλλα όταν µας ἐγινε η προταση 
απὀ την εδώ αντιπροσωπεία να 
το δοκιμάσουµε, δεν χάσαμε την 
εικαιρία. Η σύντομη δοκιμή ἑγινε 
ἑνα απόγευμα στο αεροδρόμιο 
Μαραθώνα µέσα σε πιεστικἁ Χρο- 
νικά περιθώρια υπὀὸ την απειλή 
επερχόµενης καταιγίδας, 

Δεν χρειάστηκαν παρά μερικά 
λεπτά προετοιμασίας για την 
πτήση. Με τον κινητήρα 6ε λει- 
τουργία το επίπεδο θορύβου είναι 
εξαιρετικά χαμηλό τόσο έξω όσο 
και µέσα στην καμπίνα. Φυσικά 
για την επικοινωνία εσωτερικά 
υπάρχει σύστημο ἑνδοσυνεννόη- 
σης, Ο κινητήρας ήταν υπάκουος 
και ανταποκρινόταν αµέσως στη 
μανέτα” που έχει τη µορφή περι- 
στρεφόµενου κολάρου στο λεβιέ 
συλλογικής αλλαγής του βήμα- 
τος του ρότορα (οοἱΙ6ο[(νε Ιθνεή). 
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Συντοµα βρισκοµαστε στον αέρα 
και σε αιώρηση λίγα µέτρα πάνῶ 
απὀ τον τροχόδροµο περιμένο- 
ντας τους συναδέλφους των όΤ 
να µετακινήσουν τα αυτοκίνητα 
για µία φωτογράφιση που έχουμε 
κανονίσει µε την ευκαιρία. Π αιώ- 
ρήση δεν φαίνεται να απαιτεί ιδι- 
αίτερη προσπάθεια απὀ τον πιλό- 
το παρ᾽ όλο τον ϱλαφρό βορειοα- 
νατολικὀ άνεµο, Παρατηρούμε 
ότι δεν χρειάζεται σχεδόν καμία 
διόρθωση για να παραμείνει το 


ο 


ελικόπτερο ουσιαστικά ακίνητο. 
Μας ειδοποιούν απὀ τον πύργο 
ότι ἑνα αεροπλάνο πρόκειται να 
απογειωθείπριν ξεκινήσουμε, 
Δεν υπάρχει φυσικά ανάγκη να 
γυρίσουμε στην πίστα. 0 πιλότος 
μας µετακινεί πλευρικά το ελικό- 
πτερο στο χώρο ανάµεσα στους 
τροχόὀδρομουὺς και το μικρό ἵχνος 
του ρότορα δεν δημιουργεί κανέ- 
να εμπόδιο στο δικινητήριο Μπή- 
τσκραφτνα µας προσπεράσει 
προς το διάδρομο και να χαθεί 
στον Αττικό ουρανό. Ἑνα λεπτό 
αργότερα βρισκόμαστε και πάλι 
στον αέρα. Κερδίζουµε γοργά 
ύψος κατευθυνόμµενοι στην ἀκρη 
του διαδρόμου. Κάτω µας τα 
αυτοκίνητα που θᾳ φωτογραφί- 
σουµε τρέχουν να µας προλά- 
βουν. Η διαδικασία έχει συμφωώ- 
νηθεί πριν την απογεἰωσή µας; 
αιώρηση Υἱά να ποζάρουµε µαζίµε 
τα αυτοκίνητα, οΏᾶδθ στον άξονα 
του διαδρόμου, μιά διέλευση σε 
αντίθετη κατευθύνση. Το ΕηΡΙΓΟΠΙ 
εκτελεί µε ακρίβεια τους ελιγ- 
μούς και ο πιλότος µας διευκολύ- 
νεικρατώνταςτο ρύγχος χαμηλά, 
ενώ η φωτογραφική μηχανή απα- 
θανατίζειτις σκηνές. Μας ειδο- 
ποιοῦν να επαναλάβουµε τη διέ- 
λευση ξανά, Κανένα πρόβλημα. 
κερδίζουμε αµέσως ὖψος ενὼ 
στρέφουμµε προς το σηµείο εκκί- 
νησης. Αν και χρειάζεται να 
κάψουμε ένα µεγάλο κύκλο για να 
αποφύγουμε τους χαμηλούς ελιγ- 
μούς πάνω απὀ το χώρο στάἀθ- 
µευσης των αεροσκαφών, χρειά- 


« , ’ ολ - 
ζεται και πάλι να περιμένουμε 
τους συναδέλφους στο έδαφος 
που τρέχουν να µας προλάβουν 
Η φωτογράφιση τελειώνει και 
είναι καιρός για µία σύντομη 
πτήση ενώ τα σύννεφα της επερ- 
χόµενης καταιγίδας μαζεύονται 
απειλητικά. Απομακρυνόμαστε 
απὀ την περίμετρο του σεροδρο- 
µίου στα 900 περίπου πόδια και 
πετάµε προς την παρακείµενη 
παραλία του Σχοινιά. Στρέφουµε 
πάλιπρος την ξηρά κερδίζοντας 
σταδιακά ύψος, Το ελικόπτερο 
φαίνεται σταθερό και ἡ πτήση 
είναι άνετη. Η Ἑνστρομ υποστη: 
ρίζει ὁτι χωρίς τη χρήση τών 
ποδωστηρἰων {{6εί-ο/}το σκά- 
φος παραμένει σταθερὀ µέχρικαι 
την ταχύτητα των 100 κόμβων 
(161 χλμ./ώρα). Δεν έχουμε τον 
καιρό (ίσως και τη διάθεση) να 
δοκιμάσουμε τον ισχυρισµὀ. Προ- 
σεγγίζουµε τελικἀ το αεροδρόμιο 
από βορειοδυτικά µε ταχύτητα 80 
περίπου κόμβων για να εκτελέ- 
σουµε μιά τόλεια προσγείωση στο 
χώρο στάθµευσης λίγα λεπτά 
αργότερα. 

Δεν μπορούμε να σας προτρέ- 
Ψουμε να σπεύσετε να παραγγεί- 
λετε το δικὀ σας 280ΕΧ "επειδή 
κοστίζει περίπου ἆσο ένα καλό 


Β καμπίνα εἶναι ἄνετη µε πολύ καλή 
ορατότητα. Τα όργανα εἶναι συγκεντρω- 
μένα σε µία κονσόλα στο κέντρο του 
αλεξιγέµιου, 


αυτοκίνητο”. Παρ᾽ όλα αυτά η 


αγορά εγός ελικοπτέροµ αυτής 
της κατηγορίας είναι µέσα στις 
δυνατότητες πολλών ελληνικῶν 
επιχειρήσεων αλλά και ιδιωτών 
που θέλουν ἑνα µέσο γιὰ γρήγο- 
ρη µεταφορά τόσο µέσα ὅσο και 
έξω απὀ την Αττική, χωρίς τους 
ὀεδομένους περιορισµουὺς που 
υπάρχουν στα μικρό αεροπλάνα. 
Με λογικό κόστος αγοράς, ευκο- 
λία χειρισμού, χαμηλή δαπάνη 
συντήρησης προσφέρει την ιδα- 
νική λύση για πολλά προβλήµατα 
μετακίνησης. Η αντιπροσωπία 
της ΕΠδίτοπι στην Ελλάδα, 
ΣΕΤΑ( }) προωθεί δυναμικά τη 
σειρά αυτών των ελικοπτέρων 
και έχει ἑνα ἰδιαίτερα ελκυστικό 
πακέτο για τη χρηματοδότηση 
του κόστους, 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


.ΘΕΤΑ Α.Ε. Μητροπόλεως 12- 
Ἰ4. Σύντογµα 105 60. Αθήνα. Τηλ. 
32.950.241, Εαχ. 28.28.80. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


ΕΖΡΕ 

Β,7 µέτρα 
2)1{ µέτρα 
Τ12 κιλά 
1.119 κιλά 
48/ κιλὰ 

180 χλμ./ώρα 
184 χλμ./ώρα 
9 3 ὥρες 
446 χλμ. 
12.000 πόδια 


Μήκος; 
Ύψος: 
Βάρος κενό: 


Βάρος έµμφορτο: 
Οφέλιμο φορτίο: 
Μέγιστη ταχ. ταξιδίοι:: 
Οικονομ.ταχ. ταξιδίου: 
Αυτονομία: 

Ακτίνα: 


Οροφή: 


2Β0ΕΧ 

8,7 µέτρα 
ὁ1 µέτρα 
718 κιλά 
1.179 κιλά 
480 κιλά 

188 χλμ./ώρα 
115 χλμ. ώρα 
3 5 ώρες 
489 χλμ. 
12.000 πόδια 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 81 


ΑΚΟΜΑ’ ΤΑ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΝΕΑ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ, ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΕΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ, 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ κ.λ.Π. 
ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΔΙΑΒΑΖΕΤΑΙ.., 
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χηµα Παντοδαπού Εδάφους εἶναι µιά 
υπόσχεση που ἑχουν δώσει πολλοί 
κατασκευαστές οχημάτων αλλά λίγοι 
μπόρεσαν να κρατήσουν. Έτσι, όταν 
έφτασε στα γραφεία µας η πρὀσκλη- 


ση να παραβρεθούμµε στην επίδειξη του εἰδι- 
κοὺ οχήµατος ΒΝ 208, αποτέλεσε για µας μιά 
πρόκληση να επιβεβαιώσουμε την αλήθεια 
των όσων η σουηδική κατασκευάστρια εταιρία 
υποστήριζε. Ακολουθώντας τη μακρά παρά- 


Φωτογραφίες: Κ. Δημητρέλης, Πᾶσα]μπάς 


δοση των περιοδικών των Τεχνικών Εκδόσε- 
ων δεν αρκεστήκαµε σε μιά απλή επίδειξη 
αλλά µετά απὀ συνεννόηση εξασφαλίσαµε 
αποκλειστικά το όχημα για μερικές ώρες µε 
την, ευγενή πρόθεση να Το ταλαιπωρήσοιµε 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ αἱ 


οσο περισσότερο μπορούσαμε. 

Ξεκινήσαμε λοιπόν µε τη συντροφιά συνα- 
δέλφου απὀ το αδελφό περιοδικό 4Τ γιατο 
χώρο δοκιμών στα Κιούρκα, μιά από τις ωραιό- 
τερες περιοχές, λίψα μόλις χιλιόμετρα απὀ 
την Αθήνα που θυμόμασταν µε νοσταλγία απὀ 
παλαιότερες διαδρομές του ράλλυ Ακρόπολις 
καὶ που για µεγάλη µας απογοήτευση είδαμε 
ότι όπως τόσα ἆλλα µέρη γέμισε απὀ αυθαίρε- 
τα, καρκινώµατα µέσα στο δασοσκέπαστο 
τοπίο, Τις περιπέτειες και εντυπώσεις απὀ το 
όχημα αυτού του συντάκτη µπορείτε να τις 
διαβάσετε και να τις δείτε παρακάτω, 


ΕΞΕΛΙΞΗ 


Το ΒΝ 206 αναπτύχθηκε απὀ την εταιρἰα 
Χέγκλαντς µετά απὀ αἰτημα του Σουηδικού 
Στρατού για ἑνα ὀχημα παντοδαπού εδάφους 
(8ἱἱ {ειταίπ νεΠ/οἱθ] για την αντικατάσταση 
αναλόγων, αλλά µε μικρότερες δυνατότητες 
οχημάτων Εν 202 κατασκευής Βόλβο. Οι προ- 
διαγραφές ἦταν εξαιρετικά αυστηρές Και προ- 
έβλεπαν το υποψήφιο ὀχημα να εἶναι σε θέση 
να κινείται τόσο σε δρόμο ὅσο καισε κάθε 
εἰδοις έδαφος µε εξαίρεση πολή πυκνά δάση 
μεταφέροντας προσωπικό και υλικό, συµπερι- 
λαμβανομένων πυροβόλων, ὀλμων και ἄλλων 
οπλικὠν συστηµάτων. Επιπλέον θα έπρεπε 
να εἰνοι αμφίβιο χωρίς προετοιμασία και να 
µπαρεί να χρησιµοποιείται σε όλη τη διάρκεια 
του χρόνου, ακόµη καιστις πλέον ακραίες 
καιρικές συνθήκες, αρκετά συνηθισμένες σε 
πολλές περιοχές της Σκανδιναβίας. Η ευκο- 
λία χειρισμού και συντήρησης, Π αξιοπιστία και 
η αντοχή σε παρατεταμένη χρήση ήταν επἰ- 
σης μερικές από τις προὐποθέσεις που ενσω- 
µατώθηκαν στην εξέλιξη του οχήματος. 

Η προσέγγιση τὴς Χέγκλαντς στην επἰλυση 
του προβλήματος εἰχε σαν τελικό αποτέλε- 
σµα, µετά απὀ έξι χρόνια εντατικὠν δοκιμών 
καιτην κατασκευή περισσοτέρων απὀ 50 
πρωτοτύπων, ἑνα ὀχημα με πραγματικά µονα- 
δικές δυνατότητες. Το 1980, ο Σοµηδικός 
Στρατὸς παρέλαβε τα πρώτα οχήματα παρα- 
γωγἠς, ἐναντι συνολικής παραγγελίας 450ῦ 
μονάδων και απὀ τότε το ΒΝ ο06 καιη πολιτική 
του έκδοση, που κατασκευάζεται µε τις ίδιες 
αμστηρές προδιαγραφές έχει υπηρετήσει σε 
ῥλα τα σηµεία του πλανήτη καιστις πιό ακραί- 
ες περιβαλλοντολογικές συνθήκες. Απόντις 
αφιλόξενες παγωµένες εκτάσεις της Ανταρ- 
κτικής, όπου εἶναι το μοναδικό όχημα που 
χρησιμοποιούν οι Εκεἰ εξερευνητικὲς αποστο- 
λές πολλώὠν χωρών, τις ἄνυδρες κακοτράχα- 
λες ερήµους του Πακιστάν καιτου Αφγανι- 
στάν, την αδιαπόραστη Αλάσκα καιτις ζου- 
Ύκλες της νοτιοανατολικής Ασίας και κεντρὶ- 
κής Αμερικής Το σομηδικό ὀχημα έχει αδιά- 
Ψευστα διαπιστευτήρια για την αξίατου. Το 
ΒΝ ο06 έχει όμως να επιδείξει και πλούσια 
πολεμική δράση. Σε υπηρεσία µε τους Βρετα- 
νους πεζοναύτες, ήταν το μηχανοκίνητο 


μέσον που επέτρεψε την ταχεἰα προέλαση 
των βρετανικών δυνάμεων κατά τη διάρκεια 
των επιχειρήσεων στα Φόκλαντς, Το Βν 206 
βρίσκεται σήµερα σε υπηρεσία στις ένοπλες 
δυνάµεις της Βραζιλίας, Καναδά, Φινλανδίας, 
Ιταλίας, Νορβηγίας, Ισπανίας, Σουηδίας, Μ. 
Βρετανίας, ΗΠΑ και Γερμανίας αλλά και σε 
κρατικές υπηρεσίες και εταιρίες πολλών 
ἄλλων χωρών. 


ΣΧΕΛΙΑΣΗ 


Η Χέγκλαντς στη σχεδίαση του ΒΝ 206 συνε- 
δύασε µε μοναδική επιτυχία τη λύση του 
αρθρωτού οχήματος µε ἑνα ιδιαίτερα ἔξυπνο 
σύστημα διεύθυνσης και μεταφοράς της κίνη- 
σης. Αυτὸ εξασφαλίζει εξαιρετική ευελιξία σε 
συνδυασμό µε τις ερπύστριες που αποδίδουν 
μέγιστη κινητικότητα σε όλα τα εἶδη τών εδα- 
φών. Η άρθρωση Των δύο μονάδων που συν- 
θέτουν το όχημα ἐχει και ένα ακόμη πλεονέ- 
κτηµα αφού επιτρέπει τη χρήση ερπυστριών 
µε μεγάλο πλάτος. Σε συνηθισμένα ερπι- 
στριοφόρα, το εύρος των ερπυστριών κρατιέ- 
ται σε χαμηλά επίπεδα αφού διαφορετικά 
εμφανίζονται σοβαρά προβλήµατα στις στρο- 
φές καιτους ελιγμούς (πλευρική ολίσθηση 
και καταπόνηση του όλοι σιστήµατος]. Αντί- 
θετα. στο Βν 206. ιδιαίτερα σε κλειστές στρο- 
φές, όλη η δύναμη του κινητήρα χρησιµαποιεί- 
ται για την κύλιση ἡ την αναρρίχηση σφού οι 
δυνάμεις αντίδρασης που αναπτύσσονται 
εἰναι ελάχιστες. 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Το όχημα αποτελείται από δύο μονάδες 
αρθρωμένες µεταξύ τους µε έναν υὁροστατι- 
κὀ σύνδεσμο που κατευθύνει το όχημα, µετα- 
φέρει την κινηση από την εμπρός στην πίσω 
µονάδα αλλά και επιτρέπει τη μεταξύτους 
σχετική κίνηση και στους δύο άξονες (επάνω- 
κάτω, αριστερά-δεξιά). Σε κάθε πλευρά του 
συνδέσμου υπάρχει ένας υδραυλικός βραχἰο- 
νας. Η σχετική, αντίθετη κίνησή τους, αλλάζει 
τη γωνία του συνδέσμου και στρίβει το σύστη- 
μα των δύο μονάδων εν εἰδει μοχλού, Στο 
επάνω µέροςτου συνδέσμου υπάρχει ένας 
επίσης υδραυλικός βραχίονας που ελέγχει 
την κίνηση στη διεύθυνση του άξονα της πρό- 
νευσης (ρίίςῃ αχις]. Το όλο σύστημα ίσως 
ακούγεται πολύπλοκο, 5λέγχεται ὅμως πολύ 
εὐκολα απὀ ἑνα συμβατικό τιµόνιποι διαθέτει 
υδραυλική υποβοήθηση. Η διάμετρος στρο- 
φής εἶναι 18 µέτρα και κάτω απὀ τις περισσό- 
τερες συνθήκες, η πίσω µονάδα ακολουθεἰ 
ακριβώς τα ίχνη της εμπρὀς, κάτι που! δίευκο- 
λύνειτη διάβαση απὀ δύσβατα εδάφη. 


η περιπέτεια στο υγρό στοιχεία σε τέσσερις 


ικόνες. 


[Πο οουη δική έβιομηχΤΙΠ 6... 
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Ω κινητήρας Του οχήματος βρίσκεται τοποθε- 
τηµένος στην εμπρὸς µονάδα. κατά το διαµή: 
κη άξονα ανάμεσα στις θὲσεις του οδηγού) 
(αριστερά) καιτου συνοδηγού. Συνήθως το 
ΒΝ 206 είναι εφοδιασμένο µε πετρελαιοκινη- 
τήρα Μερτσέντες-Μπένζ ΟΜ 609.350. Ο τρί- 
λιτρος, υπερτροφοδοτούμενος κινητήρας 
αποδίδει 136 ἱπποιις στις 4.600 στροφές ανά 
λεπτό ενώ η µάγιστη ροπή είναι 26 Κᾳ.πι στις 
ϱ.400 στροφές. Εναλλακτικά µπορεί να τοπο- 
Βετηθεί ανάλογος βενζινοκινητήρας, ο 
χώρος του κινητήρα εἶναι προσβάσιμος απὀ 
το εσωτερικό του οχήματος για καθημερινούς 
ελέγχους, ενώ για συντήρηση εἶναι δυνατή η 
αφαίρεση ολόκληρης της καμπίνας. Υπάρχει 
ένα αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων Ντέμλερ- 
Μπενζ ΜΑ/4Α 040 µε τἑσσερις σχέσεις εμπρός 
και µία ὀπισθεν. Ὅλα τα µέρη του συγκροτή- 
µατος κίνησης χρησιμοποιούνται ευρέως σε 
στρατιωτικές και πολιτικες εφαρμογές κάτι 
που διευκολύνει την εὕρεση ανταλλακτικών. 
Το ρεζερβουάρ χωρητικότητας ἄθ λίτρών βρί- 
σκεται στο πίσω µέρος της εμπρὸς μονάδας, 
κάτω απὀ τα καθίσματα. ενώ στην έκδοση ντί- 
ζελ υπάρχουν και δύο εξωτερικά, τοποβετη- 
μένα, δοχεία καυσίμου για την αύξηση της 
αυτονομίας. Η κίνηση μεταδίδεται µέσω δυο 
ῥιαφορικών, ενός διανοµέα ροπής καιτου 
μηχανικού αιινδέσµου τόσο στην εμπρὸς όσο 
και στην πίσω ερπύστρια. Και στις δύο περι- 
πτώσεις, ο κινητήριος τροχός (5ρΓγοσκεί). 
κατασκευασμένος απὀ μεταλλικό πυρήνα και 
καλυμμένος µε πολυουρεβάνη βρίσκεται 
Εμπρός. Ασφαλές φρενάρισµα εξασφαλίζει 
ἕνα δισκόφρενο τοποθετημένο εσωτερικά 
στον άξονα µετάδασης της κίνησης. 

Κάβε ερπύστρια έχει πέντε ζεύγη αλουμινὲ- 
νιων εδάφιων τροχών. ενώ στο επάνω µέρος 
βρίσκεται ἑνας μικρότερος τροχός επαναφο- 
ράς. Όλοι οι τροχοίϊπλήν του κινητήριου 
έχουν ανεξάρτητη ανάρτηση µε ράβδους 
στρέψης που υποστηρίζονται απὀ ελατήρια 
σε µία κεντρική ράβδο. Το όλο συγκρότηµα 
των ερπυστριών εἶναι αναρτηµένο στον 
κεντρικὀ σκελετό του σασί µέσω ενός ζευ- 
Υους ημιελλειπτικών φύλλων σούστας τοπο- 
Βετηµένων εγκάρσια, εμπρὸς καιπίσω. Ἐτσιη 
απὀσβεση των κραδασμών γίνεται σε δύο στά- 
δια και επιτρέπει στο ὀχημα να κινείται µε σχε- 
τικἀ µεγάλες ταχύτητες ακόµη καισε ανώμαλο 
έδαφος, Οι ερπύστριες είναι μονοκόμματες, 
κατασκευασμένες απὀ ελαστικὀ ενισχυμένο 
με συνθετικά νήµατα που δεν δημιουργούν 
καμία απολύτως φθορά στους ασφάλτινους 
ὀρόμους σε αντίθεση µε άλλα ερπυστριοφόρα 
οχήματα. Εσωτερικά φἑρουν δύο διπλὲς σει- 
ρές οδόντωσης ανάμεσα στις οποίες εφαρ- 
µόζουν οι τροχοί. Το µεγάλο πλάτος τους, 62 
εκατοστά, έχει σαν αποτέλεσµα το όχημα να 
εξασκεἰ πολύ χαμηλή πίεση στο έδαφος απὀ 
όπου διέρχεται, Σύμφωνα µε μετρήσεις τοι) 
Σουηδικού Στρατού η πίεση αυτή είναι περί- 
που η μισή απὀ αυτήν που βξασκείτο ανθρῶώ- 
πινο πόδι και η κύρια αιτία που το ὄχημα κινεῖ- 
τάι µε µεγάλη άνεση σε παχὺ χιόνι ἡ λάσπη. 
Η κατασκευάστρια εταιρία έχει σχεδιᾶσει και 
προσφέρει εναλλακτικά μιά σειρά άλλων 
ερπυστριὼν ανάμεσα στις οποίες µία βαρέως 
τύπου µε µεγάλη διάρκεια ζωής, µία ειδική για 
τούνδρα και µία που µπορεί να τοποθετηθεί 
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Το8ν 206µε ΠΑΟ 120 χιλ. 


ο ΒΝ 206 σαν φορέας συστήµατος ραντάρ ἐγκαι- 
Ἶρης προειδοποίησης ἄἰΓβῇ6. 


επάνω απὀ την ήδη υπάρχουσα, αυξάνοντας 
το πλάτος στα 9ὸ εκατ. για κίνηση σε πολὺ 
μαλακό χιόνι. 

Το ΒΝ206 εἶναι όπως προαναφέρθηκε αμφίβιο 
χωρίς προετοιμασία. Το όχημα εἶναι υδατο- 
στεγές µέχριτο ύψος της εισαγωγής αέρα 
στον κινητήρα καιτης εξάτµισης. Στονερὀ 
κινείται µε τη βοήβεια των ερπυστριῶν και µε 
σταθερή ταχύτητα 2 κόμβων. Μιά ηλεκτρική 
αντλία σε κἆάθε καμπίνα φροντίζει για την απο- 
µάκρυνση του νερού που τυχόν διεισδύει στο 
Εσωτερικό. Για κίνηση µε μεγαλύτερη τοχὐτη- 


0 μηχανικός σήνδεσµος ανάμεσα στις δύο µονό- 
δες εἶναι υπεύθυνος για τη μετάδοση της κίγήσης 
αι τον έλεγχο του οχήματος. 


τα ἤ σε ποτάμια όπου υπάρχουν ρεύματα η 
ταιρἰα έχει προετοιμάσει ένα ειδικό κιτ για 


την προσαρμογή "εξωλέμβιου’ Κνητήρα. 
Η ΚΑΜΠΙΝΑ 


το ΒΝ 20β μπορεί να περιγραφεί ακριβέστερα 
σαν µία αυτοκινούμενη πλατφόρμα πολλα- 
πλών χρήσεων, Τα μόνα σταθερἀ κοινἁ µέρη 
είναι τα δύο σασί που μπορούν να διαμορφώ- 
θούν κατάλληλα σε µἰα ατέλειωτη σειρἀἁ 
εφαρμογών ανάλογα µετις εκάστοτε ανά- 
γκες. Στις περισότερες από τις χρήσεις, η 
εμπρὸς µονάδα φέρει κλειστή, υδατοστεγή 
καμπίνα κατασκευασμένη απὀ πολυεστέρα 
ενισχυμένο µε ἵνες υάλου. για μικρό βάρος, σε 
µορφή σάντουιτς µε ενδιάμεσο μονωτικό 
στρώμα απὀ αφρώδεςΡΝΟ, Πωπερκατασκευή 
εἶναι συναρμολογηµένη απὀ κομμάτια συνδε- 
δεμένα μεταξύτους µε τη μέθοδο ΒΤΜ και 
προσφέρει αρκετή προστασία σε περίπτωση 
ανατροπής µε µικρή ταχύτητα. Υπάρχουν 
τέσσερις πόρτες που διευκολύνουν την πρὀ- 
σβαση στην καμπίνα που διαθέτει εξαερισμὸ 
και θέρμανση. Εκτός απὀ τον οδηγό στην 
καμπίνα υπάρχουν θέσεις για πέντε άλλους 
επιβάτες Σε δύο σηµεία της οροφής (εμπρος 
δεξιά και πίσω στο κέντρο] υπάρχουν ανοίγ- 
µατα (καταπακτές) καιστις στρατιωτικές 
εκδόσεις µπορεί να τοποβετηθεἰ πολυβόλο. 
Για μερικὲς εἰδικευµένες χρήσεις και η μπρο- 
στινἠ καμπίνα µπορεί να εἶναι ανοικτή. Μία 
τέτοια εφαρµογή εἶναιτο ΒΝ208 σαν φορέας 
αντιαρματικαύ πυροβόλου άνευ οπισθοξδρο- 
µήσεως (ΠΑΟ)} ἡ εκταξευτή αντιαρματικού 
πυραύλου ΤΟΝΙ. Η πίσω µονάδα είναι µία 
πλατφόρμα στο σασίτης οποίας µπορεί να 
τοποθετηθεί μιὰ µεγάλη ποικιλία υπερκατα- 
σκευών. Γιατη µεταφορά προσώὠπικού, η 
υπερκατασκευή εἶναι συνήθως ανάλογη της 
καμπίνας εμπρός µε µία πόρτα δεξιά και µία 
µεγάλη πόρτα που διευκολύνειτη φόρτωση 
πίσω. Η πίσω καμπίνα έχει μέγιστη χωρητικό- 
τητα 11 ατόμων. Και ο χώρος αυτός εἶναι θερ- 
µαινόμενος και εξαεριζόµενος. Στον πίσω 
αυτόν χώρο μπορούν να τοποθετηθούν τεσ- 
σερα φορείᾳ γία τη µεταφορά τραυματιών. 
Το ὀχημα εἶναι σχεδιασμένο για τη ρυμούλκη- 
ση ενός τρέιλερ για την αὐξηση του φορτίου 
που µπορεί να μεταφερθεί. Το τρέιλερ, κατᾶ- 
σκευασμένο απὀ αλουμίνιο έχει δύο ἄξονες 
και τέσσερις τροχούς, ενώ στο κάτω µέρος 
εἶναι τοποθετημένο ἑνα ζευγάρι ειδικών σκι 
ώστε το ὄχημα να μπορεί να υπερνικά τις 
δυσκολίες του ανώμαλου εδάφους, Τα ἴδια σκι 
επιτρέπουν τη ρυμούλκηση σε χιόνι. Ένα 
σηµείο ιδιαίτερης προσοχής εἰναι ότι το όλο 
συγκρότημα ΒΝ 2068-τρέιλερ διατηρεί την 
αμφίβια ικανότητα. 


ΣΤΡΑΤΙΒΤΙΚΕΣ ΕΦΑΡΝΘΓΕΣ 


Με μεταφορική ικανότητα που ξεπερνά τους 
δύο τόννους {1.100 κιλά επιπλέον στο προα|- 
ρετικό τρέιλερ), τη μεγάλη του ἑμελιξία και 
εξαιρετική κινητικότητα σε όλα τα εδάφη, το 
ΒΝ206 έχει βρει µια µεγάλη ποικιλία στρατιω- 
τικών εφαρμογών. Εκτός από τις συνηθισµέ- 
γες χρήσεις για τη μεταφορά προσωπικού 
(16.1] ἡ φορτίου, το ὀχημα χρησιµοποιείται 
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ο. εἰδικό τρέιλερ επιτρέπει τη σηµαντική αύξηση του μεταφερύμενου φορτίου χωρίς να επηρεαστούν στη ελάχι- 
στο οι άλλες µανότητες του οχήματος, συμπεριλαμβανομένης και της ὄμαβασης υδάτινου κωλύµατος. Στο κάτω 


μέρος διακρίνονται τα ειδικά σταθερά σκι. 


Επίσης σαν φορέας πυροβόλου (ΠΑΟ 120]. 
ὀλμων (81 χιλ. σον πυρομαχικά ἡ 120 χιλ.], 
εκτοξευτού ρουκετών, εκτοξευτού αντιαρµα- 
τικών (ΤΟΝ, ΒΙΗ ΙΙ και αντιαεροπορικών 
πυραύλων (ΒΕΣ 90). 0 Σουηδικὸς Στρατὸς το 
χρησιµοποιεἰ ακόµη σαν ὀχημα διοίκησης, 
Επικοινωνιών, νοσοκομειακὀ, φορέα ραντάρ 
[8 90, αιαΠε], πυροσβεστικὸ κ.α. Το ΒΝ 206 
µπορεί να αναρτηθεί κάτω απὀ ελικόπτερο 
(0Η-4 {6 καιχωράἀ στα περισσότερα µεταγωγ:- 
κά αεροσκάφη. 

Η Χέγκλαντς συμπληρώνοντας τη σειρά, επα- 
νασχεδίασε το ὀχημα προσφέροντας την 
παραλλαγή ΒΝ 20685 µε ελαφρή θώράκιση απὀ 
συνθετικά υλικά. Με ελαφρή µείωση στο φορ- 
τίο που µπορεί να μεταφέρει (121 στρατιώ- 
τες ἡ 1400 κιλά φορτίου), το ὀχημα εἶναι τώρα 
προστατευμένο απὀ πυρά ελαφρών ὁπλων 
και θραύσματα πυροβολικού. Το ΒΝ 2065 εξα- 
κολουθείἰ να εἶναι πλήρως αμϕίβιο, µπορεί 
πάλι να ρυμουλκήσει το ειδικὀ τρέιλερ και 
µπορεί να µετατραπείστις περισσότερες από 
τις εφαρμµογες ποι υπάρχουν και για το απλὀ 
ΒΝ206. 


Η επιτυχηήηµενη στρατιωτική καριέρατου 
ΒΝο06 προσείλκυσε πολλές ξταιρίες και υπη- 
ρεσίες µε ανάγκες σε ειδικἁ οχήματα. Ετσι 
σύντομα οι χρήσεις του άρχισαν να πολλα- 
πλασιάζονται και οι μοναδικοί περιορισμοί φαί- 
νεται ὀτι εἶναι οι ανάγκες των πελατών σε όλα 
τον κόσµο. Η Αργεντινή, η Αυστραλία, η Φιν- 
λανδία, η Νορβηγία και ο Καναδός χρησιµο- 
ποιούν το ὀχημα γιατις ερευνητικές τους 
αποστολές στην Ανταρκτική καιτο Βόρειο 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ 3 


Πόλο. Η Σουηδική Εταιρία Ηλεκτρισμού χρη- 
σιµοποιξεί το όχημα για την τοποθέτηση εναέ - 
ριων και επίγειων καλωδίων βασισμένη στο 
γεγονός ὁτι η αρχική επένδυση αγοράς εἶναι 
ᾠτηνότερη απὀ τη διάνοιξη οδών προσπέλα- 


πα ὢ οπου 


σης στις περιοχές εργασιών, Το ΒΝ οὖξ χρη- 
σιµοποιείται σε Πολλές χώρες για έρευνα και 
διάσώση τους χειμερινούς µήνες, Με εξαίρε- 
ση τα ελικόπτερα κανένα ἆλλο µέσο δεν προ- 
σφἑρει µεγαλύτερη κινητικότητα, αλλά το χει- 
µώνα στις χώρες της κεντρικής και βάρειας 
Ευρώπης, οἱ καιρικές συνθήκες δεν επιτρέ- 
πουν πτήσεις των εναἑριων σωστικών µέσων. 
Ενας μεγάλος αριθμὸς οχημάτων χρησιµο- 
ποιείται στην Κίνα σε σεισμικές και άλλες 
γεωλογικές έρευνες, ενώ η γερμανική δασική 
υπηρεσία τα χρησίµοποιεί σε ψεκασμούς µέσα 
σε δάση αφού η διἐλευσή τους τους ὧεν προ- 
ξενεί βλάβες στο περφάλλον. Το όχημα προ- 
σφέρεται όµως ιδιαίτερα για πυρὀσβεση. Από 
τα αεροδρόμια των Φόκλαντς, όπου ῃ ΒΑΕ τα 
χρησιμοποιεί για άμεση επέμβαση, μέχρι τα 
καναδικά και σουηδικά δάση, τα µικρά, ευέλι- 
κτα ΒΝΖ06 δίνουν νέα διάσταση στην καταᾶ- 
στολή πυρκαϊών, Ακραία ἴσως αλλά χαρακτῃη- 
ῥριστικἠ αποτελεί η περίπτωση της γερμανικής 
πυροσβεστικής υπηρεσίας που χρησιμοποιεί 
τα ΒΝ 206 µέσα στο υπόγεια δίκτυο του Μετρό 
βασισμένη ακριβώς στην ικανότητά τους να 
αναρριχώνται σε σκάλες, Άλλες εφαρµογὲς 
περιλαμβάνουν όχημα καταπολέµησης Οικο- 
λογικών καταστροφών, περισυλλογής, ΕΚΧιΙΟ- 
γισμού και διάσωσης, γεωργικών και κατα- 
σκευαστικὠν εργασιών, ενώ χρησιµοποιείται 
με επιτυχία σε ορυχεία, λατομεία, υὁροηλε- 
κτρικά και αρδευτικἀ έργα κ.α. 


Είχαμε δειτο ΒΝ206 πολλὲς φορές στο 
παρελθόν σε διάφορες εκθέσεις, αλλά ήταν η 
πρώὠτη φορά που είχαμε την ευκαιρία να το 


ηλ] 


Το ΒΝ 208 είναι µιά ευέλικτη πλατφόρμα πολλαπλών χρήσεων. Στη φωτογραφία μερικά από τα εναλλα- 


κπκά φορτία που µπαρεί να δεχθεί τα όχημα. 


28 


στερηµένο στην περιοχή των δοκιμών αφού 
το επικαθήµενα που το μετέφερε δεν µμπο- 
ρούσε να περάσει απὀ τους στενούς δᾳσι- 
κούς δρόμους. Μπορούμε να θυμηθούμε πολ- 
λές περιπτώσεις δασικών πυρκαιών ὀποι τα 
πυροσβεστικά οχήματα αντιμετώπιζαν τις 
ίδιες δυσκολίες, Για το ΒΝ 2086 δεν υπήρχε 
φυσικά κανένα πρόβλημα. Εμφανίστηκε ξαφ- 
γικά μπροστά µας και ο φωτογράφος [{ωπἱρη 
των 4Τ και οδηγός µας για την ηµέρα εκείνη 
χρειάστηκε να επιστρατεύσει όλες τις οδηΥγι- 
κἐς του ικανότητες για να το ακολουθήσουμε 
στο χωμάτινο δρόμο µε το µεγάλο, δίλιτρο, 
αυτόματο γιαπωνέζικο σεντάν. 

Το ΒΝ 206 δείχνει Εξαιρετικά συμπαγές και οι 
διαστάσεις του δεν ξεπερνούν αμτὲς ενὸς 
κοινού φορτηγού ὁ ῥ τόννων αλλά οἱ οµοιότη- 
τες σταματούν εκεἰ. Με τον κινητήρα σε λει- 
τουργία, το όχημα μόλις και ακούγεται, κάτι 
εξαιρετικά σημαντικό σε στρατιῶτικές εφαρ- 
μογές. Η στάθµη θορύβου είναι εξαιρετικά 
χαμηλή καιστο εσωτερικό της καμπίνας, μειώ- 
νοντας σημαντικά την κὀπώση των επιβατών 
σε µεγάλες διαδρομές, Ἐχοντας κακή εµπει- 
ρία απὀ άλλα ερπυστριοφόρα, µας εντυπυω- 
σίασε το γεγονός ὁτι μπορούσαμε να συνοµι- 
λήσουμε χωρίς ιδιαίτερη προσπάθεια ακόµη 
και όταν το όχημα εκινείτο µε τη μέγιστη 
ι υπ ΠΠ ΤΡΙ Τσι ΙΕ ΙΤ ΠΟ ΤΟ ΟΤ / ταχύτητα, Ο κινητήρας λειτουργεί χωρίς 


θίδωνπυ λικού. 
ο ροθολικο συνέχεια στη σελίδα 83 


Κάντε αρχἠ στην επαγγελματική καρριξρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Από το 1985 η επαγγελµατικἠ σχολή «Δαΐδαλοο σας προσφἑρει: 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, απὀ την ο. 
πρώτη πτήση ἕως καιτο 1”. ας 
Εκπαίδευση στο πλὲον πολύπλοκο εναξριο σύστημα µε την καθοδή ο 
τι 
--ὰ 


γηση πεπειραµἔνων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Με τελευταίου τύπου 
ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικὲς ανάγκες. 
Με το τελειότερο εκπαιδευτικὀ σύστημα Της ὀθρρεςθηῃ 
ΦΕΠαΕΓ5ΟΗ. 

Η µοναδικἡ σχολἠ σε ἕνα αεροδρόμιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.000 ὋὍ 
µέχρι 9.000) πὀδια, Με ΏΜΕ και µε ΝΡΒ και 1.9 αρρτοᾶςῇΠος. ο 

Βαςο εἰαίίοη και Ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχἠ επαφἠ µε τα αεροπλά ΟΙ, ή 

να µας, Η σχολἠ προσφέρει τα πτυχία: 

Ργίναίε (οπιπετοία! Βαςδίςο στοιωπά {πδέτμσίος (εγβεα Εφη Γπδέγασίος 
και τις ειδικότητες; {ηδέτεμπθηέ Με Επσίπο [ποίγωππεπέ Γποίγαςίος Μι Επαίπε 
[ησίχωσίοτ Ααναποεαᾶ (σεοιΠα [πςίγωαςίος [ηδίγιπσοπί Οστοιιπα {ηςέγασέους 
ΑὐτΙπε ΤΓγβπςρουέ Ε]οί (Μι Επσίπε) 

Διαμονή στο κτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 

Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγὑησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελµατικἡ εκπαϊδευση. Αν αυτά εἶναι ότι θᾳ θἔλατε να σας προσφἑρει μία επαγγελ. 
µατική σχολἠ, τότε μιλάμε την ἴδια γλὠσσα. 


ΡΑΙΡΑΙ ΟΣΕΙΙό6ΗΤ ςΗΟΟΙ ΝΟ. ΤΗΛ. 001 (516) 2885-9320 


Ευ ΡΙνα 309 -5ΠΕΕΟΙΚ ΟΟΟΝΤΥ ΑΙΕΡΟΕΤ 
ἨΕΣΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΟΗ.ΝΕΥ ΥΟΕΚ 11978 


ΓΙΑΤΙ ΝΑ ΑΓΟΡΑΣΩ 
το ΕΙΑΙ ΜΟΥ 
ΑΠΟ το 


ΡΓΟΙΟΤΙρΟ/ 


Γιατί είναι το νἑέο-μεγάλο και από τα 

πιο σύγχρονα συγκροτήματα της ΕΊΑΤ 

στην Ελλάδα. 

Γιατί διαθέτει πλήρες συνεργείο 

µε πεπειραμένο προσωπικό. 

Γιατί είναι εξοπλισμένο µε τα πιο 

σύγχρονα μηχανήματα αλλά και το μοναδικό 
ηλεκτρονικό εγκέφαλο στην Ευρώπη. 

Γιατί το Ργοίοίίρο έχει για τους απαιτητικούς, 
ειδικό τµήµα εξελίξεων-μετατροπών 

για χάθε Εἰαί. 

Γιατί σε κάθε νέο αγοραστή, 

το Ργοίοίίρο 6118 παρέχει ένα χρόνο δωρεάν 
οδική ασφάλιση στην ΕΛΠΔ. 


Γιατί στους φίλους µας προσφέρουμε... 
γνήσιο ιταλικό καφέ. 


ου ο) ο” 


ΕΙ ΙΑ ΤΙ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 4 (ΚΑΘΕΤΟΣ Λ. ΑΛΙΜΟΥ) ΤΗΛ.: 99.592.991, ΕΑΧ: 99.39.7639 
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ΤΕΕ ΗΕ Α ἷὉ.....----.--.............--------. 


α ΡΟΜΠΟΤΙΚΗ 
ΚΑΙ 0 ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΗΝ01 
ΣΤΗΝ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΤΗ ἡ5Λ4Ε 


ἷα ρομπότ μπορούν να προσφέρουν μεγάλη 
βοήθεια καθώς εργάζονται κάτω απὀ οποιεσ- 
βήποτε καιρικές και περιβαλλοντολογικές 
συνθήκες, ὅεν κουράζονται ποτέ, οὖτε και 
διαμαρτύρονται". Αυτή εἶναι η ἀποψη των 
υπευθύνων του Εργαστηρίου Πτήσεων της 
Διεύθυνσης Αεροναυτικών Συστημάτων 
(Α9ΞΡ] της Αμερικανικής Αεροπορίας και 
συνεχίζουν επισηµαίϊνοντας ένα μακρύ κατά- 


ή 
᾿ 


φοδιασμὸό σε καύσιμα και τέλος τον Επανεξο- 
πλισμό του αεροσκάφους. Ετσιτο ΑΒΒ5 απο- 
τελεἰένα µέρος µόνο τῆς όλης προσπάβειας, 
Είναι χαρακτηριστικὀ ὀτιη ΑΞΏ ἀρχισε την 
ἔρευνα στην εφαρμοσμένη ρομποτική στον 
τοµέα αυτό το 1986. όταν τα αποτελέσµατα 
των μελετών σχετικά µε την εξυπηρέτηση 
αεροσκαφών απὀ ασκήσεις της 09459ΑΕ δεν 
ήταν καθόλου ικανοποιητικά, 0 διευθυντής 
του προγράµµατος Κηθ Πάουελ επισημαίνει: 
Ὢ χρόνος που απαιτείται για την εξυπηρέἑτη- 
ση και επανεξοπλισμό των αεροσκάφων εἶναι 
ζωτικής σημασίας καθώς μέχρι σήµερα η προ- 
ετοιμασία των μαχητικών επραγµατοποιείτο 


ἠιάγραμμα του 


λογο τομέων υπεροχής των ρομπότ έναντι 
των ανθρώπων. Πδη η ρομποτική έχει κάνει 
έντονη την παρουσία πῃς σε πολλές στρατιώ- 
τικὲς εφαρμογές, Ενας απὀ τους τοµείς 
όπου στρέφονταιοι προσπάθειες της Α5Ώ 
εἰναι και η εξεύρεση λύσης στο πρόβλημα 
της ταχείας εξυπηρέτησης και επανεξοπλι- 
σμού των αεροσκαφών µετά απὀ κάθε απο- 
στολἠ ώστε αυτά να εἰναι έτοιμα για νέα 
έξοδο. Ταυτόχρονα μειώνεταικαιο χρόνος 
παραμονής στο ἑδαφος όπου τα αεροπλάνα 
είναι εξαιρετικά ευάλωτα. Ετσι υπάρχει σε 
εξέλιξη στα εργαστήρια της ΑΦΏ το πρό- 
γραμμα ΙΟ (πιεα/αΐθα 6οπιραἰ ΤυγπαΓουπα] 
που αφορά µαχητικά αεροπλάνα, Στα πλαίσια 
τουοτ, ή ΑΞΕ σε συνεργασία µε την καναδικἠ 
εταιρία Ιπὶοπα[ίοπα| θυπιβπε Εηθιπβεήηᾳ 
προχωρρί στην ανάπτιξη ενός αυτόνομου, 
αυτοματοποιημµένου συστήµατος ανεφοδια- 
σμού του αεροσκάφους µε καύσιμα στο ἐδα- 
φος, (Αμίοποπιις Βοβοϊῖιο Βθ{μθΙΙπᾳ 9υδίθπι, 
ΑΒΗΣ]. Το σήστηµα προορίζεται να εξυπηρε- 
τήσει αρχικά την παρούσα γενιά Ε-]δκαιξ-16 
αλλά η χρήση του θα γενικευτεί και στα µελ- 
λοντικά μαχητικά Ε-22. Το ΑΒΒς, που µπορεί 
να λειτουργεί µέσα στα προστατευµένα υπό- 
στεγα των αεροδρομίων αποτελείται απὀ δύο 
µέρη, το συγκρότημα εξυπηρέτησης που 
οπως είναι φυσικό βρίσκεται µέσα στο υπό- 
στεγο καιτη μονάδα ελέγχου, που µπορείνα 
τοποθετηθεί οπουδήποτε. Οι έρευνες και 
δοκιμές του προγράµµατος ΙΟΤ στρέφονται 
κυρίως σε τρεις τοµείς, πρώτον τη γρήγορη 
επιθεώρηση για αναφορά βλαβών {με σύγχρο- 
νη αποκατάστασή τους μέχρις ενός επιπέ- 
ὅοιυ), δομικών ζημιών καιτη γενικότερη κατά- 


σταση των υποσυστηµάτων, δεύτερο Τον ἄνε- 


αυτοµατοποιή- 
µέγου συστηµα- 
τος ΑΒΒΟ 
τοποθετημένο 
σε ένα προστα- 
τευμενο υπύ- 
στεγο. Η µείω- 
ση του χρύνου 
επανεξυπηρέ- 
τησης αεροσκα- 
φών καιτου 
ανογκαίου προ- 
σωπικού εἶναι 
σηµαντική. 


απὀ προσωπικό εδάφους µε μερικά μηχανικά 
και ηλεκτρονικά βοηθήματα”. Αποτέλεσμα 
του προγράμματος ΟΤ καιτου ΑΒΗς, εἰδικό- 
τερα, είναι η µείωση όλων των χρόνων αλλά 
καιτου αριθμού τών ανδρών που απαιτούνται. 
Το Υγεγονὸς αποκτά μεγαλύτερη σημασία εάν 
συνυπολογιστρί και το ότι οιεργασίες πολλές 
φορές γίνονται κάτω από ακραίες καιρικές 
συνθήκες ἡ, ακόµη χειρότερα σε περιβάλλον 
ΡΡΣΧ Πολέμου. Τα μέχρι στιγμής αποτελέσµα- 
τα δείχνουν ότι ο Χρόνος ανεφοδιασμού µπο- 
ρεί να μειωθεί κατά 5096 και ο αριθμός του 
προσωπικού κατὰ 75569, Υπάρχουν ὅμως 
μεγάλα περιθώρια περαιτέρω βελτίωσης εάν 
η σχεδίαση των μελλοντικών μαχητικών 
ενσωματώσει µερικά στοιχεία συνεργασίας µε 
το ρομποτικό σύστημα (τυποποιηµένες μονά- 
δες ἠλεκτρονικών-|.Β48., προηγμένα σιστήµα- 
ταβ!ΤΕς, τυποποιηµένες διαδικασίες φόρτω- 
σης πυρομαχικών κ.α.) 


ΤΡΟΧΟΝΟΝΟΙ ΣΤΑ ΛΕΡΟΛΡΟΜΙ4 


Λύο πρὀσφατα πολύνεκρα ατυχήματα από 
συγκρούσεις αεροσκαφών στο έδαφος και 
κατά τη φάση της τροχοδρόµησης έστρεψε 


και πάλι την προσοχή των ειδικών στο µεγάλο 
αυτό πρόβλημα. Έτσι σήµερα υπάρχει ο προ: 
βληματισμός εξεύρεσης και ἄλλων μεθόδων 
εκτος απὀ τα ραντάρ παρακολούθησης κινἠ- 
σεών στο έδαφος (Ώτοιπᾶ-Μονεπιεπἰ 
Βαά815, ΜΒ} που θα βελτιώσουν την ασφά- 
λεια µέσα στην περίμετρο των αεροδροµἰων. 
Η εισαγωγή των σιστηµάτων αυτών είχε γίνει 
πριν µία περίπου δεκαπενταετία, πάλι µετά 
από µία σειρά σοβαρών ατυχημάτων, ὅεν ἑλι- 
σαν όμως οριστικά Και ριζικά το πρόβλημα. 
Στις περισσότερες περιπτώσεις εξακολουθεί 
να υπάρχει ή ανάγκη οπτικής επιβεβαίωσης 
της θέσης ενός αδροσκάφους απὀ τον πύργο 
ελέγχου κάτιπου δεν εἶναι πάντοτε δυνατό 
λόγω καιρικών συνθηκών. Ἑτσι τα ΗΜ δεν 
είναι παρά ένα απλό βοήθημα που παρέχει 
ενδείξεις εάν ένας διάδρομος ἡ ἑνας τροχό- 
ὄρομος είναι ελεύθερος, αλλά σε καµία απὀ 
τις υπάρχουσες εφαρμογές δεν εἶναι δυνατή 
η παρακολούθηση ενός αεροσκάφους που 
αφήνει το χώρο επιβίβασης και τροχοδροµεί 
προς το διάδρομο ἠ το αντίθετο. Δεν υπάρχει 
έτσι ἀλλος τρόπος για τον ελεγκτή να επιβε- 
βαιώσει εὰν οι οδηγίες του έχουν εκτελεστεί 
παρά µόνον οπτικἁ από τον ἰδιο (ξαναγυρίζο- 
ντας ὁηλαδή το πρόβλημα μερικές δεκαετίες 
πίσω) ἡ μὲ επικοινωνία µε τον πιλότο, κάτι 
που όμως έχει αποδειχθεί αναξιόὀπιστο µε 
τελευταίο παράδειγµα το τραγικό ατύχημα το 
Β737/Μείτο στο αεροδρόμιο του Λος Αντζε- 
λες. 

Μία από τιςιδέες που υπάρχουν εἰναιη επισή- 
µανση των αεροσκαφών µε ηλεκτρονικές 
"ετικέτες" επάνω στην οθόνη του ραντάρ 
κατά τρόπο ανάλογο µε τον Αποιριτή- 
Τ/βηβροπάε: που χρησιµοποιείται στον αέρα. 
Αυτό θα μπορούσε να γίνεικατά δύο τρόπους, 
Είτε µε την εγκατάσταση του σχετικού εξο- 
πλισμού(ήτην Τροποποίηση του υπάρχοντος) 
στα αεροπλάνα ἡ µε την τελειοποίηση των 
(ΜΗ ώστε να αποκτήσουν τη δυνατότητα 
αυτή. Οι δύο λύσεις έχουν, ὁπως εἶναι φυσικό 
πλεονεκτήματα και μειονεκτήματα, Η πρώτη, 
πιθανότατα θα αποκλείσει τα περισσότερα 
μικρά αεροσκάφη λὀγω κόστους, ενώ η δεύτε- 
ρη εἰναι τεχνολογικά περισσότερο απαιτητική 
και δεν εἶναι σίγουρο ὀτι µπορεί να εφαρµο- 
στεἰ σε πολλά απὀ τα παλαιότερα συστήµατα 
(ΜΗ. Την κατάσταση έρχονται να περιπλέὲ- 
ξουν και τα εκατοντάδες ἡ καὶ χιλιάδες οχή- 
µατα εξυπηρέτησης που κυκλοφορούν στα 
µεγάλα αεροδρόμια, Βέβαια τα σοβαρά ατυχή- 
µατα εξαιτίας τους εἰναί σπάνια αλλά ὀχικαι 
απίθανα. Μικροσυγκρούσεις µε αεροπλάνα 
στοιχίζουν κάθε χρόνο στις αεροπορικές 
εταιρίες αρκετές δεκάδες εκατοµυρίων δολα- 
ῥρίων για επισκευές αεροπορικοῦ υλικού, Είναι 
χαρακτηριστικὀ ὁτι στο χήθροου κυκλοφο- 
ρούν κάθε στιγµή περισσότερα απὀ 3.000 


Β απεικώνιση σπὺ το 
µαντὰρ παρατήρησης κινή- 
σεων εδάφους, Τα στοιχεία 
δεν είναι αρκετά για την 
ασφαλή μετακίνηση αερο- 
σκαφών µέσα στην περίµε- 
τρο του αεροδρομίου όπως 
τραγικά αποδεικνύεται 
από πρόσφατα στιχήµατα, 
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Οχήματα, ενώ θα μπορούσαμε να θυμίσουμε 
αρκετὲς περιπτώσεις ατυχημάτων και στο 
Ελληνικό ὁπως εκείνο πριν µερικά χρόνια 
ὅπου περιπολικό της Ε.Α. παρασύρθηκε και 
εκσφενδονίστηκε στον αέρα απὀ τα ρεύµατα 
στροβιλοκινητήρα αεροσκάφους υπό δοκιμή. 
Σήµερα υπάρχουν δύο κυρίως προσπάθειες 
για τη λύση του προβλήματος. Η µία έρχεται 
απὀ τη Βρετανική Υπηρεσία Πολιτικής Αερο- 
πορίας σε συνεργασίαµε βρετανικές και γαλ- 
λικές εταιρίες για την τροποποίηση του 
ραντάρ ΤΠΟΠΙΡΕΡΗ-Ο5Ε ΑΡΤΗΕΕ-ο τοποθετή- 
µένου στο Χήθροοι. Η άλλη αφορά τη συνερ- 
γασία της Νόρτεν (ποιι εκσυγχρονίζει το αμε- 
ρικανικό σύστηµα εναέριας κυκλοφορίας] µε 
την Αμερικανική Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο- 
ρίας (ΕΑΑ], 

Το βρετανικὀ σύστημα για αεροσκάφη που 
προσγειώνονται συνεργάζεται µε το ραντάρ 
προσέγγισης και µία βάση δεδοµένων µε 
"κωδικές ηλεκτρονικές ετικέτες”. Ένας ηλε- 
κτρονικός υπολογιστής συνδυάζει το αερο- 
σκάφος µε µία "ετικέτα" που παραμένει στη 
συνέχεια προσκολληµένη στο αεροσκάφος 
σε όλη τη διάρκεια της παραμονής του στο 
αεροδρόμιο. Για αεροσκάφη που αναχωρούν. 
π εισαγωγή στοιχείων γίνεται χειροκίνητα. 
Ενας υπολογιστής μετατρέπει το δεδοµένα 
απὀ το ΜΒ σε χνη ποι προβάλλοντοισε 
ειδικἠ οθόνη. Το σημαντικότερο στοιχείο στο 
σύστηµα εἶναι να "διδαχθεί ο υπολογιστής να 
ξεχωρίζει τα σύμβολα που έχουν τεθεί σε δια- 
Φορετικά ἀεροπλάνα κάτω απὀ οποιεσδήποτε 
συνθήκες και να µην υπαρχει περίπτώση αντι- 
µετάβεσης σε ἴχνη που διασταυρώνονται. 
Προς το παρόν δεν υπάρχει σκέψη ενσωμά- 
τῴσης στο σὔὕστημα αυτόματης προειδοποίη- 
σης για επικείµενη σύγκρουση (αμἱοπιαϊ[ο 
αοΠΙδιοῃ 8ἱεΓ1], αλλά κάτι τέτοιο δεν αποκλείς- 
ται στο μέλλον, 


ἤ ΒΠΗΞΗ ΑεΓοςρᾶοε πέτυχε µια σηµαντική καϊνοτοµία στις δοκιμὲς αεροσκαφών µε έλικες µε 
την υιοθέτηση ειδικών μικρών αλλά ισχυρών κινητήρων στα μοντέλα που προορίζονται για τῃ 
σήραγγα χαμηλών ταχυτήτων στο ερευνητικό κέντρο του Χάρτφιλντ, Οι δοκιμὲς αεροσκαφώὼν 
με ελικοστροβίλους ήταν στο παρελθὀν εξαιρετικά ὀύσκολη αν ὀχικαι απίθανη δεδομένου ότι 
Τα μοντέλα που συνήθως χρησιμοποιούνται είναι συνήθως υπό κλίµακα 1:68 καιπ κατασκεµή 
κινητήρων για ρεαλιστική απεικόνιση προβληματική, Για την αεροδυναμική ἐρεινα στις 
φάσεις τς προσγείωσης και απογείωσης, η χρήση ηλεκτροκινηπήρων δεν αποδἰδειρεαλιστικἁ 
αποτελέσµατα, έτσι υιοθετήθηκαν "ελικοστρόβιλοι” υπό κλίµακα που όμως δεν διαθέτουν 
τουρμπίνα αλλά κινούνται µε πεπιεσµένο αέρα από εξωτερική πηγή. Κάθε κινητήρας, που 
κοστίζει 50.000 δολάρια έχει τη δυνατότητα να περιστρἐφει την ἑλικα µε ταχύτητες µέχρι 
16.000 στροφές/λεπτό. συνθήκες που πλησιάζουν πολύ την προσομοίωση. 
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Ερευνητές στο Τεχνολογικὸ 
ἱνστιτούτο Έρειωνας στη Τζώρ- 
τζια των ΗΠΑ έχουν προχωρή- 
σει στην ανάπτυξη των πρώτων 
σύμμορφων πειραματικών κεραι- 
ών ραντάρ που μπορούν να 
τοποθετηθούν οπουδήποτε στο 
αεροπλάνο. Η εξέλιξη αυτή 
πιστεύεται ότι αποτελεί το 
πρώτο βήμα για την κατάργηση 
των κλασικών διατάξεων 
ραντάρ (κεραία πίσω απὀ αερο- 
δυναμικό κάλυμμα], δεδομένου 
ότι οι νέες κεραίες μπορούν να 
τοποθετηθούν στα χείλη προ- 
σβολής της πτέρυγας ή τις πρό- 
σθιες επιφάνειες της ατράκτου. 
Π έρευνα σήμερα επικεντρώὠνε- 
ται σε σπειροειδείς κατασκευές 
αλλά μελλοντικἀ η µορφή τους 
θα ποικίλει. Οινέες κεραἰες 
᾿ έχουν το πλεονέκτημα να εἶναι 
εξαιρετικά λεπτές σε αντίθεση 
µε άλλες πειραματικές διατάξεις 
του παρελθόντος που για να 
αποφύγουν προβλήματα πλειυ- 
ρικών λοβών έπρεπε να εἶναι 
αρκετά εκατοστά σε βάθος. 
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Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Φωτογραφίες: Π, Φιιπποκόπουλος, Γ.Χ. 


Κάθε πόλη έχει το φύλακα-άγγελό της, Όμως οι άνθρωποι δεν θα πρέπε 
µπορεί παρά να έχει πλήρη εφαρµογή στην πόλη που το γέννησε, ΓΙ αυτί 
εκτόξευσης των αντιαεροπορικών πυραύλων [πιρΓογθά ΗΑΝΚ σε µίααπ 


ος ο ΟΙ ΝΙΛ) 
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α επαναπαύονται µόνο στην προστασία εξ ουρανού, ΤΟ ρητό «συν Αθηνά Και χείρα Κίνει» άλλωστε, δεν 
αι ορισμένες κορυφές του λεκανοπεδίου δεν χρησιμοποιούνται µόνο γιά θέα. Μία περιἡγηση στο χώρο 
ις κορυφές που περιθάλλουν την Αθήνα, 


ΑΛΟΛΡΕΤΗ ΠΜ 


ΠΤΗΣΗ κ. 


αἴσθηση που εἰχαμε αγεβαϊἰνο- 
ντας το βουνό, πλησιάζοντας 
στην πύλη της Α΄ Πυροβολαρ- 
χίας της 180 Μοίρας Κατευθι- 
νοµένων ἙἈλημάτων ΗΑΝΚ, 
ἦταν αντίστοιχη µε το µεγαλειώ- 


Π 


δες θέαµα που αντικρύζαµε, καθὼς η πόλη 
διακρινόταν σε όλη της την έκταση, κάτω απὀ 
τον ανοιξιάτικο πρωινό ἡλιο, 0 αέρας που 
φυσούσε. βοηθούσε στη δημιουργία µιάς ασι- 
νήθιστα καθαρής ατμόσφαιρας. 0 ορίζοντας 


Επιτελικού Γραφείου του ΓΕΣ μετὰ απὀ επι- 
στολή µας προς τον Αναπληρωτή Υποιργὸ 
Εθνικής Αμυνας, κ.Α. Παπαδόγγονα. 

Στο χώρο εκτόξευσης µας υποδέχθηκαν ο 
Ταγματάρχης Παπαθανασίου, ο διοικητής της 
Α΄ Πυροβολαρχίας της 180 ΜΚΒ, Λοχαγός 
Παππάς, ο αξιωματικός τακτικού ελέγχου 
Λοχαγός Ψυχογιός και οι Υπολοχαγοί Ρέπ- 
πας και Κωνσταντίνου. Στο λιτό διοικητήριο 
µε τη στοιχειώδη επἰπλωση {µην ξεχνάμε ότι 
βρισκόμαστε σε χώρο εκτόξευσης], η ατμό- 


Το παλμικὀ ραντάρ έρευνας αποτελεί µία από τις σημαντικότερες Βελτιώσεις του 


συστήµατος Ιπιριονεά Πανκ. 


" κεραία τοι συστήµατος ΙΕΕ γιά την αναγνώριση φίλιων ἡ εχθρικών αεροσκαφών. 


διακοπτόταν μόνο πέρα µακριά στη θάλασσα, 
από τις σιλουέτες των νησιών του Σαρωνικού. 
Ωστόσο η «τουριστικἠ» διάθεση που µας 
κατέλαβε διακόπηκε απότομα μπροστά στην 
πύλη του στρατοπέδου, Ξαφνικά βρεθἠήκαµε 
μπροστα σε µία µονάδα του Ελληνικού Στρα- 
τοῦ σε συνθήκες εκστρατείας και πλήρη ετοι- 
µότητα, μόλις ἕνα τέταρτο της ὠώρας από το 
Σύνταγμα! 

Η µονάδα που επισκεφθήκαµε αποτελεί οργα- 
γικὸ τµήµα της 180 Μοίρας Κατευθυνομένων 
Βλημάτων που έχει ἐδρα το Καπανδρίτι. Η 
αλήθεια είναι ότιη επίσκεψη αυτή ἑγινε δυνατή 
χάρη στην ταχύτατη ανταπόκριση του Του 


ἦταν επιτακτική. 
Είχαμε τη σπάνια εὐκαιρία να περιηγηθούµε 
ῥλους τους χώρους του πεδίου εκτόξεὧσης 
και να διαπιστώσουμε «ιδίοις ὀμμασι» το 
υψηλό επίπεδο εκπαίδευσης και ετοιμότητας 
του συστήµατος. 


ΤΔ ΗΑΙΗΚ ΣΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑΙΟ 


Η αποστολή της µονάδας εἶναι η παροχή 
αντιαεροπορικἠς προστασίας σε στρατηγ|- 
κοὺς στόχους του λεκανοπεδίου. Η επιχειρη- 
σιακή χρησιμοποίηση του σωστήµατος ΗΑ)Λ/Κ, 
προορίζεται γιά την τακτική προστασία στόὸ- 
χων εναντίον αεροσκαφών που πετάνε σε 
µέσο ἡ χαμηλό ύψος. Ωστόσο στο ελληνικό 
επιχειρησιακό περιβάλλον χρησιμοποιούνται 
και γιά την προστασία στρατηγικὠὦν στόχων 
και εγκαταστάσεων. Στον Ελληνικό Στρατὀ 
το σύστημα ΗΑΙΝΚ εντάχθηκε στις αρχές της 
δεκαετίας του 60, η ανάπτυξη του συστήμα- 
τος άρχισε απὀ το 1354 απὀ την αμερικανική 
εταιρία Βέϊθιον και το ὀνομά του προέρχεται 
από τα αρχικά των λέξεων Ηοππίπᾳ ΑΙΙ ἰπ6 
Μ/8Υγ ΚΙΙεΓ. Απὸ τότε τα σύστημα έχει υιοθε- 
τηθείκαι χρησιμοποιείται απὀ 21 χώρες εκτός 
από το Στρατό καιτο Σώμα των Πεζοναυτών 
των ΗΠΑ, Ο Ελληνικός Στρατός ήταν ο πρώ- 
τος του ΝΑΤΟ , µετά τον αμερικανικό, που 
υιοθέτησε και χρησιμοποίησε επιχειρησιακά 
το σύστηµα. Αποτέλεσμα αυτής της πρωτο” 
πορίας είναι η πλήρης εµπέδωση και αφομοί- 


- 


-Ὁ 
πμ ο. 


Ἵο ραντάρ ΟΝΑΒ (6ορ/πίους ανα Αοαιἱς[ίση Βα άατ) χρησιμοποιείται γιὰ τον 


Εντοπισμό χαμηλά και πολύ χαμηλά ιπτάµενων στόχων. 


σφαιρα ζεστάθηκε γρήγορα µετά τις πρώτες 
συστάσεις. Η συζήτηση περιστράφηκε γύρω 
απὀ τις δυνατότητες του συστήματος. την 
εκπαϊδεµση και το επίπεδο του προσωπικού. 
Κοινός παρονοµαστής όλων των συνοµιλη- 
τών µας ήταν η πἰστη τους στις ικανότητες 
τῆς µονάδας στην αντιμετώπιση οποιασδήπο- 
τε εναέριας απειλής. Το πιό εντυπωσιακὸ 
στοιχείο ἦταν ο ενθουσιασμός όλου του προ- 
σωπικαύ και Το υψηλό ηθικό. Αυτό άλλωστε 
ἦταν καιτο στοιχείο που µας παρέσυρε και 
συνεχίσαµε την ενδιαφέρουσα συζήτηση και 
µετά την περιἠγησή µας στους χώρους εκτό- 
ξευσης, αν καιη επιστροφή µας στο γραφείο 


ωση του πολύπλοκου αυτού συστήµατος και 
της τεχνολογίας του απὀ το ελληνικό προσω- 
πικό, Απόδειξη της πλήρους αξιοποίησης του 
συστήµατος απὀ τον ΕΣ, αποτελεί και η πολὺ 
καλή σειρά που μόνιμα επιτυγχάνουν τα ελλη- 
νικά πληρώματα σε σύγκριση µε τα ἄλλα 
Νατοικά πληρώματα που παίρνουν µέρος 
στις τακτικὲς βολές που γίνονται στο Πεδίο 
Βολήἠς Κρήτης. Το σύστημα Χὠκ στον Ελληνι- 
κό Στρατό υπάγεται στο πυροβολικό και εἶναι 
οργανωμένο σε Μοίρες κάθε μία απὀ τις οποἰ- 
ες περιλαμβάνειτρεις πυροβολαρχίες µε ἑξι 
τριπλούς εκτοξευτές, κάθε πυροβολαρχία 
διαθέτει δύο µονάδες πυρός τῶν τριών Εκτο- 
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ξευτών. Επιχειρήσεις εκτελούνται απὀ το 
κέντρο Ελέγχου Μάχης (Βα1ίίε σοπίτοι 
(επίει], 6 συνεργασία µε το Κέντρο Συντο- 
νισμού και Πληροφοριών (Ιπ{ογπιΒ!ἴιοῃ απά 
0οοΓαιπαἴίοη Οαπίεσ], Κάθε πυροβολαρχία 
διαθέτει ἑνα παλµικὀ ραντάρ έρευνας, ἑνα 
ραντάρ συνεχούς κύματος ΟΝ που χρησιμο- 
ποιείται γιά τον εντοπισμό χαμηλά ιπτάµενων 
στόχων, ἑνα ραντάρ αποστασιοµέτρησης 
που χρησιµοποιείται σε περιπτώσεις ισχυρὠν 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων και δύο ραντάρ 
εγκλωβισμού - καταυγαστήρων στόχων, Όλες 
οιυπομονάδες εἶναι μεταφερόμενες και µπο- 
ρούν να αλλάξουν θέση σχετικἀ εὔκολα, αν οἱ 
επιχειρησιακές συνθήκες το απαιτήσουν. Ώ 
πύραυλος χρησιμοποιεί ημιενεργὀ καθοδήγη- 
ση µε μέγιστο βεληνεκές τα 40 χιλιόμετρα και 
με ταχύτητα 2:39 ΜὰΧχ. Τα ὁρια εμπλοκής εκτεί- 
νονται απὀ τα 90 έως τα {6.000 µέτρα. Μετά 
τον εντοπισμό του στόχου και τον εγκλωβι- 
σµότου, ο καταυγαστήρας αναλαμβάνει την 
ἀκτινοβόληση του στόχου. Ο ανιχνευτής του 
βλήματος παρακολουθεί την αντανάκλαση 
της ακτινοβολίας και κατευθύνεταιπρος το 
στόχο ανανεώνοντας τα στοιχεία γιά το 
στόχο και διορθώνονταςτην πορεία του 
µέχριτην πρόσκρουση, Το σύστημα εἶναι ιδιαἰ- 
τδρα αξιόπιστο, Κατά τη διάρκεια εκπαιδευτι- 
κὠν βολών υπό διάφορα επιχειρησιακἁ σενἁ- 
ῥια, το 8Ώδο των στόχων καταρρίπτεται. ενώ 
στις υπόλοιπες περιπτώσεις το βλήμα περνὰ 
σε απόσταση μικρότερη απὀ 15 µέτρα απὀ το 
στόχο, που εἶναι και η ακτίνα ενεργοποίησης 


αμερικανικό στρατό, ἑνα ευρωπαικό κονσὀρ- 
τσιουµ εταιριών (6ΒΙΕ), έχει αναλάβει τον 
εκσυγχρονισμό των συστημάτων που χρησι- 
μοποιούνται στην Ευρώπη. Στην ομάδα αυτή 
των εταιριών μετέχει καιη Ελληνική ΕΑΦΩΝ 


που κατασκευάζει αρκετές συλλογὲς εκσυγ- 
|. χρονισμούτου πυραύλοι ὁπως καλωδιώσεις, 


τροφοδοτικά κ.λπ. Οι πρώτες δύο φάσεις 
εκσυγχρονισμού του πυραύλου (Ρήα56 1 ΡΙΡ 
καιβρμαςθ 2 ΡΙΒ) έχουν ήδη ολοκληρώθεἰ, ενώ 
αναμένεταιη έναρξη εφαρμογής της Ρῃᾶ58 5. 


κής πρόσκτησης στόχου, εξασφαλίζοντας 
αυτόματη κατάταξη των σημαντικότερων 
απειλών, 


10 ΜΕΛΛΟΝ ΚΑΙ 
01 ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΤΟΥ ΤΥΣΤΗΝΛΤΟΙ 


Το σύστηµα ΗΑΑ/Μ αναμένεται να παραμείνει 
σε υπηρεσία και µετά το 2000 παρ ὀλες τις 


αρχικές προβλέψεις γιά ολοκληρωτική αντι- 


Ένος απὀ τους δύο καταυγαστήρες που αναλομθάνουν να ακτινοθολούν το στόχο 
μέχρι και την πράσκροιση του θλήµατος. 


, πύραυλοι ἐχουν στραφεί προς τον ενδεχόμενο εισθολέα. Η αξιοπιστία Του συστή- ξτον κλωθό που αποτελείτο Κέντρο Ελέγχου Πυροθολαρχίας οἱ δύο χειριστές 


µατας και το υψηλό επίπεδο εκπαίδευσης Του προσωπικο εξασφαλίζουν ἡίγες έως 


µηδαμιγές πιθανότητες διείσδυσης, 


του πυροσωλήνα προσέγγισης. Γιά όσους 
πιστεύουν ὁτιτο σύστημα είναι παρωχηµένο, 
καθὼς ἄρχισε να παραδίδεται στην αρχή της 
δεκαετίας του '60, η απάντηση είναι ὁτι η 
σηµερινή µορφή του µόνο στα βασικά σηµεία 
παραμένει όμοια µε αυτή του 1960. Το σύστη- 
μα έχει υποστεί µία σειρά απὀ εκσυγχρον|- 
σμούς που άρχισαν το 1378 και συνεχίζονται 
μέχρι σήµερα. Στη σηµερινή µορφή του ονο- 
µάζεται |πιρίονεά ΗΒΝΚ ΜΙΜ-238 καιαποτελεί 
τη βάση μιάς σειράς εκσυγχρονιστικὠν φάσε- 
ων. Εκτός απὀ την αμερικανική Εταιρία Ρέι- 
βιον που κατασκευάζει τον πύραυλο γιά τον 


μπροστά στις οβόγες, εγκλωθίζουν στόχους που τους μεταθιθάζονται σπὺ το 


ραντάρ έρευνας και τον αξιωματικό τακτικής κατάστασης. 


Οι πὐραυλοι που χρησιμοποιεί ο Ελληνικός 
Στρατὸς έχουν εκσυγχρονισθεί στο επίπεδο 
της φάσης ὁ που περιλαμβάνει ένα βελτιωμέ- 
νο σύστημα καθοδήγησης, µεγαλύτερη πυρο- 
κεφαλή, βελτιωμένο κινητήρα και αναβαθµι- 
σµένες συσκευές εδάφους, Το βλήμα δεν 
απαιτεί ειδικούς ελέγχους και χρησιµοποιείται 
σαν βλήμα πυροβολικού µε επιχειρησιακή ζωή 
19 ετών, οπὀτε επανέρχεται στο εργοστάσιο 
γιά έλεγχο. Οι βελτιώσεις στις συσκευές εδά- 
φους αφορούν τη διεύρυνση της δέσµης 
συνεχοὺς κύματος (Ο)Λ/). την αξιοπιστία των 
ραντὰρ και την αὐξηση της ταχύτητας παλµι- 


κατάστασή του απὀ το σύστημα ΡΑΤΗΙΟΤ. Οι 
γὲες βελτιώσεις που θα ενσωματωθούν σε 
συνδυασμό µε την αξιοπιστία του και τις πολύ 
καλὲς επιδόσεις του. εξασφαλίζουν την 
παραμονή του σε υπηρεσία γιά πολλά ακόμα 
χρόνια. Στο κοντινό μέλλον οι αλλαγές που 
θα επέλθουν θα αφορούν τη φάση ἄπου θα 
περιλαμβάνειτις ακόλουθες βελτιώσεις: 


Κέντρο Διαίκησης Πυροθολαρχίας (Β48161γ 
ςοπηπ]ᾶαπᾶ Ρο5/]. 

Η µονάδα αυτή αντικαθιστά το Κέντρο Ελέγ- 
χου Πυροβολαρχίας (806) καθὼς καιτο 
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" κονσύλα που δίνγειτις πληροφορίες γιά την κατάσταση του συστήματος και της εμπλοκής. 


Κέντρο Συντονισμού και Πληροφοριών 60) 
καιμειώνειτο απαιτούμενο προσωπικό σε 
τέσσερα απὀ ἑξι ἀτομα; Εναν αξιωματικὀ 
Τακτικούῦ Ελέγχου, δύο χειριστές ραντάρ και 
ἑνα χειριστή τηλεπικοινωνιών. 


Κέντρο Διοίκησης Μονάδας Πυρός (ΒΙ6ἴοση 
ζοπιπιβπᾶ Ροβ!]. 

Το νέο ΒΟΡ χρησιμοποιεί τον ίδιο κλωβό µετο 
ΒΟΡ της φάσης 2 καιεπανδρώνεται επίσης 
απὀ τρεις χειριστές; Αξιωματικόὀ Τακτικαύ 
Ελέγχου. ένα χειριστή ραντάρ και ἑνα χειρι- 
στή τηλεπικοινωνιών. Ω νέος εξοπλισμός 
περιλαμβάγει ασυρµάτους, υπολογιστές, ΙΕΕ 
και συσκευές κλιματισμού που εκτός από το 
Εσωτερικό του κλωβουῦ ψύχουν και τις ηλε- 
κτρονικές αµσκευές. Η κεντρική μονάδα υπο- 
λογιστή ἔχει αντικατασταθεί απὀ μικρουπολο- 
γιστές µε μεγαλύτερες ταχύτητες και μνήμες 
επεξεργασίας. ο αξιωματικὸς Τακτικού Ελέγ- 
χου και ο χειριστής του ραντάρ διαθέτουν 
απὀ µία κονσόλα ποι! οδηγείται απὀ υπολογ:- 
στή, ενώ ο χειριστής τηλεπικοινωνιών διαθέ- 
τει ἑνα πλήρες διπλής κατεύθυνσης σειριακό 
σὐστημα ανταλλαγής δεδοµένων απὀτοβΏοΡ 
προςτο ραντάρ ΟΝΑΒ καιτον καταυγαστήρα. 


Ραντάρ Συνεχούς Κύματας ΑΝ/ΜΡΟ-48 
(6ΝΑΒΗ). 

Η φάση ὃ περιλαμβάνει σημµαντικὲς τροποποι- 
ἡσεις στο (ΜΑΗ, αν και η βασική του λείτουρ- 
γία σαν ραντάρ έρευνας καιιχνηλάτησης 
χαμηλά ιπτάμενών στόχων παραμένει, Ωστό- 
σο η εκπεμπομένη κυματομορφή αλλάζει, 
ἐτσι ώστε το ραντάρ να µπορεί να προσδιορ(- 
σειταυτόχρονα την απόσταση του στόχου και 
την ταχύτητά του σε µία σάρωση. Ενας Ψηφια- 
κὀς επεξεργαστἠς σήματος ἐχειπροστεθεί 
γιά να επεξεργάζεται ψηφιακά το ντόπλερ 
του στόχου! και να το μετατρέπει σε στοιχεία 
Εντοπισμού του στόχου. 0 επεξεργαστής 
προμηθεύειμµε αυτά τα στοιχεία τον µικροιυπο- 
λογιστή µέσα στο ΟΜ/ΑΒ, ο οποίος πραγµαᾶ- 


ΓΙ τοποιείτους περισσότερους υπολογισμούς 
Ἱππου προηγουμένως πραγματοποιούσε ο 


κεντρικὸς υπολογιστής στο Ι06. Παράλληλα 
μεταδίδει τα επεξεργασμένα στοιχεία γιά τον 
εγκλωβισμό του στόχου στα κέντρα ΒΟΡ/ΡΟΡ 


σε ψηφιακή σειριακή µορφή µέσω ενός τηλε- 


φωνικού καλωδίου διπλής κατεύθυνσης, αντι- 
καβιστώντας το μεγάλο βαρύ καλώδιο που 
χρησιµοποιείται τώρα. 


ΑΝ/ΜΡΩ-4 8 Καταυγαστήρας Υψηλής Ισχύος 
(ΗΡΙ. 
Υπάρχουν δύο σημαντικές τροποποιήσεις 


που αφορούν την κεραία και το σύστηµα επε- 


ξεργασίας. Εχει προστεθεί µία κεραία ευρείας ᾿ 


δέσµης ποικαταυγάζει πολύ μεγαλύτερο 
όγκο γιά την καθοδήγηση των πυραύλων. 
Ενας ψηφιακός µικροεπεξεργαστής αναλαμ- 
βάνειτην επεξεργασία των στοιχείων του 
στόχου και εξασφαλίἰζειτην ψηφιακή επικοι- 
γωνία μεταξύτου Καταυγαστήρα και του 
Κέντρου Διοίκησης Μονάδας Πυρός (ΗΡΙ), 


Ωστόσο οιβελτιώσεις του συστήματος δεν | 


σταματούν στις παραπάνω τροποποιήσεις. 
Γιά τὴν αύξηση της κινητικότητας του συστή- 
µατος έχουν προταθεί ορισμένες τροποποιή- 
σεις που αν εφαρμοσθούν µέσα στη δεκαετία 
που διανύουμε Βα μειώσουν κατά 5056 τα οχή- 
µατα ανά µονάδα πυρός, στα επτά. Τα κυριό- 
τερα σηµεία αυτού του προγράµµατος είναι: 

Ί. Η αντικατάσταση τῶν κυκλωμάτων λυχνιῶν 
του εκτοξευτή µε ἑνα µικρουπολογιστή, Αυτό 
θα βελτιώσει την ικανότητα υπολογισμών 
αποφυγής εμποδίου, θα μειώσει τον αριθμό 
των ανεπιτυχὠν εκτοξεύσεων και θα εξασφα- 
λίσει την ψηφιακἡ επικοινωνία ανταλλαγής 
στοιχείων ανάμεσα σε κάθε εκτοξευτή και το 
Κέντρο Διοίκησης Μονάδας Πυρός (ΡΟΡ], 

2. Γιά τη µείωση των χρόνων αναδιάταξης της 
µονάδας, θα γίνουν τροποποιήσεις στους 
εκτοξευτές ώστε να μπορούν να μεταφέρουν 
ἑτοιμους προς εκτόξευση πυραύλους ενώ 
βρίσκονται σὲ κίνηση. 


3, Ένα νὲο όχημα φόρτωσης των πυραύλων 
θᾳ αναπτυχθεί γιά να αντικαταστήσει το 
υπάρχον ερπυστριοφόρο Μ-ο01Ε2. Το νέο 
ὀχημα θα µεταφἑρει µία τριπλή παλέτα πυραι]- 
λῶν, θα ρυμουλκεί ἑνα ἆλλο ὀχημα µε άλλους 
τρεις πυραύλους και θᾳ διαθέτει ἑνα μικρὀ 
γερανό που θα φορτώνει κατευθείαν τους 
πυραύλους στον εκτοξευτή. 

4. Μία συσκευή προσανατολισμού θα ενσωµα- 
τωβθεί γιά να παρξχει γρήγορη ἑνδειξη της 
βέσης της μονάδας σε σχέση µε τον αληθή 
Βορρά. Η συσκευή αυτή θα εἶναι ἑνα γυροσκό- 
πιο αναζήτησης του Βορρά σε συνδιασμό µε 
έναν υπολογιστή και θα τοποθετηθεί εἶτε στο 
ραντάρ, εἰτο στον εκτοξευτή. Με αυτόν τον 
τρόπο κάθε μονάδα του συστήµατος θα µπο- 
ρείνα προσανατολίζεται ανεξάρτητα και 
σωστά νύκτα και ημέρα, χωρίς να απαιτείται η 
οπτική επαφή µεταξύ των μονάδων. 

Μιά ακόμα βελτίωση που αφορά το σύστηµα 
και αναμένεταινα εφαρµοσθείτα επόμενα 
χρόνια, εἶναι η ενσωμάτωση του ραντάρ 
ΑΟΝΑΒ (ΑΦίΙ6 σοπίίπμους ανα Ασθυἰδιίοη 
Βα4αΠ]. Το ραντάρ αυτό που αναπτύσσειη 
εταιρία Ρέ]θιον, παρέχει ικανότητα ιχνηλάτη- 
σης στόχου σε τρεις διαστάσεις µε πλήρη 
κάλυψη 360” σε αζιμοίθιο και μεγάλες γωνίες 
ανύψωσης, Το πρόγραµµα αυτό έχεισαν 
σκοπὀ να καλύψει τις υψηλές επιχειρήσιακες 
απαιτήσεις του επόμενου αιώνα. Το ραντάρ 
ΑΟΜ/ΑΗ αντικαθιστά δύο ραντάρ του υπάρχο- 
ντος συστήµατος ΗΑΛΝΚ και µειώνειτις ανά- 
γκες σε οχήματα, προσωπικό και υποστήριξη. 
Παράλληλα το σύστημα εξασφαλίζει πληρο- 
φορίες εγκλωβισμού μεγάλου αριθµοῦ στό- 
Χων στις τρεις διαστάσεις, µε ικανοποιητική 
ακρίβεια γιά την κατάδειξη και τον έλεγχο 
πολλαπλών ὁπλων. Ἡ κεραία του ραντάρ χρη- 
σιµοποιεί ηλεκτρονική σάρωση ὡς προς την 
ανύψωση. Εκτός από το ρόλο του στο σύστη- 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΙΜΡΗΟΝΕΡ ΗΑΜΚ., ΜΙΠΙ-238Β 


Τύπος: Αντιαεροπορικὸς Πήραυλος 

Χώρα προέλευσης: ΗΠΑ 

Διαστάσεις: Μήκος 5,03 µέτρα, διάµετρος 
360 χιλιοστά, εκπέτασµα 1.190 µέτρα, 
Βάρος εκτόξεµσης: 62 /ὁ κιλά 

Πρόωση: Αειο]εί Μ116/5ΝΙΑ πυραυλοκινη- 
τήρας στερεών καυσίμων 


Καβοδήγηση: συνεχούς κύματος ημι-ενερ- 
γός (ΞΑΒΗ] 

Ακτίνα δράσης: 480 χιλιόμετρα 

Μέγιστη ταχύτητα: 2,5 ΜἠάΧ 

Πυροκεφαλή: Υψηλής εκρηκτικότητας 
θραυσματική (74,8 κιλά] 

Επιχειρησιακό ύψος; Από 30 µέτρα μέχρι 168 
χιλιόμετρα. 


μα ΗΑΙΝΚ, το ραντάρ ΑΟΛΑΗΒ µπορεί να χρη- 


|. σιµοποιηθεί αυτόνομα γιά ιχνηλάτήση και 


Εεγκλωβισμό στόχων σε προκεχωρημµένα 
ὀίκτυα αεράµυινας και οπλικἁ συστήµατα, 


01 ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΠΡΟΩΘΠΤΙΚΕΣ 


Από τα παραπάνω µπορεί αβίαστα να βγειτο 
συμπέρασμα ὁτι στο σύστηµα ΗΑΙΚ ο Ελλη- 
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νικὸς Στρατός έχει βρει ἑνα ιδιαίτερα αξιόπι- 
στο αντιαεροπορικό σύστημα. που µπορεί µε 
τις κατάλληλες βελτιώσεις και προσθήκες να 
καλύψει τις ανάγκες του μέχρι καιτις αρχές 
της επόµενής δεκαετίας. Η µεγάλη ελληνική 
εμπειρίᾳ στο σύστηµα αποτελεί ἑνα επιπλέον 
πλεονέκτημα, καθώς βέβαια και το γεγονός 
ὅτι ο ενδεχόµενος αντίπαλος δεν διαθέτει 
ούτε το σύστημα. οὖτε και την εμπειρία χρησι- 
µοποίησής του. Με την προσθήκη ορισμένων 
ακόµα μονάδων ΠΑΜΚ και τη συνέχιση του 


Λιαμνηστικὴ φωτογραφία απύ την επίσκεψη της 'Π” 
στην Α πυροθολαρχία της 184 Μοίρας Κατευθυγοµέ- 
γων Βλημάτων. 


εκσυγχρονισμού των ελληνικών συστηµάτων 
στη φάση 3, µπορεί να καλυφθούν οἱ ελληνι- 
κὲς ανάγκες στον τοµέα της αερᾶμυνας 
περιοχἠς γιά τις επόμενες δεκαετίες. Το 
τερἁστιο πλεονέκτημα του εκσυγχρονισμέ- 
νου συστήµατος, είναι ότι µπορεί να εξακο- 
λουθείνα υπάρχει ακόµα και µετά την από- 
συρση των πυραύλων ΗΑΙΛΚ χρησιμοποιώ- | 
ντας άλλους πυραύλους (όπως συμβαϊνει µε 
το σύστηµα που χρησιμοποιεί η Νορβηγία στο 
οποίο θᾳ προσαρμοσθούν οι πύραυλοι 
ΑΜΕΗΑΑΜ. βλέπε επόμενο τεύχος «Π»]. πράγ- 


ο ον 
ὃν 
αρ. Ὁ 


0 κλωθός µε τον ηλεκτρογικὀ υπολογιστή, ποὺ παρε- 
Χει Τη ὄυνατότητα μικρού χρόνου απόκρισης στο 
σύστημα. 


Το σύστηµα ΗΑΚ µπορεί να μετακινηθεί σχετικά εὔὐκολα καθώς όλα τα σήστήµατα εἶναι κινητά και περιέχονται 
σε ειδικούς κλωδούς. 


μα που εξασφαλίζει µεγάλη ευελιξία. Οι αρχι- 
κὲς σκέψεις γιά την απὀκτηση του συστήµα- 
τος ΒΑΤΗΙΟΤ φαίνεται ὁτι μετουσιώθηκαν σε 
πιό πρακτικές καιλιγότερο δαπανηρές λύσεις. 
Σύμφωνα µε πληροφορίες ποὺ εἶδαν το φως 
της δημοσιότητας. το ΥΕΘΟΑ έχει εκδηλώσει 
ενδιαφέρον γιά την απὀκτηση 6 πυροβολαρ- 
χιὼν ΠΑΥΝΝΚ απὀ τις ΗΠΑ. Αν τελικά υλοποιη- 
θείη απὀκτηση αυτών των συστηµάτων, εἶναι 
σίγουρο ότιθα βελτιώσει σηµαντικά µεσοπρό- 
βεσµα την πρὠτη γραµµή της ελληνικής 
αντιαεροπορικής ἀάµωνας. Όσον αφορά το 
σύστημα ΒΑΤΒΙΟΤ, αυτὸ µπορεί να αποτελέ- 
σειτον αντικαταστάτη του παλαιού συστήµα” 
τος ΝΙΚΟ-Ηθίοι[ες γιά την προστασία κυρίως 
στρατηγικών στόχων. 


ΕΠΙΛΟΓ0Σ 


Ο ἡλιος εἰχε ανέβει ψηλά όταν αρχίσαμε την 
κάθοδο µας απὀ την κορυφή. Αυτή τη φορά το 
θαυμασμό µας γιά τη θέα συνόδευε και ένα 
αίσθημα σιγουριάς. Η κατ' ευφημισμό «ανοχή - 
ρωτη πόλη» που εκτεινόταν στο λεκανοπέδιο 
ἐμοιαζε διαφορετικἠ. Οι άνθρωποι παυ αφή- 
σαμε πἰσω µας ἧταν η αιτία γιά την αλλαγή 
αυτή. Εμείς πεισθήκαµε γιά τον επαγγελµατι- 
σμό καιτην αυταπάρνηση τους. Ελπίζουμε να 
σας µεταφέραμε το μήνυμα. Από τις κορυφές 
που περιβάλλουν την Αθήνα, µέχρι τα νησιά 
του Αιγαίου καιτον Έβρο, η Ελλάδα ὅεν θα 
πρέπει να φοβάται κανέναν,͵ ἂν το ίδιο πνεύμα 
επικρατεί παντού. Γιατί πάνω και πέρα απὀ 
κάθε οπλικό σύστημα, τον κύριο ρόλο παίζουν 
πάντα οι άνθρωποι που το χειρίζονται, 


Ἀπό τα παραλειπόµενα του πολέμου του 
Κόλπου. Ένα Βρετανικό ελικόπτερο τύπου 
Σινούκ "επέζησε" της έκρηξης μιάς νάρκης 
κατά τη διάρκεια μυστικής αποστολής θ8αθιά 
µέσα στο ιρακινό έδαφος. Το ελικόπτερο 
µετέφερρ άνδρες τῶν βρετανικών ειδικών 
δυνάµεων που χρησιμοποιώντας φορητούς 
καταδείκτες λέιζερ. ᾿επεσήμαναν” στόχους 
για αεροσκάφη που μετέφεραν βόμβες κατευ- 
Βυνόμενες µε ακτινοβολία λέιζερ. Κατά την 
προσγεἰωσή του κοντά σε εργοστάσιο παρα- 
γωγήἠς χημικών όπλων, η δίνη αέρα απὀ τα 
στροφεία προκάλεσε την ἐκρηξη µιάς νάρκης 
σε ελάχιστη απόσταση από το σκάφος. Το 
Ελικόπτερο “λούστηκε" κυριολεκτικά απὀ 
Βραύσματα αλλά παρ᾽ όλες τις 77 τρύπες που 
καταµετρήθηκαν στην άτρακτο και τα φύλλα 
των στροφείων κατόρθωσε να επιστρέψει 


| στην ποοωθηµένη βάση του όπου και επι- 


σκευάστηκε για να επιστρέψει και πάλι στη 
μάχη. 


Το στροθιλοελικοφόρο αμφίδιο Οἱ -215Τ της 
Κανανταίρ έλαθε στις 28 Μαρτίου πιστοποι- 
ητικὀ πλοίµότητας απὀ την Καναδικἠ Ύπη- 
ρεσία Πολιτικής Αεροπαρίας. Έτσι ανοίγειο 
ὀρόμος για την παραγωγή του µετά από 
καθυστερήσεις εγὸς και πλέον χρόνου. 


Η Γερμανία ενδιαφέρεται για την αγορά 
ισραηλινών πυραύλων αέρος-αέρος ΡΥΙΠΟΗ 
ἡ αντί θληµάτων του πολυπαθούς προγράµ- 
µατος ΑΞΗΑΑΜ (Αάναπερβα 5ΠοΓί Βαπαε 
Αἰγ.{ο-Αἰτ Μἰςς5/6]). ο Πάΐθον, μιά σχεδίαση | 
της Βα{α6| εἶναι το μοναδικό βλήμα τετάρτης 
γενιάς που βρίσκεται στην τελευταία φάση | 
της εξἑλιξήστου. 
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ΛΙΝ 


Τέσσερις γενιές σου- 
ηδικών μαχητικών, 
(δεξιόστροφα) 5κ 60, 
Α 321αΓ56ῃ, 

4 39Ε Ρ{άακοῃ, 

Αν 37 Υίσπεη, 


ΣΟΥΗΔΙΑ: 

Έκταση: 449.980 Τετραγωνικά 
χιλιόμετρα 
Πληθυσμός: 9.520.492 
Ένοπλες Δυνάμεις: 
θ4.000 άνδρες 
Πολεμική Αεροπορία: 

490 αεροσκάφη, 


Αυτή είναι συνήθως η αναφορά ποι συναντά 
κανεἰς στα στρατιωτικά εγχειρίδια για τη 
σκανδιναβική αυτη χώρα. Μια χώρα που αν και 
δεν ἐχει εμπλακεί σε πολεμικὲς επιχειρήσεις 
απὀτο 1814, ον τούτοις διατηρεί υπό τα όπλα 
μερικές απὀ τις ισχυρότερες στρατιωτικές 
δυνάμεις στην περιοχή καιαπότις πλέον σὺγ- 
χρονες και καλά εξοπλισμένες στον κόσµο. 
αποδεικνύοντας γιά ἄλλη µία φορά ότιη ουδε- 
τερὀότητα και η ανεξαρτησία στοιχίζει ακριβά. 
Η χώρα, αν και µικρή σε πληθυσμό βασίζει την 
ἁμυνά της σε ἑνα μοναδικὸ σύστημα στρατο- 
λόγησης που σε καιρό πολέμου αποδίδει τρία 
τέταρτα του εκατομμυρίου ετοιµοπόλεμους 
ἄνδρες μέσα σε λίγες ώρες. 

Η στρατιωτική θητεία εἶναι μόλις 8-15 µήνες 
στο στρατό ξηράς και το ναυτικό και 8-12 
µήνες στην αεροπορία. Μετά την απὀλυσή 
τους όλοι οἱ Σουηδοί επανέρχονται για υπο- 
χρεωτική (αν και δεν υπάρχει ανάγκη να υπο- 
χρεώσεις το Σουηδό να κάνει κάτι) εκπαίδει- 
ση τριών εβδομάδων κάθε τέσσερα χρόνια 
(κάθε δύο για τους αξιωματικούς και υπαξιώ- 
ματικούς), ενώ όλοι οι πολίτες ανάµεσα στην 
ηλικία των 16 και 56 μπορούν να κληθούν για 
υπηρεσία στην Πολιτική Άμυνα. 
Οισχυρότερος όµως κλάδος των Σουηδικὠν 
Ενόπλων Δυνάμεων είναιῃ Πολεμική Αερο- 
πορἰα καιη ΠΤΗΣΗ στη σειρά των αποκλειστι- 
κὠν επισκέψεων σε αεροπορίες ξένων χωρών 
βρέθηκε σε µία βάση της στις αρχές Μαΐου 
εξερευνώντας μαζί της τους μακρινούς σκαν- 
διναβικους ουρανούς. 

Δεν εἶναι τυχαίο ότι π ιστορία της Σουηδικής 
Αεροπορίας εἶναι συνυφασμένη µε την εξέλι- 
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ξη της αεροπορικής βιομηχανίας της χώρας 
αυτής. Το πρὠτο πολεμικό αεροπλάνο στη 
Σουηδία µπορεἰ να θεωρηθεί ένα ιδιωτικὸ 
διπλάνο πουτο 1908 είχε προσφέρειτις 
υπηρεσίες του σαν αεροσκάφος παρατήρη- 
σης σε µονάδες πυροβολικού, αλλά η πραγ- 
ματική ιστορία της αρχίζειτο 1911 µε την 
προμήθεια απὀ το Σοιηδικὀ Ναυτικό ενός 
αεροσκάφους τήπου Μπλεριό. ο Στρατὸς 
ακολούθησε ἑνα χρόνο αργότερα καιτην 
περιοδο 1914-1816 συναρμολογήθηκαν στη 

χώρα μικροί αριθμοί αεροπλάνων γαλλικής 
και γερμανικής (ΑΙρ8Ίτοξ) σχεδίασης, Το 1916, 
οι αεροπορικές δυνάμεις συγχωνεύτηκαν σε 
ἑνα σώμα. τη Βασιλική Σουηδική Αεροπορία 
Κιπαί. ὄνεηξκα Εἰψαναρπεῖ, Τα περισσότερα 
απὀ τα αεροσκάφη που χρησιμοποιούσε ήταν 
ξένες σχεδιάσεις που συναρμολογούντο στη 
Σουηδία μετά από ἁδεια. καρακτηριστικὲς 
περιπτώσεις εἶναι τα ὀιτιλάνα Εοκκει ϱ.ΝΕ (5 
6) για αναγνώριση και συνεργασία µε το στρᾶ- 
τό, τα ΗειηΚκθἰ Ηε 5 {5 9] ναυτικής συνεργα- 
σίας και ἠε ΗΌ 19 υδροπλάνα καταδιωκτικά, 
τα βομβαρδιστικά σε συνεργασία µε την 
ουπκεις κ 27καικ 37, τα διπλάνα ελαφρά 
βομβαρδιστικἁ Ηβήώκει ηαΓῖ (Β 3] κ.α. Τις 
παραμονὲς του Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέ- 
μοι, το Σουηδικὀ Υπουργείο "Αμυνας προχῶ- 
ρησε σε εσπευσµένες παραγγελίες αβροσκα- 
φώὠν αλλά οι βρετανικὲς και γαλλικές πηγές 

ἠταν κλειστές για τη Σουηδία, Η χώρα κατάφε- 
ρε να εξασφαλίσει μερικά βομβαρδιστικά ου 
86Κ απὀ τη Γερμανία και μικροὺς αριθμούς 
ελαφρών βομβαρδιστικών ΝοπηΓορ 8Α-1 (Β 5) 
και εκπαιδευτικών Νο Απιείσαπ ΝΑ -16-4Μ 

(Ξκ 14) απόὀτις ΗΠΑ. Σύντομα όμως καιτα 
αμερικανικά εργοστάσια ἔκλεισαν την πόρτα 
τους καθώς η παραγωγή τους στράφηκε στην 
κάλυψη ιδίων αναγκών. Η Αεροπορία διέθετε 
εκείνη την εποχἠ ἑνα αμάλγαμα αεροσκαφών 
τοπικής σχεδίασης και ρισαγωγἠς, την κατά- 
σταση δε ήλθε να χειροτερέψει µιά γενική 
ἑλλειψη ανταλλακτικών που αντιμετωπίστηκε 
σταδιακά µε τη μετατροπή ορισμένων τύπων 
Μστε να χρησιμοποιούν κινητήρες διαφορετι- 
κής προέλευσης. Έτσι δημιουργήθηκαν νέες 
παραλλαγὲς αεροσκαφών αμερικανικής προ- 
έλευσης µε γερµανικους ἠιταλικούς κινητή- 
ρες και το αντίθετο. Αποτελεί ἑνα από τα 
παράδοξα της εποχής, αλλά η Ιταλική αγορά 
παρέμεινε ανοικτή για τη Σουηδία σε ὀλη τη 

διάρκεια τοι! πολέμου και πολλά ιταλικής σχς- 


δίασης αεροσκάφη πέταξαν µε τα σουηδικἁ 
χρώματα ανάµεσα στα οποία καταδιωκτικά 
Ει8ϊ 0Η.40, Πε 2000 και βομβαρδιστικά 
Όαρίοῦι σα. 313. Η μοναδική πολεμική εµπει- 

ρία της ΕΙγ0ναρπεί την περίοδο αυτή ήταν η 

απωπτωλή τω 1964Π µίασο µανάδως ϱβρελωντ/ὼν 
με 12 (αἰοξίεΓ αἰααιαῖογς και 4 Π8νκεΓ Πανίκς 
σε συνδρομή των Φινλανδικών δυνάμεων 
εναντίων των Σοβιετικών. 

Η Σουηδία βγήκε απὀ τον πόλεμο µε 10006 
περίπου αεροπλάνα αλλά οι δύσκολεσημέρες 

που προηγήθηκαν ἐμελε να αφήσουν ανεξίτη- 

λα τα [χνη τους στη μετέπειτα πορεία τόσο 
τῆς Σουηδικής Αεροπορίας ὁσο καὶ βιοµμηχα- 
ψίας, Π απόφαση να αποκτηθεί ανεξαρτησία 
απὀὸ ξένες πηγὲς πολεμικού υλικού µε κάθε 
θυσία και ανεξάρτητα κὀστους έχει τη ρίζα 
της στην προ του πολέμου αυτή περἰοδο. Μιά 
απὀ τις πρώτες προσπάβειες της νεοσύστα- 
της ΞΝΘΠΘΚά ΑθΓορίᾶη ΑΚίΙδροΙαθεί, 5ΞΑΑΒ 
ἠταν η σχεδίαση το 1937 και κατασκευή του 

5888 Τ (Β 17]. Το χαμηλοπτέρυγο μονοπλά- 
νο υπηρότησε στη σινέχεια σαν βομβαρδιστι- 

κὀ και αναγνωριστικό, Ακολούθησε το 1938 

το ὀικινητήριο ταχύ βομβαρδιστικό δα8ῦ 18 

που κατασκευάστηκε σε πολλές παραλλαγές 

ανάμεσα στις οποίες καιτο στρατηγικὀ ανα- 
γνωριστικὸ Β. 18 και το αεροσκάφος προσβο- 
λής πλοίων Τ,18. ἑνα απὀ τὰ ταχύτερα του 

είδους. Μερικές απὀτις παραλλαγὲς του 

παρέμειναν σε υπηρεσία μέχρι την περίοδο 
1959-60. Το μοντέλο ο] (µ 1 ντου 1942 ήταν 
ἑνα απὀ τα πλέον ἀνορθόδοξα μαχητικά ποι 

μπήκαν ποτέ σε παραγωγή. Επρόκειτο για 
ἑνα αεροπλάνο µε τοξοειδἠ πτέριγα. ουρά µε 
διπλό στέλεχος και τον κινητήρα τοποθετή- 

μένο µε την ἑλικᾳ πίσω να σπρώχνει το σκά- 
φος, Οιεπιδόσεις ήταν κορυφαίες και εἶναι 

χαρακτηριστικό ὅτι για τη διαφυγή του πιλό- 

του αναπτύχθηκε (εν ἔτει 19493] ἑνα απὀ τα 
πρὠτα Εκτινασσόµενα καβίσµατα στον κόσμο. 
Το αεροπλάνο χρησιμοποιήθηκε σε ρόλους 

δίωξης-βομβαρδισμούί και όταν η Σουηδική 
Αεροπορία το 1945 απέκτησε μαχητικά Ε-91, 
τα δεύτερα αποδείχθηκαν ελάχιστα ικανότερα 
κυρίως χάρη στους ισχυρότερους κινητήρες 

τους. Η ίδια σχεδίαση χρησιμοποιήθηκε και για 
την πρώτη προσπάβεια για αεριοπροώὠβηση µε 
την απλἠ αντικατάσταση του εµβολοφόρου 

κινητήρα µε αεριοστρύβιλο που γέννησε το 
ΦεαὈ 21, Η φήμη της 9880 ότι προηγείτο της 

εποχἠς της άρχιζε να χτίζεται τότε. Το πρώτο 
όμως πραγµατικό βήμα στην εποχή των τζετ 

ἐγίνετο 1948-47 µε το 5880 29. Το μικρό 

μαχητικό µε τη βαρελοειδἠ άτρακτο και το 
βρετανικό κινητήρα ἄθ Ηαν]ιαπα οςί 2.250 
μιοθέτησε οπισθοκλινείἰς πτέρυγες αρκετά 
χρόνια πριν απὀ κάθε ἄλλη σχεδίαση. Το 
αεροσκάφος µε πολύ καλές επιδόσεις χρησι- 
µοποιήθηκε σαν αναχαιτιστικό, βομβαρδιστι- 
κό και φώτοαναγνωριστικὀ. Όταν το 18660 η 
Αυστρία αποφάσισε την αγορά ενός νέου 
μαχητικού, µετά απὀ δοκιμὲς τόσο τοι Γ-δ6 
και Μια-]/ επέλεξε τελικά το 999 Ε. Η δεκαξ- 
τία του 1950 έφερε το 9888 32 ἱαΠ06η, μιά 
προηγμένη σχεδίαση µε οπισθοκλινή πτέρυγα 
και κινητήρα ΒΗ Ανοῃ που εξελίχθηκε για την 
αντικατάσταση των Β 17 και Μοξδαµος, Το 
διθέσιο αεροπλάνο σύνταμα απέκτησε 
ραντάρ και αποδείχθηκε ένα απὀ τα πλέον 
προηγμένα µαχητικά παντός καιρού της επο- 
χης. 

Η επόμενη δεκαετία έφερε καιτη "μόδα" των 
δελταπτέρυγων. Ενώ όμως οι Αμερικανοί και 
Γάλλοι πειραματιζόντουσαν µε τις δικές τοιις 
απλές σχεδιάσεις, η Φ88Ρ ἐκανε και πάλι ἑνα 
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βήμα μπροστά µετο 9880 4δ Ώεᾶκεῃ, Το 
αεροπλάνα µε την πτέρυγα διπλού δέλτα εξε- 
λίχθηκε στο πλέον προηγμένο µαχητικὀ της 
εποχἠς συνδυάζοντας κορυφαίες επιδόσεις 
µε προηγμένα ηλεκτρονικἁ και οπλικά σιστή- 
µΩτα Τα τέλας ὀμως της δεκαρτίσο τοι! 195 
έφερε και ἑνα ἆλλο αεροπλάνο που αποτέλε- 
σε σταθμό για την κατηγορίατου το Φ88Ρ 108, 
για το οποίο ὁμως θα μιλήσουμε παρακάτω. 
Επόμενος σταθμός, το οπλικό σύστηµα 3/ 
(5880 3ύ ΝΙᾳΦεΠ) ξεκίνησε σαν µιά απαϊτηση 
του Σουηδικού Γενικού Επιτελεἰου, το 1961. 
για ένα αεροσκάφος πολλαπλών χρήσεων µε 
δυνατότητα να χρησιμοποιεί μικρούς, πρόχει- 
ρους διαδρόμους, ΗἩ 5880 υιοθετώντας πρω- 
τοποριακεὲς λύσεις εξέλιξε μιά ολόκληρη 
οικογένεια μαχητικών ανάµεσα στα οποία το 
αναχαιτιστικὀ 9Α 3ὐ, το α/φ ΔΒ Α. 37, το 
εκπαιδευτικό 9 3ὔ, το φωτοαναγνωριστικό 
ΦΓ ὃ{ καιτο αναγνωριστικό/προσβολών ναι- 
τικὠν στόχων 5Η 30. 

Η παράδοση όμως συνεχίζεται, παρά το σοβα- 
ρά οικονομικά προβλήµατα που αντιμετωπίζει 
η χώρα, µε το μαχητικό πολλαπλών ρόλων 
9Α5ᾶθ που αναμένεται να µπει σε υπηρεσία 
στα µέσα της τρέχουσας δεκαρτίας. 


Η εισαγωγή νεώτερων τύπων αεροὐδκαφών 
υπήρξε αντιστρόφως ανάλογη του μεγέθους 
της ΕΙγαναρπεί. Το 1950 Π σύνθεσή της περι- 
λάμβανε 34 πτέρυγες. αριθμός που συρρι- 
κνώνεται έκτοτε σταθερά. Στα τέλη της δεκα- 
ετίας του 1370 εἶχε μειωθεί στο Ῥισό και το 
1983 ἦταν μόλις 15. Σήµερα η Αεροπορία 
εἶναι οργανωμένη σε δέκα πτέριγες-ΕΙοΓή/εη 
[σύν µία της διοίκησης αεροπορικής εκπαί- 
δευσης). Π Σουηδία είναι χωρισμένη σε ἐξι 
στρατιωτικὲς περιφέρειες -ΜΙος/ΜΙΠΙατο- 
πας. κάθε μία απὀ τις οποίες έχει κοινή διοί- 
κηση τῶν τριῶν κλάδων των Ενόπλων Δυνά- 
µεων µε αντίστοιχο τοµέα αεράµυνας και µία 
τουλάχιστον πτέρυγα αεροσκαφών. Οι μονά- 
δες αεραµυνας (α/φ, πἠραυλικἁ συστήµατα] 
εἶναι ενταγμένα στο αμτοματοποιημένο 
δίκτυο ἐγκαίρης προειδοποἰησης/αεράµυνας 
ΦΤΗΙΙ θ0. 

Κάθε πτέρυγα αποτελεἰται απὀ 2-3 σµήνη 
(αἰνιδίοπ ει] και κάθε σμήνος διαθέτει 19 έως 
18 αεροσκάφη εκτὸς απὀ αυτά των ελικοπτέ- 


ρων και των μεταγωγικών αεροσκαφών ὅπου 
ο αριθμός ποικἰλει. Κάθε σμήνος ἑχει τρία 
οργανικά τµήµατα, το πτητικὀ, τὴς διοικητικής 
μέριμνας και της τεχνικής υποστήριξης, Η 
σύνθεση του προσωπικού ενὸς µέσου σµή- 
νηιιο ρίναι 20-25 αξιήμητικοί, 50 πα ξιήατικοί 
και 190 κληρωτοί, Η συνολική δύναμη της 
Σουηδικής Αεροπορίας εἰναι σήμερα 9.000 
άνδρες από τους οποίους οι µισοί περίπου 
εἶναι στρατεύσιµοι. Υπάρχουν οκτώ σμήνη 
αναχαίἰτισης εξοπλισμένα µε Α 37, τρία 
σμήνη ΔΒ µε «-3ον, ἑξι σμήνη προσβολών 
στόχων εδάφους µε Α. 47 και τρἰα σμήνη ἀνα- 
γνῶρισης µθ ΦΗ/9Ε 37, Υπάρχουν επίσης διά- 
φορες μοίρες επιχειρησιακής εκπαίδευσης µε 
διθέσια μαχητικά και άλλα Εκπαιδευτικά, µία 
μοίρα μεταφορών µε Ο-]ῷΏ και διάφορες 
µονάδες ελικοπτέρων. Τα πρὠτα 4θ απὀ τα 
110 4Α5 37 έχουν ήδη παραγγελθεί µε πρώ- 
τες παραδόσεις το 1993. Οι συνολικές ανά- 
γκες είναι για περισσότερα απὀ 45ο αεροσκά- 
φη που θᾳ χρησιμοποιηθούν σε ρόλους ανα- 
χαίτισης, ΔΒ, και αναγνῶρισης αντικαθιστώ- 
ντας σταδιακά τόσο τα Ντράκεν ὁσο καιτα 
Βίγκεν, Τα τελευταία Βίγκεν που θᾳ αντικατα- 
σταθούν μετά το ἐτος 2005 θᾳ εἰναιτα ανα- 
χαιτιστικά ϱΑ 3ύ, το τελευταίο απὀ τα οποία 
παραδόθηκε το καλοκαίριτου 1990. Τα τρία 
σμήνη των αναβαθμισµένων ὁ-95. αναμένεται 
να παραμείνουν σε υπηρεσία μεχριτο τέλος 
της δεκαετίας. Εκσυγχρονισµό υφίσταται επί- 
σης καιο στόλος των Φααβ 105. 

Το σουηδικό δόγμα αεράµυνας βασίζεται σε 
3δ περίπου αεροπορικές βάσεις, ὀχιόλες 
μόνιμα επανδρωμένες καιισάριθµες βάσεις 
ὁιασποράς που χρησιμοποιούν τμήματα του 
οδικού δικτήου της χώρας, Οι βάσεις αυτές µε 
διαδρόµαιυις 2.000 µέτρων ενισχυµένου οὔς- 
στρώματος ἐἔχουν στις παρυφές τους υπό- 
στεγα ἡ στοές και τούνελ (όπου εἶναι δυνα- 
τόν) για τη στάθμευση των αεροσκαφών και 
τις περισσότερες φορές εἶναι µέσα σε δασο- 
σκεπείς περιοχὲς αναζητώντας τη φυσική 
κάλυιµη απὀ τα εχθρικά αναγνωριστικά. Υπάρ- 
χουν επίσης προστατευµένες αποθήκες καυ- 
σίµων, πυρομαχικών και ανταλλακτικών στις 
οποίες ματακινούνται τα εφόδια σε περιόδους 
κρίσης. Εναλλακτικά, υπάρχουν και άλλα 


ἒι μιά ανοικτἡ καθοδική στροφή ακολουθώντας ἑνᾳ 
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“αεροδρόμια” διασποράς που χρησιμοποιούν 
επίσης τμήματα δρόμων αλλά οι εκδί εγκατα- 
στάσεις εἶναι περισσότερο πρόχειρες, Τα 
αεροπλάνα τής ΕΙγᾳναρπεί μετακινούνται 
ανάμεσα στις βάσεις αυτές για να αποφύγουν 
την προσβολή τους στο έδαφος, 

ἩἨταν τα τέλη τὴς δεκαετίας του 'δΏ, όταν η 
Σουηδία αναγνώρισε την ανάγκη αποδέσµευ- 
σης των μαχητικών της απὀ τα αεροδρόμια. 
ἐτσι όλα τα αεροσκάφη της Σουηδικής Αερο- 


πορίας, σωμπεριλαμβανομένου και του Ντρά- 


κεν, σχεδιάστηκαν µε κύρια απαίτηση τα 
χαρἀκτηριστικά 9Τ0ΟΙ. ὥστε να επιχειρούν 
απὀ τέτοιες προωθηµένες βάσεις. Ειδικά τα 
Βίγκεν έχουν τη δυνατότητα προσαπογείω- 
σης σε διαδρομή 5080 µέτρων, χρησιμοποιώ- 
ντας αναστροφή ισχύος µετά απὀ προσέγγι- 
ση µε ρωθµό καθόδου 5 μέτρωγ/λεπτό. Η προ- 
σέγγιση αυτή µπορεί να γίνει και εντελώς 
αυτόματα υπὀὸ την καθοδήγηση | 5. 

Το αυτοματοποιημένο δίκτυο αεράµυνας 
ΦΤΗΙΙ 60 (ΦιΠαδίεβπίπᾳ οσο ΓΠρενακπιπό 60) 
ἀνάλογο του νατοικου ΝΑΏ ΟΕ εἰναι ένα δηµι- 
οὕργημα μιάς περίπου εικοσαετίας που συνε- 
χὼς εκσυγχρονίζεται. Καλύπτει ολόκληρη τη 
χώρα µε ἕνα δίκτιο επικαλιπτόμενων σιιστη- 
μάτων ραντάρ και επίγειων σταθμών παρατή- 
ρησης, Μελλοντικά υπάρχειη πρόθεση ενσω- 
µάτωσης του συστήµατος ΑΕΝΝ της Ἔρικσον, 
Ὑπαρχουν επτά συνολικά ζώνες άμυνας που 
συνεργάζονται μεταξύ τους και πληροφορίες 
για πιθανούς εισβολείς μεταβιβάζονται στις 
μονάδες καταδιωκτικών, αντιαεροπορικών 
πυραύλων (ΠΑΝΚ) καιτις υπηρεσίες πολιτι- 
κής άμυνας. 


ΔΙΑΤΑΞΗ ΚΑΙ ΜΕΣΑ 


Το κύριο αναχαιτιστικὀ της ΕΙΠναρπε!, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 5τ 


τουλάχιστον µέχριτην έλευση των ϱ9Α5 39, 
είναιτο Α 37 µία έκδοση του βασικου Βίγκεν 
Α.) 9/7. Εφοδιασμµένο µε το βελτιωμένο κινητή- 
ρα ΗΜΒΒ και το παλμικό Ντόπλερ ραντάρ Ε5- 
48/Α της Ἔριάσον φέρει συνήθως σαν οπλι- 
σμό ἑνα πυροβόλο ΚΟΑ τῶν 50 χιλ., δύο 
πυραύλους οκν ΓΙ85Η (80 71} και τέσσερις 
ΑΙΝ-Θ (ΠΡ 24]. Σε ρόλους αναχαίτισης/δβ 
παραμένουν επίσης σε υπηρεσία τα ν|-45ν 
[0ακί-καταδιωκτικό] οπλισµένα µε ΑΙΜ- 
2ΡΒ/ΑΙΜ-4Ώ (ΠΌ28]. Η Σουηδική Αεροπορία 
υποστηρίζει ότι ένα ΝΙσᾷεη µπορεί να προε- 
τοιµαστείγια αποστολή σξ 15 λεπτά απὀ το 
προσωπικό εδάφους αποτελούμενο απὀ ἑναν 
τεχνικὀ και 6 κληρωτοὺς, ενώ μεγάλο μερός 
της συντήρησης γίνεται επίσης απὀ εφέ- 
ὄρους. Οι πτέρυγες ΔΒ διαθέτουν αεροσκάφη 
Α. 37 µε ραντάρ Ρ9-3/ της Έρικσον εξοπλι- 
σμµένα µε πυραύλους αέρος-εδάφους ΒΩ0Ρ 
και Μάβερικ (Β075], πυραύλους εναντίον 
πλοίων ΒΡΘ4Ε, ρουκέτες των 135 χιλ. και 
βόμβες, ενώ μπορούν να μεταφέρουν ΑΙΜ-9 
για αυτοάμυνα ἡ στο δευτερεύοντα ρόλο της 
δίωξης, 

Σερόλους προσβολών στόχων εδάφοις- 
[εγγύς υποστήριξης χρησιµοποιείται και το κ 
608 (5κο/ΞΕκπαιδευτικὀ) µε βόμβες, ρουκέ- 
τες και βλήματα ΒΟΟΡΑ. 

Υπάρχουν δύο ακόµη εκδόσεις του ΝΙάσεη 
εκτὸς απὀ το εκπαιδευτικό. το 5Η 3 
ἱδράπίπῃ- Αναγνωριστικό] µε εναλλακτικά 
ατρακτίδια αναγνώρισηςκαιτο ὃΕ 3/ με 
ενσωματωμένο στο ρύγχος φωτοαναγνωρι- 
στικό εξοπλισμό στη θέση του ραντάρ. 
Οιμοίρες μεταφορών είναι εξοπλισμένες µε 
(0-190, 5Γ-2408 και Μείγο ΙΝ, ενώ σε ρόλους 
ΦΑΒΗ υπάρχουν ελικόπτερα Α9.396, ΑΒ. 204 
και ΒβΟ. 108. 


πα σµήνη μαχητικών α-ὰδν παραμέγουν σε υπηµε- 
σία µε την πτέρυγα Ε 10 σε ρόλο δίωξης. 


Το Σομηδικό Ναυτικό διατηρεί τη δική του 
αεροπορική δύναμη (Ῥνεησκα Μαιίπεπ) απὀ 
198Ν 107/«ν- 107 για ανθυποβρυχιακό αγώνα 
μαζί µε ἰδιο αριβμό ΑΒ.208Β. Ένα μοναδικό 
6.212 χρησιµοποιείται για ναυτικὲς περιπο- 
λίες, 

Η Αεροπορία του Σουηδικού Στρατού 
(ΑΓπιεηγακατ έχει σαν κύρια αποστολή τις 
επικοινωνίες ανάµεσα στις µονάδες, Τις µετα- 
φορές προσωπικού και υλικού, τη συνεργασία 
µε το πυροβολικό και την αναγνώριση. Πρό- 
σφατα επεξἑτεινε τις δυνατότητές της και 
στον αντιαρµατικὀ αγώνα µε την αγορά 20 
ἑλικοπτέρων ΒΟ.105 µε το σύστημα Ηε]ι|- 
ΤΟΝ. 

Το σύνολο της βασικής εκπαϊδευύσης γίνεται 
στην πτέρυγα Εδ ὀπου βρίσκεται η Αεροπορι- 
κἠ Ακαδημία µε αεροσκάφη Βμιάος 9Κ61. Οι 
υποιμήψιοι χειριστές κάνουν την πρὠτη σόλο 
πτήση τους µετά απὀ 18-20 ώρες και συνεχί- 
ζουν μέχρις ότου συμπληρώσουν συνολικά 45 
πριν περάσουν στα εκπαιδευτικά αεριωθούµε- 
να ὃὰ 60. Π συνολική πτητική εκπαϊδευση στα 
τζετ διαρκεί για 140-160 ώρες πριν τη µετακί- 
νηση των ικἀρων στην πτέρυγα Γ20 γιανα 
συμπληρώσουν την εκπαἰδεισή τους σαν 
αξιωματικοίκαινα ἀποκτήσουν περαιτέρω 
πτητική εμπειρία σε ὃκ 60. Μετά τη συμπλή- 
ρωση τριών χρόνων στη σχολή. οιίκαροι ονς- 
µάζονται ανθυποσµηναγαί και μετακινρύνται 
στην πτέρυγα Ε 16 για επιχειρησιακή εκπαι- 
δευση ὁποι περνούν ἑναν περίπου χρόνο και 
συμπληρώνουν ακόμη 150 ώρες πτήσης πριν 


μετατεθούν σε επιχειοησιακές µονάδες, 

Ὁ µέσος πιλότος συμπληρώνει 130-180 ώρες 
κάθε χρόνο και υπάρχουν περίπου 250-500 
αξιωματικοί καριέρας µε 35-50 νεοεισερχόµε- 
νους κάθε χρόνο, Ο αριθμὸς αυτὸς ενισχύεται 
με 5-4 ϱῆ ρῥδροιιο μακράς Βπτείπο πωι! 
εκπαιδεύονται µε την υποχρέωση να υπηρε- 
τήσουν για πἐντε ή έξι χρὀνια, υποχρέωση 
που μπορούν να ανανεώσοιν. Σ6 αντίθετη 
περίπτωση εντάσσονται στις τάξεις της εφε- 
δρείας. 


Τ0 ΛΑΒΕ 105 

Η ζωή του Φ488 105 ξεκίνησε το 1958. όταν η 
εοµηδική Αεροπορία αναζητούσε ἑνα εκπαι- 
δευτικὀ ποι θα μπορούσε να αντικαταστήσει 
τόσο τα εμβολοφόρα αεροπλάνα βασικής 
εκπαίδευσης ὁσο και τα αεριωθούμενα 
ΨαΠρίΓ6 που εχρησιμοποιουντο στην προῳ- 
Βημένη εκπαἰδευσή των χειριστὠν. Η 5ΑΑΒ 
είχε ήδη διεξάγει εκτεταμένες μελέτες για 
ἑνα αβεροσκἀάφος, συνδυασμό εκπαιδευτικού 
και γρήγορου επιχειρηματικού τζετ στα πρό- 
τηπα του γαλλικού Εου/Πίθί Βεγίς, μιά σχεδία- 
ση µε πτέρυγα δέλτα. Σύντομα όµως έγινε 
φανερό ότιτο αεροπλάνο αυτὸ δεν θᾳ µπο- 
ρούσε να καλύψει τις σουηδικές ανάγκες. στο 
να οδηγεί δηλαδή τους υποψηφίους πιλότους 
από το µηδεν στην επιχειρησιακή εκπαίδειση. 
Σύντομα δε η Αεροπορία προσέθεσε στις 
προδιαγραφές του εκπαιδευτικού και δευτς- 
βεύουσα δυνατότητα προσβολής στόχων 
εδάφους/ευγύς υποστήριξης επιγείων τµηµά- 
τών. Στα µέσα του 1960, η Φ880 επανήλθε µε 
το μοντέλο 105, ἑνα υμηλοπτέρυγο δικινητή- 
ριο µε τον εκπαιδευτή να κάθεται δίπλα στον 
εκπαιδευόµενο (διάταξη 5148-0Υ-5ιας) κάτω 
απὀ µία μεγάλη καλύπτρα που προσέφερε 
σχεδον απεριόριστη ορατότητα. Π αρχικἡ 
επιλογή των κινητήρων ήταν οι γαλλικής 
κατασκευής στροβιλοκινητήρες Τουρµποµε- 
κά Αμοιδηµε που προσέφεραν Τ40 κιλά ώσης 
ο καθένας στην επιφάνεια της θάλασσας. 
Στις 16 Δεκεμβρίου 1961, η Σουηδική κυβέἑρ- 
νηση ανέθεσε στην 5888 την εξέλιξη του 
αεροσκάφους και ἑνα συμβόλαιο που κάλυπτε 
την αγορά 190 αεροσκαφών υπογράφηκε τον 
επόμενο χρὀνο. Ἡ κατασκευή δύο πρωτοτύ- 
πων ξεκίνησε το 1985 και την Ί Ιουλίου 19659 
το πρώὠτο απὀ αμτά ἐκανε την παρθενική του 
πτήση. Οι πτητικες δοκιμές ἑδειξαν σύντομα 
ὁτι υπήρχε ανάγκη επανασχεδίἰασης Των εισα- 
γωγών αέρα των κυητήρων που ἦταν τοποθε- 
τηµένοι στις ρίζες των ημιπτερύγων. Το δεύ- 
τερο πρωτότυπο ἐχοντας υιοθετήσει αυτὲς 
τις αλλαγὲς πέταξε για πρώτη φορά τον ἰἱού- 
γιο του 1964. Ακολούθησε το πρώτο αεροσκᾶ- 
φος προπαραγωγής το καλοκαίριτου επομέ- 
νου χρόνου, περἰοδο που η Αεροπορία αὐξησε 
την παραγγελία απὀ 190 σε 1560 αεροσκάφη. 
Τον Απρίλιο του 1366 η πτέρυγα της Αεροπο- 

ρικής Ακαδημἰας {Ε9) παρέλαβε το πρὠτο Ξκ 
60, ὀπως είναι γνωστό το εκποιδευτικὀ, σε 
σουηδικἠ υπηρεσία για αξιολόγηση. Μετά από 
κάποια αρχικά προβλήµατα µε την απὀδρση 
των κινητήρων, τα αεροσκάφη εντάχθηκαν 
κανονικά στη δύναμη τὴς Σουηδικής ΑεροΠο- 
ρίας στα µέσα του 1987 καιµέσα σε ἑνα χρὀνο 
καιτα 150 αεροσκάφη που εἶχαν παραγγελβεί, 
παραδόβηκαν κανονικά. 

Με βάση το οκ δ0Α εξελίχθηκε απὀ τη ΞΑΑΒ 
µία ολόκληρη οικογένεια σεροσκάφων. Το 9κ 
Β0Β είναιη ἔκδοση για προσβολές στόχων 
εδάφους οπλισμένο µε δύο πυροβόλα Αάεη 
των 30 χιλ, και μέχρι 12 ρουκέτες των 195 χιλ, 
Περισσότερα απὀ 70 5κ 60Α τροποποιήθηκαν 


40 


σε 5Κ Β0Β, αρχής γενομένης απὀτο 1970. 
Εἰκοσι ἀἆλλα αεροσκάφη μετατράπηκαν σε 
φωτοαναγνωριστικά µε επιθετικές δυνατότη- 
τες και διακρίνονται απὀ το τροποποιημένα 
ρύγχος, Αωτά εἶναι γνωστά σαν ὃκ 606. Μία 
τέταρτη έκδοση εἶναι το 9Κκ 60ΡΏ, όπου µε την 
αφαίρεση των εκτινασσόµενων καθισμάτων 
έγινα δυνατή η μετατροπή του σε τετραθέσιο 
για την εκπαίδευση πιλότων της πολιτικής 
αεροπορίας. Το 1967, η κατασκειάστρια εται- 
ρία παρομσίασε µία εξαγωγική έκδοση µε 
ισχυρότερους κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 
|-85-1Ί78Β των 1.290 κιλών. γνωστού σαν 9880 
108ΧΤ. Το 105ΧΤ μπορούσε να μεταφέρει 2 
τόννους οπλικού φορτίου και εἶχε μέγιστη 
ταχύτητα 970 χλμ./ώρα. Το αεροπλάνο έκανε 
την πρώτη του πτήση στις 23 Απριλίου 1967, 
αλλά παρ όλες τις προσπάθειες απέτυχε να 
προσελκύσει παραγγελίες. Τον Ιούλιο του 
1968 η Αμστριακἡ κυβέρνηση παρήγγειλε 
τελικἁ εἰκοσι αεροσκάφη 9848Ρ 105ΟΕ βασι- 
σµένα στην έκδοση αυτή πού για πολλά χρό- 
για υπήρξαν τα μοναδικά μαχητικά της χώρας 
αυτὴς και παραμένουν σε υπηρεσία σήµερα. 
Αργότερα η Αμστρία απανήλθε για µία 
συμπληρωματική παραγγελίἰα εἰκοσι ακόµη 
αεροσκαφών που παραδόθηκαν την περίοδο 
1970-72. 

Το 1988, στα 135 περίπου αεροσκάφη που 
εἶχαν απομείνει σε σουηδική χρήση ξεκίνησε 
ἑνα πρόγραµµα ανακατασκευής/εκσυγχρονι- 
σμού συμπεριλαμβανομὲένῶὼν και δομικών 
αλλαγών και ενισχύσεων. 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΗΝ Ε/9 


Οι συνεννοήσεις µας για την επἰσκειµη σε µία 
βάση της Σουηδικής Πολεμικής Αεροπορίας 
και πιθανή πτήση µε ένα απὀ τα αεροσκάφη 
της ξεκίνησαν πριν απὀ ἑναν περίπου χρόνο. 
"Γιατί στη Σουηδία;:". θα ρωτούσε κανεὶς. 

Μα γιατί βρίσκεται τόσο µακριά απὀ την Ελλά- 
δα, στην ἄλλη πλευρά της Ευρώπης, 
Γιατίσαν ουδέτερη χώρα τοποθετημένη σαν 
σφήνα ανάμεσα στο ΝΑΤΟ και στη Σοβιετικἠ 
Ένωση. θᾳ αντιμετωπίζει ασφαλώς ιδιαίτερα 
προβλήματα. προβλήματα που θέλαμε να 
γνωρίσουμε. 

Γιατίτο σουηδικό αμυντικὀ δόγµα ἁσκησε σε 
πολλές χώρες, χωρίς να εξαιρέσουμε καὶ τη 
δική µας µια περίεργη γοητεία. 

Γιατί τέλος θέλαµε να φέρουμε κοντά στους 
αναγνώστες µια γεύση, ἑστω και σύντομη απὀ 


Ενο 4Α 37 µε το καμουφλάζ που φἑροιν τα τελευταία 
χρόνια. Αποτελούν τα τελευταία απύ τα Ἠᾳαθη που 
παραδόθηκαν και θα αντικατασταθούν απὀ τα ΑΦ 39. 


τους σκανδιναβικους ουρανούς, 

"Καλύτερα να περιμένετε την ἀνοιξη” ήταν η 
συμβουλή του συνδέσµου µας στο Σοµηδικό 
Υπουργείο "Αμυνας όταν τον περασμένο χει- 
µώνα η επἰσκεψή µας οριστικοποιήθηκε καιῃ 
αἰτησή µας για πτήση έγινε δεκτή. Έτσι, 
αρχές Μαΐου πήραμε τη µεγάλη απόφαση και 
ξεκινήσαμε για την παγωμένη ακόμη Στοκ- 
χόλμη, Τα περιορισμένα χρονικά περιθώρια 
έγιναν ακόμη στενότερα µε την πεντάώρη 
σχεδόν πτήση μεσω Βιέννης και µε όλες τις 
υποχρεώσεις που µας περίμεναν πίσω στην 
Αθήνα πριν αρχίσει το θερμά και καταλυτικό 
ελληνικό καλοκαίρι, 

"08:30, ΕΙγσ{οἴΗ(π{ (πτέρυγα) Ε16 μρρςδαἱα” 
ήταν οι ολιΝόλογες οδηγίες που θα µας εφερ- 
ναν σε επαφή µε τους οικοδεσπότες µας 60 
Χιλιόμετρα από τη Στοκχόλμη. 

Η αεροπορική βάση ΕΊ6βρίσκεται Ουψάλα µιά 
διπρόσωπη πόλη που από την µία θυμίζει (αν 
δεν βρισκόμασταν στον ευρωπαικό βορρά] 
προάστιο καλιφορνέζικης μεγαλούπολης και 
απὀ την ἀλλη παρουσιᾶζει ἐντονα εκείνα τα 
ιδιαίτερα σκανδιναβικἁ χαρακτηριστικά. Οι 
αεροπορικές εγκαταστάὰσεις της ΕΙγᾷν8ρηεί 
στην Ουψάλα δεν εἶναι αυτές μιάς τυπικής 
σουηδικής αξροπορικἠς βάσης αφού φίλοξε- 
νουν µία πτέρυγα (Ε 18) καιτη Σουηδική Λερο- 
πορικἠ Ακαδημία µαζίµε αρκετές άλλες παρα- 
γωγικές σχολές ανάµεσα στις οποἰες καιτο 
ανάλογο του δικού µας ΣΟΤ (Σχολείου 
Ὁπλών Τακτικής). 

Στο μεγάλο αεροδρόμιο σταθµεύουν μόνιμα 
δύο μοίρες αναχαίτισης µε καταδιωκτικά «Α 
3/ ΝΙαΠεη και µία µικτῆ μοίρα επιχειρησιακής 
εκπαίδευσης! προσβολών στόχων εδάφους 
που χρησιμοποιεί αεροσκάφη »κ 80Α/Β. 

Την ηµέρα της επἰσκεψὴς μας σταθήξέαµε 
αρκετά τυχεροἱ αφού ὁπως µας εἶπαν οἱ Σου- 
ηδοί αξιωματικοί, η (φαινομενική ὁπως απο- 
δείχθηκε αργότερα) καλοκαιρία ήταν ἑνα διά- 
λείµμα στις άσχημες καιρικές συνθήκες των 
προηγουμένων εβδομάδων. 

Μετά τις απαραίτητες συστάσεις και µε το 
χρόνο ναµας πιέζει ασφυκτικά (κάτιπου συνε- 
χίστηκε σε όλη τη διάρκεια της ὀθωρης παρα- 
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µονής µας στη Σουηδία) ξεκινήσαμε µε µία 
περιήγηση στις εγκαταστάσεις, Οι αεροπορι- 
κὲς βάσεις (και έχουµε επισκεφτεί αρκετές) 
µπορεί να εἶναι ἴδιες σε όλο τον κόσμο µε τα 
υπόστεγα και τους διαδρόμους, τις εγκατα- 
πτάσρις συντήρησης και τοις τρωχώδρωµοις 
αλλά πάντα µας κυριεύει εκείνο το περίεργο 
συναίσθηµα ὁταν βρισκόμαστε κοντά στα 
αεροπλάνα µε τη μυρωδιά της καµένης κηρο- 
ζίνης διάχυτης στην ατμόσφαιρα. Γύρω μας, 
αεροπλάνα επέστρεφαν από τις πρωινές 
αποστολές. Μας πληροφορούν ὅτι τα αερο- 


χώρο της ουδέτερης χώρας. 
'Καιη ταυτότητά τους: συνεχίζουμε ωθούμε- 
γοι όλο και περισσότερο περισσότερο απὀ 
δημοσιογραφικό ενδιαφέρον. Σοβιετικά Τυ- 
Ί8και τΤυ-2ῤ6 που επιχειρούν απὀ τη µεγάλη 
ναιτική βήση ται! Μωιριιάνακ. καταδιωκτικά 
από τη ζώνη αεράµυνας των βαλτικών δηµο- 
κρατιών. γερμανικά Ατλαντίκ. βρετανικά ΝΙµ- 
ροντ, αλλά και αμερικανικά Ε-14 απὀ τα αµερι- 
κανικἁ αεροπλανοφόρα, ένα απὀ τα οποία 
βρίσκεται πάντοτε στην περιοχή, εἶναι μερικοί 
απὀ τους συνηθισµένους επισκέπτες. 
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νΑ5 38 σΠἱρρθη 

4Α 47 νίασεπ 

Αν 9ἡ νίσσθη 

ΘΕ/ΞΗ 3 νίᾳσεπ 

Ὦκ 3 Ψισαασθη 

9 Ἀδυ/ςκ ἃ5ς Ότακθηῃ 
9 35 [αΓ58ή 

5Κ δ0 

Ἐκ 61 Βμ]ιάσα 

5Κ 5ῦ 

τρ θ4(ς-130 Ε/Η] 

Τρ 85 Όλγδνεί[ε ΙΙΙ 
Τρ Β8 580ΓεΙῖπει 

Τρ 88 Μείτο 

τρ 100 (9 Ε-340Α] 

τρ 101 5ωροι Κίπα ΑἱἰΓ 
ΒΝ 107 

ΗΚΡ 10{Α5. 334 2Μ-1) 
ΗΚΡ 9Β (80.105) 
ΗΚΡ 3Β (ΑΒ. 2048Β] 


Αναχ./Προσβ./Αναγν. 
Αναχαίτιση 
Προσβολές 
Αναγνώριση 
Εκπαίδευση 
Αναχαἰτιση/Εκπαιδ. 
ΕΜ/ΕΟΜ 
Προσβ.Εκπαιδ. 
Εκπαίδευση 
Εκπαίδευση 
Μεταφορές 
ΕΟΜΙΕΙΙΠΗ 
Δοκιμές/ΕσΜ 
ΝΙΡ/ΑΕΝΝ 

ΝΙΡ 

ΝΙΡ 

ΑΗ 

ΑΗ 

ΞΑΒ 

ΞΑΒ 


ΣΟΥΗΔΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙ4 - ΔΙΑΤΑΞΗ 


ΠΤΕΡΥΓΑ ΣΜΗΝΗ 


2 Αναχαϊτισης 
Αεροτι. Ακαδημία 


288 
2ΔΒ 


1 Μεταφορών 
3 Αναχαίτισης 
1 Εκπαίδευσης 
1 Αναχαίτισης 
1Εκπαίΐδευσης 


ΤΕΟΜ 


Αεροπ. Σχολή 
2ΛΔΕ 


1Εκπαιδ/Αναγν 

2 Αναχαίτισης 

1Εκπαίδευσης 
ΔΒ 


1 


1Εμκπαιδ/Αναυν. 
Αεροπ. Σχολή 
2 Αναχαϊτισης 
1Εκπαιδ/Αναυν, 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
Α 4 
Ξκ 60 
Αν ού 
Αν ο 
Τρ 84 
) δν 
Ξκῶδο 
"Α 47 
Ξκ 
0 32 


Αν) 47 
ΞΚ/5ΙΗ 37 
Ας 3 
Ξκ 60 
Αν 97 
ΞΚ/ΦΗ 37 


4Α 9 
ΞΚ/ΦΠΙ 57 


ΤΕΚΧΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ δΚ 60) ΑΙΦΑΛΒ 105) 


3 5 µέτρα 


10,5 µέτρα 


Επιφ. πτέρυγας: 
Βάρος κενό; 
Βάρος έμφορτο; 
ΜΕΥΙστη ταχύτητα: 
Οροψή: 

Ακτίνα δράσης: 


πλάνα επιστρέφουν απὀ κοινή εκπαίδειιση µε 
αεροσκάφη δίωξης. Το αέναο παιχνίδι του 
εισβολέα-διώκτη είναι (δυστυχώς) το ἶδιο σε 
όλα τα µήκη του πλανήτη. Ἑνα παιχνίδι που 
κάποτε γίνεται θανατηφόρο. 

Ποιοί είναι οἱ πιβανοί "εισβολείς" ρωτάμε τους 
οικοδεσπότες µας, Χαμογελούν και µας πλη- 
ροφορούν ότι μαχητικά της Σοµηδικής Πολε- 
µικής Αεροπορίας αναχαιτίζουν κάθε χρόνο 
αρκετές εκατοντάδες, μερικές χρονιές 
έντασης πάνω απὀ χίλιους “στόχους”, που 
πλησιάζουν ανησυχητικά κοντά στον εναέριο 
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2 µέτρα 

18,3 τετρ. µέτρα 
2.910 κιλὰ 
4.050 κιλά 

770 χλμίώρα 

44 000 πόδια 
11780 χλμ 


Ζευγάρια Α9 37 µε το χαρακτηριστικό τετρᾶ- 
χρωμο καμουφλάζ προσήγγιζαν κάθε τόσο 
στον ἄξονα του διαδρόμου. ἄλλα κάνοντας 
χαμηλὲς αργές διελεύσεις, επιδεικνύοντας 
το δίδυμο δέλτα της μεγάλης πτέρυγας και 
άλλα εκτελώντας σύντομες προσγειῶσεις για 
να εξαφανιστούν αµέσως μετά στο λαβύρινθο 
των τροχόδρομών και σε κάποιο απὀ τα προ- 
στατευτικἁ υπόστεγα. Ανάμεσά τους εµφανι- 
ζόντουσαν κυριολεκτικά την τελευταία στιγµή 
οι διώκτες’ τους, τα «ΑΦ στο ανοιχτόχρωμο 
σταχτόγκριζο καμουφλάζ τους που τα κάνει 


να δένουν’ και να εξαφανίζονται στον πρώὠι- 
νό ουρανό. Διαλείμματα, ανἁμεσά τους απο- 
τελούσαν τα μικρά και ευέλικτα ὃκ θ0 και 
κανένα περαστικὀὸ ὁ-ᾷδν µε τη σιλουέτα του) 
σαν βέλος να χάνεται στον ορίζοντα. 

Ω γαάνως ὁμιης τήρίς Μοτὰ απ μιά σύντομη 
ενηµέρωση καιτις σχετικές οδηγίες, βασισμέ- 
νοι στην προηγούµενη εμπειρία µας και ΟΠΛΙ- 
οµένοι µε την αποφασιστικότητα να προσθέ- 
σουµε λίγες ακόµη ώρες πτήσης στο ενεργη- 
τικό µας βρεθήκαµε στην πίστα. Εκεί το 5κ 
60Α µε τον αριθμό 109 μας περίμενε για τ 
σύντομη αλλά πάντα ενδιαφέρουσα περιπέ- 
τεἰα μίας πτήσης µε πολεμικό τζετ. Τελευταίοι 
ἐλεγχοιπριν από την απογείωση υπό το 
βλέμμα του διοικητού και των συνοδῶών αξια- 
ματικὠν και σύντομα βρισκόμαστε δεμένοι 
δίπλα-δίπλα µε το νεαρὀ Σουηδό χειριστή 
περιμένοντας υπομονετικά στην ἄκρη του 
διαδρόμου την άδεια να απογειωθούμε. Η διά- 
ταξη του κόκπιτ θυμίζει λίγο αμτοκίνητο αλλά, 
ακόµη και γ΄ αυτό το εκπαιδευτικό τζετ της 
(σουηδικής) τεχνολογἰας του 1960 οι διαφο- 
ρὲς σταματούν εκει. 

Μερικά λεπτά αργότερα βρισκόμαστε στον 
αέρα καιη Νίκοπ Ε4 μπαίνει σε δράση. Ἐχουμε 
συνεννοηθεί µε ένα ζευγάρι 4 3/ να πετά- 
ἔουμε σε σχηματισμό αλλά όσο το υψόμετρό 
μας μεγαλώνει τα πράγματα αλλάζουν. Ισχυ- 
ρές αναταράξεις (οἱε8: βραίπει ἸυγΏμ]απ σε] 
µας εμποδίζουν να κλείσουμε το σχηματισμό 
και δυσκολεύουν αφάνταστα τη φωτογράφιση. 
Ο πιλότος µας κάνει φιλότιµες προσπάθειες 
αλλά το μικρό εκπαιδευτικό συνταράσσεται 
κάθε τόσο απὀ ἕνα αὁόρατο και πανίσχυρο 
χὲρι. Τα δύο μαχητικά µας πλησιάζουν και 
προσπαθούν να κρατηθούν µαζί μᾶς χρησιµο- 
ποιώντας τα ἀερόφρενα. ΠἹερνάνε απὀ αρι- 
στερἆ προς τα δεξιά πάνω µας και τα καρέ 
του φιλμ γεμίζουν απόὀ τις σιλουέτεσ τους, 
Δοκιμάζουμε να μπούμε σε µιά ανοικτή κάἀθο- 
δική στροφή µα(ί τους και σύντομα βρισκόµα- 
στε πάνω απὀ αυτά στο κατακόρυφο Εεπἰπεδο. 
Κάτω µας υπάρχει θάλασσα που διακόπτεται 
απὀ πολυάριθμα νησάκια στην ιδιόμορφη εκεί- 
νη σύνθεση που συναντά κανείς µόνο στις 
σκανδιναβικές ακτές. Το κυνήγι µας (ποιός 
κυνηγούσε ποιόν.) πάνω από τη Βαλτική 
συνεχίζεται για αρκετή ακόµη ώρα καιµας επι- 
τρέπει να τραβήξουμε μερικές ακόμη φωτο- 
γραφίες και να αποκτήσουμε περισσότερο 
την αίσθηση τοι! αεροπλάνου. Αν και Το σχό- 
διο πτήσης προέβλεπε να παραμείνουμε σε 
µία περιοχή κοντά στην ακτή, φαίνεται ότι 
έχουµε απομακρυνθεί αρκετά, Αφήνουμε τα 
Βίγκεν και στρἐφουµε προς τη βάση µας, ενώ 
οι αναταράξεις γίνονται όλο και συχνότερες. 
Περασμένο μεσημέρι πιὰ προσεγγἰζουµε απὀ 
τα βορειοανατολικἀ, Αριστερά µας η πόλη 
της Ουωψάλα και η θάλασσα. Δεξιά µας η ατὲ- 
λειωτη "πράσινη θάλασσα” του σομηδικού 
δασοσκέπαστου τοπίἰου, τόσο ξένη αλλά και 
γοητευτική γΙ αυτόν τον Ἑλληνα δηµοσιο- 
γράφο που βλέπει κάθε χρόνο (μέχρι πότε] το 
τελευταίο ελληνικό πράσινο να γίνεται παρα- 
νάλωμα του πυρός. 

"Πιάνουμε” την ευθεία του διαδρόμου και 
σύντομα οι τροχοί µας αγγίζουν το τἆάρμακ, Η 
αποστολή έχει λήξει. 

Μερικές ώρες αργότερα αφήνουμε τη φιλόξε- 
νη Σουηδική Αεροπορία και τη Σουηδία. Καθ᾽ 
οδόν προς την Αθήνα, µέσα στο ΜΏ-Θ0 των 
Αυστριακών Αερογραμών δίνουμε την υπό- 
σχεση στον εαυτό µας να επανέλθουµε ὕτη 
σκανδιναβική χώρα µε την πρὠτη ευκαιρία για 
µια πιό πολυήµερη παραμονή. Π” 


ιδὺο αυτοί αµερικανικοί τήποι που επεκράτησαν στο διαγωνι- 
σμὀ απὀ ἀλλοιις ευρωπαικούῦς, κυρίως λόγους ύπαρξης κον- 
δυλίου ΕΜΕ5. αποτελούν αυτήν τη στιγµή την κύρια ανθυπο- 
βρυχιακή δύναμη των αμερικανικών πλοἰων. Πριν προχωρή- 
σουµε όμως σε µια αναλυτική παρουσίασή τους, αξίζεινα 
δούμε πρώτα κάτω απὀ ποιές συνθήκες κατασκευάστηκαν. 
Μετάτο 1967 το αμερικανικό ναυτικό αναζητούσε ένα ανθιποβρυχιακό 
ελικόπτερο που θᾳ μπορούσε ναμεταφἑρεται απὀ πλοία και αποφάἁσισε 
να χρησιμοποιήσει το ΗΗ-ὁ της εταιρίας ΚΑΜΑΝ. Απότις απαραίτητες 
τροποποιήσεις προήλθε το δικινητήριο πλέον )Η-20 και τελικά το )Η- 
2Γ που εντάχθηκε στο πρόγραµµα  ΑΜΡΕΟ-Ι (ρπί Αιγροιπ Μμιί]- 
ΒμΓροξε Φγςἰςπι], ένα σύστηµα που συνδύαζε την ταυτόχρονη ὅραση 
ελικοπτέρου και πλοίου φορέα, µε την άµεση εξάρτηση Ίου ενός από 
το ἀλλο. Ἐτσι από το 1971 
αρχίζει η κατασκευή των 
γέων ελικοπτέρων µε ὄυνα- 
τότητες εντοπισµού-κατα- 
στροφής υποβρυχίων και 
πλοίων, ἐρευνας-διάσωσης 
και μεταφορών. Μέχρι το 
1987 οπότε αποφασίσθηκε η 
αναβάἀθμισή τους σε 5Η-ζ4, 
υπήρχαν 110 ελικόπτερα σε 
ενέργεια, χωρισμένα σε οκτώ 
μοίρες, ΣΤ νέα αυτή έκδοση 
που περιλάμβανε πλἑον 6 
μετασκευασμένα και ισάριθµα καινούργια. ἠρθε να προστεθεί µια επι- 
πλέον παραγγελία απὀ το αμερικανικό ναυτικό για μετασκευή 12 
παλαιών τον Οκτώβριο του 1990. 
Λίγα χρόνια µετά την υλοποίηση του προγράμματος | ΑΜΡΕΟ-Ιµπήκεσε 
εφαρμογή το νέο πρόγραµµα ἱ ΑΜΡΕ {{ που γρήγορα εγκαταλείφθηκε 
διότιη σοβιετική απειλή άρχισε να γίνεται πιο έντονη. Τα ελικόπτερα 
ΞΠ-2Ε μπορούσαν να δράσουν µόνο σε μικρὲς αποστᾶσεις απὀ τα 
πλοία μιάς δύναμης, ενώ η απαΐτηση ἠταν ο έγκαιρος εντοπισμὸς και 
εξουδετέρωση τυχόν υποβρυχίων σε µεγάλες αποστάσεις πριν προλά- 
βουν να βρεθούν σε απόσταση βολής. Ετσι ξεκίνησε το πρόγραµµα 
ΕΑΜΡΒ-ΙΗ για ένα ελικόπτερο που θα επιχειρούσε πολὺ μπροστά από 
τα αεροπλανοφόρατης δύναμης, αλλά που θα παρέμενε πάντα σε 
άμεση εξάρτηση µε το πλοίο φορέατου. Το 18/8 η ΦΙΚΟΒΞΚΥ κέρδισε 
το διαγῶνισμὀ µε το ελικόπτερο 3Η-60Β που προερχόταν από τον 
αντίστοιχο τύπο Ι1Η-β0ά ΒἰαςΚκ ΗαΚτου στρατού καιτο 1980 ἄρχισεη 
παράδοση των πρώτων ελικοπτέρων. Η ανάγκη κάλυψης, ὀχιμόνο των 
απομακρυσμένων περιοχών. αλλά και αυτών που εἶναι κοντά σε µια 
ναυτική δύναμη απὀ ένα ελικόπτερο µε τις δυνατότητες του ΞΗ-80Β 
οδήγησε στην ανάπτυξη του 9Η-ΘΟΕ/ΟΝ, Η νέα αυτή ἑκδοση μπήκε σε 
ενέργεια στα τέλη του 1988 καὶ περιλάμβανε ποντιζόµενο ΞΘΟΝΑΒ 
μεταβλητού βάθους, Σήµερα περισσότερα απὀ 150 ελικόπτερα και των 
δύο τόπων Β/Ε έχουν δημιουργήσει δέκα μοίρες στο αμερικανικό ναυ- 
τικὀ, ενώ η συνολική παραγγελία αριθµεί 388 περίπου. Ω χαρακτηρι- 
σμὸς 5-70Β-6 αφορά το ἰδιο σχεδόν ελικόπτερο ΞΗ-60Ε αλλά η σειρά 
ονομάζεται 9-/0 όταν η ανάθεση γίνεται απ’ ευθείας στην εταιρία. Επι- 
πλέον το Β συμβολίζει ναυτικό ελικόπτερο και το 8 τη σειρά παραγγς- 
λίας που διατηρεί η εταιρία. 


ΦβΟςΡΠ(Β], 


Εδώ Κα μερικούς μήγες το Ποἢεμικό Ναυτικό θρΙσκεται στη φάση τηί οβοκλἠρωσης 
ενύς σημαντικού εξ0ΠῆιστιέΟύ ΠΡΟ γράμματος που χρ0ΥΟΛΟΥΕΙΤαΙ ΠΠό τίς αρχές της 
προηγούμενης δεκθετ/ας, Πρόκειται γα ΤΏΝ ΕΠΙΛΟΥἠ του νέου τύπου ναυτικών εἲ - 
Κυπτέρών μεταξύ τῶν 5ἰΚΟΙΦΚΥ 5-708-Ρ [582ΠΝΚ) Καὶ ΚΛΑΝ 5Η-20 (5μβε 


Του Αλκίνοου Καραγιάννη 


Με δεδομένο ὁτι τα τεχνικὰ χαρακτηριστικα και οι επιδόσεις που δίνει 
κάβε εταιρία δεν είναι απαραίτητο να συμφωνούν πάντα µε την πραγ- 
µατικότητα καιµε όσες πληροφορίες έγινε δυνατόν να συγκεντρωθούν 
απὸὀ τη βιβλιογραφία που κυκλοφορεί, θα επιχειρήσουµε στη συνέχεια 
μια αντιπαράθεση των δύο αυτών ελικοπτέρων ὦστε να µπορεί ο κάθε 
ενδιαφερόμενος να διαμορφὠσειμµια ἀποψη. 


ΦΓΟΕΟΥ 5-708-ὔ 


Περιγραφή: Το ελικόπτερο διαθέτει αριστερόστροφο κύριο στροφείἰᾳ, 
ημιαρθρωτού τύπου, µε ἆ πτέρυγες συνολικής διαμέτρου 16.36μι. Κάθε 
πτέρυγα είναι σχεδόν συμμετρική. µε αρνητικἠ στρέβλωση 18 μοιρών 
για να µην Παρουσιάζει φαινόμενα απώλειας στήριξης και να έχει απὀ- 
ὅοση στην αιῶρηση, ενώ κατα- 
λήγει σε ακροπτερύγιο κυρτό 
κατά 205 για µείωση του θορύ- 
βου και οµαλοποίησ] της ροής 
του αέρα. Οἱ πτέρυγες είναι 
κατασκευασμένες απὀ τιτάνιο 
για μεγαλύτερη αντοχή στις 
δομικές καταπονήσεις, ὅεν 
απαιτούν ζυγοστάθµιση ἡ εἰδι- 
κές δοκιμές κάθε φορά που 
αντικαθίστανται, ενώ διαθέ- 
τουν αντιπαγωτικό σύστημα, 
Η σύνδεσή τους µε την πλή- 
µνη του ιστού γίνεται αφ᾽ ενός µε ειδικὸ σύστημα που επιτρέπει στις 
πτέρυγες να αναδιπλώνονται ηλεκτρικά προς τᾳ πίσω και αφετέρου µε 
ειδικά ελαστοµερή. µια κατασκευή απὀ ελαστικές και χαλύβδινες πλά- 
κες που αντικαθιστούν τα ρουλεμάν και μειώνουν κατά 6056 την 
ανάγκη συντἠρησής τους. Ο ιστός µε µια κλίση 3” μπροστά έχειστην 
κορυφή του πάνω απὀ την πλήμνη το σύστημα απομόνωσης των δονή- 
σεων που δημιουργεί το στροφείο στην άτρακτο. ενώ απὀ κἀτω ακρι- 
βώὼς ένας μηχανισμὸς στερέωσης εµποδίζειτις πτέρυγες όταν µειώ- 
θούν οι στροφἑς να κάµπτονται προς τα κάτω λόγω του βάρους, προ” 
στατεύοντας ἐτσιτο προσωπικὀ εδάφους, 
Το εξισορροπητικὀ στροφείο βρίσκεται στη δεξιά πλευρά (πράγμα όχι 
συνηθισμένο για αμερικανικό ελικόπτερο) αποτελείται απὀ 4 πτερύγια 
συνολικής διαμέτρου 3,8ροπι που διαθέτουν επίσης αντιπαγωτικό 
σύστημα και ἐχοιιν ἰδια αεροτοµή µετις πτέρυγες, αλλά εἶναι κατα- 
σκευασµένα απὀ συνθετικά υλικά. Η ὦση του στροφείου εἶναι τέτοια 
που επιτρέπει δεξιά πλαγιοκίνηση του ελικοπτέρου µε ταχύτητες 
μέχρι 40 κὶς. Η κλίση τοι! δίσκου εἶναι 20 µοίρες ὡς προς την κατακόρι- 
φο. δημιουργώντας έτσι μιά κατακόρυφη συνιστώσα άντωσης 400 
λιβρών που επιτρέπει μεγαλύτερα όρια μετακίνησης του κέντρου 
βάρους του ελικοπτέρου. Επειδἠ όμως οποιαδήποτε µεταβολή των 
ποδωστηρίων θα δημιουργούσε αυτόματα ροπές κατὰ το διαμήκη 
άξονα. υπάρχει ειδικός μηχανισμός που εξαλείφει αυτά τα φαινόμενα. 
Κάτω απὀ το στροφείο και αρκετά χαμηλά βρίσκεται η κινούμενη οριζό- 
ντια εξισορροπητική πτέρυγα. που λειτουργεί αντισταθµιστικά και ανυ- 
Ψωτικά. Ελέγχεται απὀ το χβιριστήριο ισχύος για να µην επηρεάζειτην 
αυτοπεριστροφήὴ [6 κλίση ἀνω] και για να αντισταθµίζει τη στάση τοι! 
σκάφους στις µεγάλες ταχύτητες (05 μοίρες} ἡ στην αιώρηση (-94” μοί- 


ΕΚΠΕΛΠΙΛΙ ΙΙ. 
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0, επιχειρήσεις εγαντίον υποδρυχίων και πλοίων επι- 
φονείας που µπορεί να εκτελέσει τῷ ελικόπτερο ὃ- 
Τ0Β είναι ένα µεγάλο πλεονέκτημα, Εδώ εἶναι εξοπλι- 
αµένο µε τορπίλη ΜΚ-50, εγώ εκτοξεύει πύραυλο 
αέρος-επιφογείας ΜΚ2-ΜΟΠ7 ΡΕΝαυΙΝ, 


ρες]. Ένα επιπλέον κατακόρυφο σταθερό 
πτερύγιο, προσφέρει αντιστάθµιση στην 
ἀτρακτο και θεωρητικά ἐπιτρεπει τὴν προ- 


σγείωση του ϱλικαπτέρου σε περίπτωση βλά- 


βής του ουραίου στροφείου., Τέλος ολόκληρο 
το ουραίο σύστημα αναδιπλώνεται απὀ τη 
βάση του στην ουραία ἀτρακτο, προς Την αρι- 
στερή πλευρά του σκάφους, αφού πρώτα δια- 
χωριστεί ο άξονας μετάδοσης κίνησης. 

Ο ἐλεγχος της πτήσης εξασφαλίζεται µε 2 
υδραυλικά συστήµατα κι ἕνα σύστηµα αυτόμα- 
της στάθµισης (ΦΑ59) ποὺ μεταφέρουν την 
κίνηση απὀ τα χειριστήρια ἡ τον «αυτόματο 
πιλότο» µέσω μεταλλικών ράβδων στα στρο- 
φεία, Ένα τρίτο υδραυλικό σύστηµα 5ΝνεΡΥΟ- 
ποιείται απὀ την εφεδρική πηγἡ σε περιπτώ- 
σεις ανάγκης, Όλο το σύστηµα πτήσης που 
περιγράφηκε εἶναι σχεδιασμένο ὥστενα 
παρέχει αντιβαλιστική προστασία εναντίον 
βλημάτων μέχρι 23ΠηπΙ. 

Σύστημα ισχύος; Το ελικόπτερο διαθέτει δύο 
στροβιλοκινητήρες δεξιά και αριστερά του 
κύριου ιστού που εἶναι βελτιωμένου τύπου Τ- 
7006Ε-40165 (ἄεπετα[ Εμεσίγιο], Κάθε κινητή- 
ρᾳς αποδίδει 1900 5ΗΡ στον ἀξονά του και 
χωρίζεται σε τέσσερα τμήματα που επιτρέἑ- 
πουν οποιαδήποτε απο/συναρμολόγησή του 
μέσα σε 75 λεπτά, Ο κινητήρας διαθέτει δια- 
χωριστή εισερχόμενων αντικείµενων ὅπως 
σκόνη ἡ ἄμμο και αντιπαγωτικό σύστημα στην 
εισαγωγή του, Η εκκἰνησή του γίνεται πνειµα- 
τικἀ, δηλαδή µε αέρα απὀ την αμοιβή µονάδα 
ισχύος, 

Το σύστηµα μετάδοσης της ισχύος απὀ τοιις 
κινητήρες προς τον κύριο ιστό εἶναι βελτιωμέ- 
νου τυπου και μπορει να απορροφήσει συνο- 
λική ισχύ 3400 ΞΗΡΕ. Αποτελείται από 5 ανε- 
ξάρτητα τµήµατα, λιπαίνεται απὀ δύο αντλίες 
και σε δοκιμές Εχει λειτουργήσει επἰ µία ώρα 
χωρίς καθόλου λιπαντικὀ. 

Οι δεξαμενές και οι σωλήνες καυσίμου εἶναι 
μεγάλης αντοχής και κατασκευασμένες από 
ειδικό αυτοσφραγιζόμενο υλικό σε περίπτωση 
διάτρησης, Η παροχή καυσίμου γίνεται κιρίως 
µε αναρρόφηση απὀ τους κινητήρες. ὥστε η 
δημιουργούµενη υποπίεση να απαγορεύει 
οποιαδήποτε τυχὸν διαρροή προς το ϱξωτε- 
ρικό περιβάλλον. Υπάρχει ειδικό σύστηµα 
απὀρριψης καυσίμου σε περίπτωση ανάγκης, 
ενώ η πλήρωση τῶν δεξαμενών γίνεται µε 
βαρύτητα απὀ ξεχωριστές υποδοχές αριστε- 
ρά και δεξιά, ἡ µε πίεση όταν το ελικόπτερο 
εἶναισε λειτουργία. Συνολικά υπάρχουν δύο 
δεξαμενές καυσίμου στην κοιλιά της ατρά- 
κτοικαιµπορείνα τοποθετηθείµια ακόµη στο 


0 Πίνακας οργάνων του ελικοπτέρου 5Η-24 εἰναι 
πλήρης, εγὠ στο κέντρο κυριαρχε/η οβόνη του 
ραντάρ µε την απεικόνιση του συστήµατος ΕΙ. ΙΒ 
(Ευγμ/ατά | οσκίπᾳ Ιπίγα Β ει} και ακριθώς απύ κάτω 
εἶναι ὁ υπολογιστής του τακτικού σηστήµατος,. 


εσωτερικό της ατράκτου όπως επίσης και μία 
στους εξωτερικούς φορείς. 

Τέλος η ηλεκτρική ισχύς παρέχεται απὀ δύο 
γεννήτριες Α0Ό (40 και 30 ΚΝΑ]ποι λειτουρ- 
γούν απὀ το σύστηµα μετάδοσης ισχύος, µια 
εφεδρική αυτόνομη μονάδα παροχής ισχύος 
(ΑΡ) καιµιαμπαταρία 17Αῃ νικελίοι-καδμίου. 
Η εφεδρικἠ μονάδα ισχύος δίνειτη δυνατότη- 
τα δοκιμών εδάφους και ελέγχου των συστη- 
µάτων του ελικοπτέρου χωρίς την εκκίνηση 
των κινητήρων, ενὼ συνήθως βρίσκεταισε 
ετοιμότητα σε περίπτωση βλάβης και τῶν διιο 
γεννητριών. Επιπλέον η μονάδα αυτή που 
διαθέτει δική της γεννήτρια εκτελεί την εκκί- 
νηση των κινητήρων. 

Άτρακτος: Η άτρακτος είναι απὀ ελαφρύ 
αλουμίνιο ημικελυφοειδοὺς κατασκευής µε ἆ 
διαµήκεις δοκοὺς στο κάτω µέρος, πάνω στις 
οποίες προσαρμόζονται κατά µήκος οι δακτύ- 
λιοιτου σκελετούτοι σκάφους, Το πίσω 
µέρος της που συνδέεται µε την ουρά εἶναι 
απὀ συνθετικά υλικά για αυξημένη αντοχή. Η 
ουρά εἶναι ουσιαστικά κενἠ και υδατοστεγής 


για να παρέχει πλευστότητα σε περίπτωση 
προσθαλάσσωσης ὀπως και ειδικά µπαλόγια 
στο μπροστινό µέρος που ενεργοποιούνται 
απὀ τους πιλότους, 

Το σύστημα προσγείωσης εἶναι απὀ αλουμίνιο 
και διαθέτει υδραυλικἁ αμορτισέρ που µπο- 
ρούν να απορροφήσουν προσγειώσεις µε 
ταχύτητα καθόδου ἑως 16 πόδια/δευτερόλε- 
πτο καθώς και σύστηµα φρένων για την ακινη- 
τοποίηση του ελικοπτέρου. Ω πίσω τροχός 
είναι διπλός και μπορεί να αντέξει το βάρος 
μιάς προσγείωσης πριν ακουμπήσοιν οι 
µπροστινοί. Οιθόσεις των πιλότων είναι ειδικά 
σχεδιασμένες για ἄνεση και απορρόφηση 
ενδργείας σε περίπτωση πρόσκρουσης, ενώο 
πίνακας οργάνων είναι κεκλιµένος για να µην 
κουράζειτους πιλότους αλλά και να προσφέ- 
ρει µεγαλύτερο πεδίο ορατότητας, Τα βασικά 
ὀργανα των κινητήρων συγκεντρώνονται σε 
µια κεντρική και δύο πλαϊγές κονσόλες και 
είναι ψηφιακών ενδείξεων ὥστε να ελαττώνε- 
ται ο φόρτος εργασίας κατά την πτήση. 

Κάθε πόρτα της ατράκτου (δύο μπροστά και 
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µια συρόμενη δεξιὰ στην καμπίνα] διαθέτει 
ειδικὀ παράθυρο διάσωσης, ενώ ἑνα επιπλέον 
παράθυρο διάσωσης υπάρχει στην αριστερή 
πλευρά της καμπίνας. Στο ύψος της δεξιάς 
συρόμµενης πόρτας και στην κορυφή της ατρά- 
κτου. υπάρχει μόνιμη εγκατάσταση αγκίστρου 
διάσωσης (ΠΟΙΘΤΙικανότητος ανύψωσης 212 
κιλών, ενώ στο κάτω µέρος µπορεί να τοποβε- 
τηθεί προαιρετικἀἆ Το ἀγκιστρο μεταφοράς 
εξωτερικών φορτίων ικανότητος 3.5 τόννων 
περίπου. Τέλος υπάρχει δυνατότητα ειδικών 
πυλώνων αριστερά και δεξιά της ατράκτου 
(ΑΞ5ΤΙ µεταφορικής ικανότητος 1000 λιβρών 
ο καθένας για την τοποθέτηση όπλων ἡ δεξα- 
μεγών καυσίµου, 


ΚΑΜΛΝ 5Η-2ΐ 


Περιγραφή: Το κύριο στροφεἰο εἶναι αριστε- 
ρόστροφο και αποτελείται απὀ 4 νέου τύπου 
πτέρυγες κατασκευασμένες απὀ ένα μείγμα 
συνθετικών νημάτων που παρουσιάζουν εξαι- 
ρετική αντοχή, ιδιαίτερα σε ἀξονικά φορτία 
καθώς και ἀριστη συμπεριφορά στο διαβρωτι- 
κὀ περιβάλλον της θάλασσας, Σαν κατασκευή 
έχει πολὺ μεγάλη διάρκεια ζωής, ενώ η φθορά 
Εμφανίζεται σταδιακά και ὀχι απότομα, πρέπει 
όµως να επιθεωρείται εσώὠτερικἀ, μιά διάταξη 
που το αμερικανικό ναυτικὀ έχει επιβάλλει ως 
υποχρεωτική. Από την ἄλλη πλευρά η ευαι- 
σθησίἰα της σε υψηλές θερμοκρασίες εἰναι 
μεγάλη (βλ. ΑΡΑΟ ΗΕ] καιτο κόστος των υλι- 
κών συντήρησης αμξημένο. Η διάμετρος του 
στραφείου εἶναι 19.52πι καιτο φορτίο που 
αναπτύσσεται πάνω στις πτέρυγες ἄντιστοι- 
χείμε 8.741. Β/ΕΤ΄ έναντι 9.67Ι ΒΙΕΤ” που ἐχρι 
το Ελικόπτερο της ΦΙΚΟΒΞΘΚΥ. Αυτό δίνει ἑνα 
μικρότερο βαθμό καθόδου στην αυτοπερι- 
στροφή ἀλλά και μικρότερης έντασης κατώ- 
ρευμα που στην περίπτωση του 9-708Β φθάνει 
τους ΦΡΚΤΕ. Αναλογικἁ όμως το φορτίο που 
αναπτύσσεται είναι πολή µεγαλύτερο απὀ 
εκείνο που αντιστοιχεί στο βάρος τοι ελικο- 
πτέρου και αυτό γιατί εδῶ έχει μεγάλη σχετικά 
διάµετρο στροφείου, κάτι που βελτιώνει τα 
χαρακτηριστικά της αιώρησης, 

Ο ἐλεγχος του βήματος των πτερυγίων του 
στροφείου επιτυγχάνεται μ’ ένα μοναδικό 


Ἱ 


τρὀπο͵, αφού σε κάθε ἑνα απὀ αυτά ἑνα πρὀ- 
σθετο πτερύγιο που συνδέεται και µε τα δύο 
χειριστήρια τα αναγκάζει να ανασηκωθούν ἡ 
να κατέβουν ανάλογα µε τις κλίσεις που λαμ- 
βάνειτο ἰδιο. Τα πτερύγια δεν διαθέτουν αντι- 
παγὠτικό σύστηµα και καταλήγουν σε τετρα- 
γωνισµένο ακροπτερύγιο για μειωμένο 
κόστος κατασκευής. Η σύνδεση των πτερυ- 
γίων στη πλήµνη του κυρίου ιστοή ποι εἶναι 
κατασκευασμένη απὀ τιτάνιο. γίνεται µε 
τρόπο που επιτρέπει τη χειροκίνητη αναδί- 
πλωσή τους προς τα πἰσῳ όταν το ελικόπτερο 
πρὀκειται να μεταφερθεί µέσα στο υπόστεγο 
ενὸς πλοίου, 0 κὐριοςιστὸς διαθέτει σίστηµα 
φρένου ὁπως καικάθε ναυτικό ελικόπτερο για 
το γρήγορο σταµάτηµα του κύριου στροφείου 
όταν η ένταση του ανέμου εἰναιµεγάλη, οπότε 
υπάρχει πιθανότητα να εκτραπεί απὀ το ορι- 
ζόντιο επἰπεδο και να προκαλέσει ζημιά στην 
ουραία άτρακτο. Κάτω απὀ την πλήμνη υπάρ- 
χει ἑνας αεροδυναμικός πυλώνας που περι- 
βάλλει τον κύριο ιστό και ομαλοποιείτη ροή 
του αέρα προς το οὐραίο στροφείο ώστε να 
αποφεύγονται οι δονήσεις. 

Το ουραίο στροφείἰο αποτελείται απὀ 4 πτερύ- 
για συνολικής διαμέτρου 2,46πῃ και ευρίσκεται 
στην αριστερή πλευρά ώστε να απορροφά 
λιγότερη ισχύ από τους κινητήρες παρά αν 
ἦταν στη δεξιά. Επιπλέον για να υποβοηθείται 
στη λειτουργία του. υπάρχει ένα κατακόρυφο 
πτερήγιο µε αριστερἠ κλίση, το οποίο όμως 
παρουσιάζει αυξημένη αντίσταση κατά την 
πλαγιοκίνηση αριστερά. Κάτω ακριβώς απὀ το 
στροφείἰο βρίσκεται η σταθερἠ οριζόντια πτέ- 
ρυγα που προσφἑρει καλύτερη στάθµιση στο 
ελικόπτερο κατά την πτήση. Τέλος µόνο οι 
πτέρυγες τοι ουραίου στροφείοι αναδιπλώ- 
νονται οριζόντια. προσφέροντας ετσι µικρὀ- 
τερο χρόνο συναρμολόγησης του ουραίου 
συγκροτήµατος και απλότητα κατασκευής. 
Σύστημα ισχύος: Στο ελικόπτερο ΦΗ-ὁα 
έγινε αντικατάσταση Των παλαιών κινητήρων 
καιτοποθετήθηκαν οι δύο βελτιωµένου τύπου 
στροβιλοκινητήρες Τ:708αΕ-401 (6 επεία! 
ΕΙεοίτιο) που χρησιμοποιούνταν επίσης απὀ 
τα 9Η-Β608Β. Οικινητήρες αυτοί βελτίωσαν την 
κατανάλωση καυσίμου και αύξησαν ἐτσι την 
επιχειρησιακή ακτίνα δράσης μειώνοντας επΠί- 


Το ποντιζόµενο ΦΟΝΑΒ µεταθλητού θάθους βα είναι 
η κύρια εγτοπιστικἠ συσκευή των νέων ελικοπτέρων. 
Εδώ φαίνεται το ΞΟΝΑΒ ΑΩ5 -ΊΒΕ του 5-708, εγώ 
κάτω απὀ την ἄτρακτο διακρίνεται και 6 µηχανικὸς 
εκτοξευτής ηχοσηµοντήρων. 


σης σηµαντικά το κόστος συντήρησης, Οπως 
και οι εξελιγµένοι κινητήρες -4016, είναι 
κατάλληλοι για το θαλάσσιο περιβάλλον που 
δημιουργεί έντονες διαβρώσεις λόγω αλατό- 
τητος, εἰδικά κατά τη φάση αιώρησης. Ηισχύς 
του κάθε κινητήρα εἰναι 17005ΗΡ καιμέσω 
ἀξονα που εξέρχεται απὀ το μπροστιν ὁ 
µέρος μεταφέρεται σ ἑνα ενδιάµεσο σύστηµα 
μετάδοσης ισχύος (ΙΑΒ]. Το σύστηµα αυτό 
είναι σχεδιασμένο εξαρχής καιµπορείνα 
απορροφήσει αν χρειαστεί όλη την ισχύ του 
ενός κινητήρα ὁπως εἶναι καθιερωμένο διε- 
θνώς. Η εγκατάσταση αυτού τοι συστήµοτος 
και τών νεων κινητήρων έφερε ορισμένες, 
τροποποιήσεις στο πἀνῳμέροσςτης ατράκτου! 
αλλάζοντας την αεροδυναμική κατασκευή 
της, Ετσι οι μικρότερου μήκους κινητήρες 
τοποθετήθηκαν πιο μπροστά, ο θόλος µεταξύ 
των κινητήρων ἔγινε μεγαλύτερος, η μόνιμη 
εγκατάσταση του βαρούλκου διάσωσης απο- 
µακρύνθηκε από την αριστερή πλευρά και 
τελικά το κέντρο βάρους μετακινήθηκε κατά 6 
ἰντσες μπροστά. Τέλος αντικαταστάθηκε ο 
ἄξονας μετάδοσης κἰνησης, στο ουραίο στρο- 
φείο απὀ έναν ειδικό ἁξονα ΚΑΕΙ Εἄ που δεν 
απαιτεἰ λίπανση ἡ ευθυγράμμιση παρ᾽ όλη τη 
μεγάλη ισχύ που μεταφέρει. 

Οι δεξαμενές καυσίμου βρίσκονται στο δῥάπε- 
ὃο της ατράκτου και ο χῶρος που τις περιβάλ- 
λει προσφέρεται για να επιπλείσει γιά πολὺ 
μικρό διάστηµα το ελικόπτερο σε περίπτωση 
προσθαλάσσωσης, χωρίς ᾠστόσο να εξασφα- 
λίζει πάντα τη σωστή στάση. Η πλήρωση των 
δεξαμενών γίνεται µε βαρύτητα απὀ αριστερά 
της ατρἀκτοµή µε πίεση όταν το ελικόπτερο 
εἶναι σε λειτουργία. 

Επίσης υπάρχει δυνατότητα ανεφοδιασμού 
εν πτήσει (ΗΙΕΒ) καιμεταφοράς τριών εξωτε- 
ρικών δεξαμενών καυσίμου για αὐξηση του 
χρόνου πτήσης. Οι δεξαμενές αυτές εἶναι 
μεγαλύτερες από τις παλιές, τοποθετούνται 
στις θέσεις των εξωτερικών όπλων και για το 
λόγο αυτόν το νέο μέγιστο βάρος απογείω- 
σης πιστοποιήθηκε στις 13.500: 85. 

Όσον αφορά την ηλεκτρική εγκατάσταση, 
έγινε τοποθέτηση µιας εφεδρικής µονάδας 
ισχύος (ΑΡΙ)} που τοποθετήθηκε στο θόλο 
ανάµεσα στους δύο κινητήρες. 

Άτρακτος: Η ἀτρακτος εἶναι κατασκευασμένη 
από ηµικελυφοειδή δοµή που εφαρμόζεται 
σήµερα σ᾿ όλα σχεδόν τα ελικόπτερα. µε 
μεταλλική εξωτερική επικάλυψη. Το σύστημα 
προσγείωσης περιλαμβάνει διπλοὺς τροχούς 
μπροστά, μικρού όμως μεγέθους που έχουν 
τη δυνατότητα κατά την πτήση να ανασύρο- 
νται, Ετσι μειώνονται οι αεροδυναμικές αντι- 
στάσεις και συγχρὀνως βελτιώνονται τα 
χαρακτηριστικά πτήσης, Από την ἀλλη ὅμως 
αυτός ο ειδικός μηχανισμὸς προσφέρει µειω- 
µένη αντοχή σε περιπτώσεις ανώμαλης προ- 
σγείωσης ἡ μεγάλης ταχύτητας καθόδου. ο 
πίσω τροχός είναι μονος αλλά διαθέτει ἆμορ- 
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πισἐρ και µπορεί να περιστρέφεται 
Ελεύθερα για να εξευπηρετείτη 
μετατόπιση του ελικοπτέρου στο 
κατάστρωμα ενός πλοίου, 
Οιθέσεις των πιλότων εἶναι συµβα- 
τικού τύπου ὁπως και ο πίνακας 
οργἆγων στο κέντρο του οποίοι 
κυριασχείη οθόνη των τακτικών 
στοιχείων. Στην καμπίνα των 
συσκευών υπάρχει συνήθως ένας 
χειριστής, ενώ µπορεί να µεταφερ- 
βεἰένας επιπλέον επιβάτης. Υπάρ- 
χουν δύο συρόµενες πόρτες µε 
μηχανισμὸ διάσωσης που αποκαλὺ- 
πτοῦὺν τελείως το εσωτερικὀ της 
ατράκτου και ένα παράθυρο αριστε- 
ρᾶ. 

Το βαρούλκο διάσωσης έχει µετα- 
φερθείστο εσωτερικό της ατρά- 
κτου και εἶναι πτυσσόµενο, ενώ ο 
Φφορέαστης συσκευής ΜΑΒ θα χρη- 
σιµοποιείται σαν φορέας ὀπλων ἡ 
δεξαμενής καυσίµου εφόσον 
καταργηθεί η συσκευή αυτή. Στο 
κάτω µερος υπάρχει η εγκατάστα- 
ση του αγκίστρου μεταφοράς εξω- 
τερικών φορτίων ικανότητας 1,8 
τόννών. 

Τέλος το ρύγχος τοι ελικοπτέρου 
διαχωρίζεται σε δύο τμήματα που 
ανοίγουν αριστερά και δεξιά ὥστε 
να µειωθείτο συνολικό µήκος του 
σκάφους προκειµένου να τοποθε- 
τηβεί στο υπόστεγο ενός Πλοίου. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Η απαἰτηση του Ναυτικού είναι τα νέα ελικό- 
πτερα να επιχειρούν από τις φρεγάτες 
ΚΩΒΤΕΝΑΕΒ Και ΜΕΚΟ-ο00, γ αυτό πρέπει 
κατ αρχάς οι διαστάσεις και Το βάρος τοις να 
ανταποκρίνονται στις διαστάσεις των χώρων 
προσνήωσης καιυποδοχἠς που διαθέτουν τα 
πλοία αυτά, Στον Πίνακα Ἰ εμφανίζονται οἱ 
διαστάσεις των δύο υποψηφίων ελικοπτέρων 
και συγκρίνονται µε το ελικόπτερο ΑΒ-212 
που διαθέτει σήµερα το ΠΝ και ανταποκρίνε- 
ται στα πλοία αυτά. 

Από τα στοιχεία αυτά προκύπτει ότι και τα δύο 
Ελικόπτερα µε το σύστηµα αναδίπλωσης των 
πτερύγων που διαθέτουν εξοικονομούν αρκε- 
τὸ χώρο και συνεπώς εἶναι δυνατή η τοποθέὲ- 
τησή τους µέσα στο υπόστεγο των πλοἰων, 
παρ όλο το σχετικά µεγαλύτερο ύψοστους, 
Εξάλλου οι διαστάσεις των εξωτερικών 
χώρων καιη αντοχή τοι καταστρώματος των 
ελικοδροµίων επιτρέπουν την προσνήωση ἡ 
απονήωση ελικοπτέρων ὁπῶς εἶναι το µεγα- 
λύτερο 9-708Β. Άρα οποιοδήποτε απὀ τα δύο 
ελικόπτερα είναι κατάλληλο για να επιχειρεί 
απὀ τα πλοία που αναφέρθηκαν. Π τοποθέτη- 
ση του συστήµατος ΒΑΡΤ γιατην ασφαλή 
προσνήώση σε μεγάλη κακοκαιρία και µεγά- 
λες κλίσεις τῶν πλοίῶν, αν καιθα αυξήσει 
σηµαντικά τα ὁρια επιχειρήσεων των νέων 
Ελικοπτέρων εἶναι οικονομικά ασύμφορη. Αν 
υπάρξει τέτοια περίπτωση κακοκαιρίας υπάρ- 
χει η λύση της επιστροφής σε βάση ξηράς. 
αφού και οι δύο τήποι εἶναι κατάλληλοι για 


ἔτο Β.Τ0Β οι ψηφιακές ενδείξεις των οργάνων ελἐγ- 
χου των κινητήρων (κάτω) μειώνουν το φόρτο εργα- 
σίας του πληρώματος ειδικό τη γύκτα, ώστε να ασχα- 
λειται περισσότερο µε τα υπόλοιπα όργανα και ενδεί- 
ξεις γιο την εκτέλεση της αποστολής (πύγω). 


πτήσεις παντὸς καιρού ηµέρα και νύκτα, 
Επιχειρήσεις εναντίον υποθρυχίων; ο 
κύριος ρόλος τῶν νέων ελικοπτέρων θα εἶναι 
ϱ εντοπισμὸς και η καταστροφή εχθρικών 
υποβρυχίων που δρουν στο Αιγαίο, Αυτό επι- 
βάλλει την ύπαρξη ποντιζόµενης συσκευής 
ΞΟΝΑΒ μεταβλητού βάθους, ώστε να ερευνά 
κάτω απὀ το στρώμα αναστροφής της Θερµο- 
κρασίας που δημιουργείται µέσα στη θάλασσα 
και απαγορεύει τή διέλευση του ήχου, Γιατο 
λόγο αυτόν οι ενεργητικοί ἠχοσημαντήρες, 
είναι ακατάλληλοι ὁπως επίσης και οι παθητι- 
κοί που χρησιμεύουν µόνο για τον εντοπισμό 
πυρηνικών υποβρυχίων και ὀχιτων αθόρυβων 
συµβατικῶν, Εξάλλου τα µικρά σχετικά βάθη 
του Αιγαίου καιη πυκνἠ ναισιπλοία δηµιουρ- 
γούν ἑνα υποβρύχιο ακοιστικὀ περιβάλλον 
θορυβώδες και µε πολλές αντηχήσεις, που 
δεν ευνοείτην ἄκουστική ανάλυση ακόµα και 
µε τα σύγχρονα παθητικἁ µέσα. Τέλος η 
συσκευή ΜΑΒ για το μαγνητικὀ εντοπισμὀ 
της σιδερέν|ας µάζας ενός υποβρυχίου, χρη- 
σιµοποιείται για εξακρίβωση μιάς επαφής και 
ὀχι για έρευνα. 

Στο ελικόπτερο 9-708Β το ΘΩΝΑΒ τοποθετή- 
Βηκε στο εσωτερικὀ της καμπίνας κάτω από 
τον κύριο ιστὀ, ενώ ο αυτόματος εκτοξευτής 


των 25 ηχοσηµαντήρων αφαιρέθη- 
κε απὀ την αριστερή πλευρά και 
τοποθετήθηκε σαν χειροκίνητος 
πλέον εκτοξευτής 6 ησοχηµαντή- 
ρων στο δάπεδο της καμπίνας 
πίσω απὀ τους πιλότους, Η αιώρη- 
ση πάνω απὀ το σηµείἰο έρευνας 
στη θάλασσα µπορεί να επιλεγεί 
µέχρι τα {50ΕΤ παρέχοντας ασφά- 
λεια εἰδικά τη νύκτα, αλλά κι εµπο- 
ῥίζοντας το κατώρευµα του κύριοι 
στροφείουποι φθάνειτους 4ΡκΤΕ 
να δημιουργεί κυματισμό καινα 
επηρεάζει την ακρόαση της 
συσκευής. Η διαδικασία εκτελέσης 
της αιώρησης εἰναι αυτόματη και 
δεν απαιτεί ενέργειες απὀτους 
πιλότους, διαρκεί 4556ς όσο ὅηλα- 
δή καιη αναχώρηση απὀ την αιώ- 
ρηση που επίσης γίνεται αυτόματα, 
Στους εξωτερικοὺς φορείς ὁπλων 
μπορούν να προσαρμοσθούν μέχρι 
{5} τορπίλες ΙΜΚ-ά4 ἡ 46 καθὼς και 
βόμβες βυθού ἡ νάρκες µε ανάἁλο- 
γη επιβάρυνση του χρόνου πτήσης, 
Διαθότει ειδικό ακουστικό επεξερ- 
γαστή σημάτων που µπορεί να λαμ- 
βάνει συγχρόνως, τα σήματα απὀ 
τα ΘΟΝΑΒΗ καιτους ἠχοσημαντή- 
ρες, να εκτελεί ηφιακή ανάἁλιση, 
να εμφανίζειτα αποτελέσµατα 
στις οθόνες όλου του πληρώματος 

και να τα καταγράφει σε ειδικἠ 
μνήμη. Συγχρὀνὼς τα σήματα αὐτὰ 
µπορεί να τα µεταβιβάζειµέσω του 
τακτικού συστήµατος ανταλλαγής στοιχείων 
προς οποιοδήποτε πλοίο επιθυμεί, ὥστε στο 
κέντρο επιχειρήσεων του πλοίου να βλέπουν 
την ἴδια εικόνα που βλέπει και ο χειριστής 

µέσα στο ελικόπτερο. 

Στο ελικόπτερο ΦΗ-Ζα το ΞΟΝΑΗ µπορείνα 
τοποθετηθεί στο εσωτερικό της ουραίας 

ατράκτου µακριά απὀ τον κύριο ιστό, γεγονός 

που θα επηρέαζειτη στάση του ελικοπτέρου 
κατά την αἰώρηση. Η ἑλλειψη χώρου στο εσω- 
τερικό της καμπίνας είναι εμφανής παρ᾽ ὁλη 

τη μεταφορά του αυτόματου εκτοξευτή των 
Ἰ5 ηχοσημαντήρων απὀ αριστερά, στο 6σωτε- 
ρικό της καμπίνας που μείωσε τον όγκο των 
συσκευών. Η ταυτόχρονη ὅμως ὑπαρξῃ ηχο- 
σημαντήρων και ΦΩΝΑΒΗ επηρεάζει τη διάρ- 

κεια πτήσης, Στους φορείς ὁπλων μπορούν 
να προσαρμοστούν μέχρι (2) τορπίλες Μκ-4ᾷ 

ή 46 και βόμβες βυθού ἡ νάρκες, Το ανώτατο 
βάρος των 19500 Β5 δεν επιτρέπει την ταυ- 

τὀχρονη παρουσία ὁλων των συστημάτων και 

όπλων πάνω στο ελικόπτερο, αφού για να δια- 
τηρηθεί µια σχετικἁ µεγάλη διάρκεια πτήσης 

8α πρέπει να προστεθείκαι εξωτερική δεξαµε- 
γή. Επιπλέον το αγώτατο βάρος αιώρησής 

πάνω απὀ τη θάλασσα σε περίπτωση βλάβης 

του ενός κινητήρα πρέπει να εἶναι 11850ἱΗ5. 
δηλαδή χωρὶς ὁπλα και σχεδὸν το μισό καὺσι- 

μο, αντίθρτα µε το ελικόπτερο ὃ-Τ0Β ποι 

μπορεί να επιχειρείσε όλο το φάσμα των 
δυνατοτήτων τοι µε ἑνα µόνο κινητήρα. Στον 
Πίνακα 2 παρουσιάζεται συγκριτικά ο χρόνος 

καιη ακτίνα δράσης των δύο ελικοπτέρων. 
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Ὁ1ΏΛίιΟΩ] [ Ό1 σώ 


Στην έναρξη οποιασδήποτε 
σύρραξης, κορυφαία 


προτεραιότητα της εγαέριας 


ισχύος εἶναι η απόκτηση 

Και αξιοποίηση Της κυριαρχίας 
προὐποθέτει την εξουδετέρυ- 
ση Των εχθρικών ποροπορικών 
τος Σινάν. 
Ἡ αποδοτικότερῆ μέθοδος για 


την επιτυχία του σκοπού 


αυτού εἶναι ασφαλώς 


η προσθολή της αντίπαλης, 
πλέον ευάλωτη θέση, στις 4ερο- 
πορικές θάσεις, Στη συνέχεια 
παρουσιάζονται οἱ σύγχρονες 


επιχειρησιακές απαιτήσεις 


πρσθολής Και άμυνας αερο- - 
ὑρομίων, καθώς και οἱ σχετικές 
ΙΚαΥόΤΗΤΕς Και μελλοντικές | 


ανάγκες της Ελληγικής | 


Πολεμικής Αεροπορίας, | 


Του Πάνου Ευαγγέλου 
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Το Α»Ξἴ7 µέχρι πρόσφατα αποτελουσε Το Κύριο αεροσκάφος δαθιάς διείσδυσης της 
Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας. ΟΙ Ικανότητες αυτὲς έχουν ενισχυθεί µε 

την προσθήκη των 40 Ε-16(Ώ, Με την παραλαθή και των επιπλἑον 

36 Α-ΤΕ από τις ΗΠΑ και του συστήµστος Ι.ΑΝΑ η Ικανότητα 

προσθολἠς αεροδρομίων της Π.Α. θα ἀναδαθµισθεἰ σηµα- 

γτικά, Ωστόσο εἶναι απαραίτητη και η απόκτηση 

ειδικών όπλων γιά το σκοπό αυτό, 

Στη φωτογραφία σεροσκόφος 

Α-ΤΗ µε θάμδες δομθιδίων 

Ροκάι εναντίον προσωπικού. 


πό την ανάλυση των επιχειρη- 
σιακὠν εμπειριών ἡδη από το 
Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο προξ- 
κυψε πως ο πρωταρχικὸς 
παράγοντας επιτυχίας των 
επιθέσεων εναντίον αεροπο- 
ρικών βάσεων ἦταν η κατοχἠ αξιόπιστων πλη- 
ροφοριών για τη διάταξη των εχβρικών αερῦ- 
πορικών δυνάµεων, τη σύνθεση τῶν μονάδων 
σεκάθε αεροδρόμια, τη διαμόρφωση των 
χώρων και εγκαταστάσεων, την ακριβή θέση 
και κατάσταση των αεροσκαφών καθώὼς και 
την οργάνωση των συστηµάτων αεράµυνας, 
Οιπληροφορίες αυτὲς συλλέγονταν από 
αεροσκάφη αναγνώρισης και άλλα µέσα, 
μεταξύ των οποίων καιπ κατασκοπεία. Με 
βάση τα δεδοµένα αυτά η προσβολἠ των 
εχθρικών αεροδρομἰων σχεδιαζόταν ὡς µαζι- 
κή επίβεση µε προτεραιότητα την εξουδετέ - 
ρωση των βάσεων µε τα πλέον σύγχρονα και 
ικανά αεροσκάφη. ὥστε να επιτυγχάνεται όχι 
µόνο ποσοτική αλλά και ποιοτική εναέρια υπε- 
ΡΟΧΠ. 
Κλασικό παράδειγµα προσβολής αεροδρο- 
µίων αποτελεί επίσης η Ισραηλινή επίθεση 
κατά της Αιγύπτου στις 5 Ιουνίου 1967;στις 
7,17 το πρωί απογειώθηκαν 160 Ισραηλινἁ 
αεροσκάφη για να επιτεθούν σε 3 Αιγυπτιακές 
αεροπορικές βάσεις. Η επιλογή του χρόνου 
της επίθεσης επἑτρείµε στους αμυνόμενους 
να χαλαρώσουν µετά τη λήξη του πρωινού 
συναγερμού στις 7.00. Έτσι οι Ισραηλινοι 
πέτυχαν πλήρη αιφνιδιασμό και απέκτησαν 
συντριπτικό τακτικό πλεονέκτημα: ϱ αιφνιδια- 
σμὸς επέτυχε παρά τη λειτουργία πέντε ΑΙγι/- 
πτιακών σταθμών ΒααβΓ στο Σινά και τριών 
ακόµη στο Σουέζ. Την προσβολή Αιγυπτιακών 
αεροδρομίῶν και σταθμών Διοίκησης και 
Ελέγχου ακολούθησαν επιθέσεις σε αβροπο- 
ρικές βάσεις της Συρίας, της |ορδανίας και 
του Ιράκ. Μετά τη λήξη του Πολέμου των Εξι 
Ημερών ανακοινώθηκε πως η Ισραηλινή Αερο- 
πορία ἐπληξε 28 Αραβικές αεροπορικές 
βάσεις και κατέστρεψε 391 αεροσκάφη στο 
έδαφος, σε σήνολο απωλειών 469 Αραβικών 
αεροσκαφών. 9 Πόλεμος των Εξι Ημερών 
θεωρείται σηµείο καμπής στην ανάπτιξη των 
επιχειρησιακὠν δογμάτων προσβολής ἄερο- 
δρομίών. Η προγενέστερη υπόθεση πως οι 
επιτιθέµενοι θᾳ επιχειρούσαν να διεισδύσουν 
στο εχβρικὀ δίκτυο αεράµυνας σε µέσο και 
µεγάλο ύψος αποδείχβηκε εσφαλμένη: οἱ 
Ισραηλινοί διείσδυσαν σε περιορισμένο ύψος 
χρησοποιώντας ηλεκτρονικές παρεμβολές 
και τακτικές διαφυγἠς για να περιορίσοιιν την 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 81 


48 


αποτελεσματικότητα των συστημάτων αερά- 


μινας. 


ΠΡΟΣΒΟΛΗ ΛΕΡΟΝΡΟΜΙΩΙ 
ΚΑΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΑ ΛΟΓΝΛΤΑ 


Η σημασία της προσβολἠς εχθρικών αεροπο- 


ρικὠν βάσεων αποτυπώνεται έντονα στα δόΥ- 


µατα εναερίων επιχειρήσεων της Αεροπορίας 
των ΗΠΑ (059ΑΕ]καιτου ΝΑΤΟ, Το εγχειρίδιο 
1.1, Λειτουργίες και Βασικά Δόγματης 
ὑ5ΑΕ”, ορίζει μεταξύ των 8 βασικών ρόλων 
τις Αντιαεροπορικές Επιχειρήσεις που περι- 
λαμβάνουν τις αποστολἑς Καταστολής 
Εχθρικής Αεράμυνας (5ΕΑΡ)}, Αμυντικὠν 
Αντιαεροπορικὠν και Επιθετικών Αντιαερο- 
πορικών (Ο0Α) επιχειρήσεων; στην τελευταία 
αποστολή ϱντάσσεταιη προσβολή εχθρικών 
αεροδρομίων, ενώ µε εντελώς ανάλογο 
τρόπο υπάγεται επίσης στους 7 βασικούς 
ρόλους του Τακτικού Αεροπορικού Δόγματος 
του ΝΑΤΩ. Στην περίπτωση αυτὴ ὅμως ο ορι- 
ομὸς εἶναι αμεσότερος αυτού της 0959ΑΕ:το 
ΝΑΤΟ περιυράφειως ΟὔΑτις".. επιχειρήσεις 
εκείνες που εξαπολύονται για να καταστρέ- 
Ψουν, εξαρθρώσουν ἡ περιαρίσουν την εχθρ- 
κή εναέρια ισχύ όσα Το δυνατὸν πλησιέστερα 
στην πηγή της” [Σημ. 1] 

Η απόλυτη εφαρµογή των δογμάτων αυτών 
απαιτεἰπροφανώς τη φυσική καταστροφή των 
εχβρικών αξροσκαφών στις βάσειστους, Κατά 
το παρελθόν και εφόσον τα επιτιθέµενα αερο- 
σκάφη κατόρβωναν να φθάσουν στα εχθρικά 
αεροδρόμια, η ικανοποίηση της απαίτησης 
αυτής δεν αντιμετώπιζε σημαντικά προβλήμα- 
τα. Τα αεροσκάφη στάθµευαν οµαδικἁ σε 
ανοιχτοὺς χώρους ὡὦστε να διευκολύνεταιο 
επανεξοπλισμός και ανεφοδιασμός τουςσε 
καύσιμα, διευκολύνοντας ὅμως ταυτόχρονα 
και την καταστροφή τους απὀ βόμβες ελεύθε- 
ρης πτώσης; η ακριβής άφεση των βομβών 
δεν ἦταν απαραίτητη καθώς για τα απροστά- 
τευτα αεροσκάφη ἤ εκτόνωση και τα θραύσμα- 
τα των εκρήξεων ήταν σχεδόν εξίσου κατᾷ- 


Τα ελληνικά αεροδρόμια προστατεύσνται απὀ τα σᾶστῃµα ΞΚΥΘΡΑΠΗ που στην 
Ελληνική αεραπορία ονομάζεται ΒΕΛΟΣ και περιλαμδάνειτα αὔστημα ελέγχου 

υρός και μονάδες πυροδόλων των Ό5ιηπι και πυραύλών ΑΙΜ:ΤΗ Σπάροου. Το 
σύστημα συνεργήζετσι µε το ραντάρ έρευνας ΘΗΡΕΒ ΙΒΑΡΕΕ που παίζει και το 
ρόλο Κέντρου Διοίκησης και Ελέγχου της αν Ἱπεροπορικής ἄμυνας. 


στρεπτικἁ µε τα άμεσα πλήγματα. Με ανάλογα 
αποτελέσματα χρησιμοποιούνταν επίσης 
ρουκέτες και βολὲς πυροβόλων. Ετσι τα επι- 
τιθέµενα αεροσκάφη επετύγχαναν πολλαπλά 
πλήγματα στα σταθμευμένα αεροσκάφη µε 
μοναδικές διελεύσεις. Η Αραβική πανωλεθρία 
του 1867 οδήγησε στο πρὠτο βήμα για την 
αντιμετώπιση της απειλής αυτής, στην ανα- 
βάθµιση της παθητικής προστασίας των αερο- 
δρομίων µε την ανάπτυξη των Ενισχυμένων 
Καταφυγίων Αεροσκαφών (ΗΑΦ), τοξοτῶν 
κατασκευών κυματοειδοὺς χάλυβα που καλύ- 
πτεται απὀ οπλισμένο σκυρόδεμα. Τα ΗΑ5 
εἶναι αδιαπάραστα απὀ ευρύ φάσμα πυρομαχι- 
κὠν διαθέσιμων σε µεγάλες ποσότητες και 
επιτρέπουν την ασφαλή επανεξυπηρέτηση 
και συντήρηση των αεροσκαφών στο εσωτε- 
ρικό τους. Επιπλέον τα ΗΑ5 διασκορπίζονται 
στο χώρο τοι αεροδρομίου ώστε να αποτρέ- 
πεται η µαζική προσβολή τους απὀ μοναδικές 
διελεύσεις αεροσκαφών, Το κόστος των ΗΑ5 
εἶναι σηµαντικό, αλλά το ΝΑΤΟ χρηματοδοτεί 
την κατασκευή τους για κἀθε αεροπορική 
βάση δηλωμµένη στη Συμμαχία, στα πλαίσια 
του Προγράµµατος Φυσικής Προστασίας: το 
πρὀγραμμα αυτό καλύπτει το 7056 του απαι- 
τούµενου αριθμού ΠΑ5. επειδή µόνο το ποσο- 
στὸ αυτὸ των αεροσκαφών βρίσκεται σε Επι- 
χειρησιακή ετοιμότητα οποτεδήποτε. Βεβαί- 
ως η κατασκευή τοι υπολοίπου 34055 μπορεί 
να. χρηµατοδοτηθεί από εθνικούς 
πόρους [Σημ. 2] 

Πρέπει να τονισθείπως τα ΗΠΑ 5 δεν είναι 
άτρωτα, η καταστροφή τους ὅμως απαιτεί 
άμεσο πλήγμα απὀ ισχυρό όπλο; στον πόλεμο 
κατά του ἰρὰκ η υ9ΑΕ κατέστρεψε µεγάλο 
αριθμό ΗΑ5 χρησιμοποιώντας Βόμβες Καθο- 
ῥήγησης |. α59/ {.4Β] ὁπως οι 4Βυ-24 
ΡΑΝΕΜΑΥ ΙΙ των 930 Κα, Ωστόσο η χρήση 
βομβών του τύπου αυτού απαιτεί την ακριβή 
σκόπευση και συνεχἠ σήμανση 1 45ει κάθε 
ΗΑΡ μέχριτην πρόσκροιση. Η διαδικασία 
αυτή εκθέτει τα αεροσκάφη στα συστήµατα 
αεράμυνας και ταυτόχρονα δεσμεύει υπερβο- 


-- 


λικά µεγάλο ποσοστό των διαθέσιμων επιχει- 
ρησιακών εξόδων στην εκτέλεση της αποστο- 
λής αυτής, σε βαρος των υπολοίπων κρίσιμων 
καθηκόντων, Έτσι η προσβολή τῶν Ιρακινών 
ΗΑ5 ἦταν εφικτή και αποτελεσματική μόνον 
εξαιτίας της τεράστιας ποσοτικής και ποιοτι- 
κἠς υπεροχής της Ι/59ΑΕ και των υπολοίπων 
αεροπορικών δυνάμεων του πολυεθνοὺς 
συνασπισμού. Επιπλέον η Ιρακινή Αεροπορία 
απέφυγε να εμπλακεί σε εναέρια µαχη ενώ η 
αποτελεσματικότητα των συστημάτων περά- 
µυνας υποβαθµίσθηκε δραματικά εξαιτίας της 
δράσης των αεροσκαφών ηλεκτρονικού πολέ- 
μου ΕΕ-Ί11Α ΒΑΝΕΝ Και ΕΑ-6Β ΡΗΟΝΙΕΗ 
καθώς και τῶν ἀεροσκαφῶν καταστολἠς 
αρράµινας Γ-δία ΝΙΙ Π ΝΕΑΡΕΙ.. Παράλληλα 
τα αεροσκάφη κρούσης διέθεταν πλἠρη και 
προηγμένο εξοπλισμὀ συστηµάτων Ηλεκτρο- 
νικών Αντι-Μέτρων (ΕΟΜ) και Βλημάτων Αντι- 
Βααατ (ΑΗΜ], ενώ η σήμανση [45ε/ για την 
προσβολή των ΗΑ5 παρεχόταν συχνά απὀ Ε- 
117Α, αξιοποιώντας τα χαρακτηριστικἁ 
Φίθα({Π του αεροσκάφους και περιαρίζοντας 
την ἐκθεση των υπολοίπων αεροσκαφών στα 
ρακινά συστήµατα αεράµυνας. Οι μοναδικές 
ικανότητες των αεροπορικών δυνάμεων των 
ΗΠΑ καιη απόλυτη αδυναμία του ράκ να προ- 
βάλλει οποιαδήποτε αποτελεσματική αντί- 
σταση, καθιστούν τις εµπειρίες των επιχειρή- 
σεων αὐτῶν ελάχιστα αντιπροσωπευτικές: 
εφόσον η επιτιθέµενη αεροπορική δύναμη 
δεν διαθέτει συντριπτική ποσοτικἡ και 
ποιοτική υπεροχή, η µαζική καταστροφή των 
εχθρικὠν αεροσκαφών µέσα στα ΗΑ5 εἶναι 
ουσιαστικά ανέφικτη, τουλάχιστον µε τα Οπλι- 
κά συστήµατα τρέχουσας τεχνολογίας. Συνε- 
πῶς τα ΗΑ5 παρέχουν επαρκή προστασία 
αποτρέποντας τη µαζική καταστροφή των 
αεροσκαφών απὀ µη κατειθυνόμµενα όπλα 
όπως οι παραδοσιακές βόμβες και τα σύγχρο- 
να συστήµατα διανομής βομβιδίων, τα οποία 
μπορούν να προσβάλλουν στόχους µεγάλης 
ἑκτασης µε μοναδική διέλευση. 

Υπότις συνθήκες αιπές, αντί της επιδίωξης 


-υ-- 


Ἶα σύγχρονα αεροδρόμια ὄιαθέτουν εἰδικά εγισχυµένα υπόστεγα εγκατεσπἀρµένα σε 
όλη την έκταση τους, πράγμα που κάνει ιδιαίτερα δύσκολη την καταστροφή των 
αεροσκαφών στο έδαφος, υπό κανονικές συνθήκες, 


ο ὡὃ-----οσὋο ο ----ὲ------ᾱ-ᾱ-ᾱ 
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καταστροφἠς των αεροσκαφὠν καθεαυτών 
εἶναι αποδοτικὀτερες οι εναλλακτικές επιλο- 
γὲς μείωσης Των εξόδων αεροσκαφών απἆ 
τα εχθρικἁ αεροδρόμια και εξάρθρωσης της 
ικανότητας υποστήριξης εναερἰων επιχειρή- 
σεων. Οι επιλογές αυτές δεν επιδιώκουν να 
καταστρέψουν τα εχθρικά αεροσκάφη, αλλά 
γα απαγορεύσουν στον αντίπαλο τη χρήση 
τους. Στην περίπτωση αυτή, στόχοι τῶν αερο- 
σκαφών προαβολἠς εἶναι οι διάδροµοι απο- 
προσγείωσης και οι εγκαταστάσεις υποστήρι- 
ξης ὁπως οι σταθμοί διοίκησης και ελέγχου, οἱ 
αποθήκες καυσίμων και όπλων, οι εγκαταστά- 
σεις συντήρησης καιτα οχήματα υποστήριξης 
της λειτουργίας του αεροδρομίου. Η αχρή- 
στευση τών διαδρόμων αποπροσγείωσης δεν 
είναι εύκολη. Εκτός του κυρίου διαδρόμου οι 
σύγχρονες αεροπορικές βάσεις διαθέτουν 
συχνά βοηθητικό διάδρομο καθώς και τροχο- 
ὀρόμοις που μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
σε περίπτωση ανάγκης. Η καθολική κατα- 
στροφή τῶν επιφανειών αυτών θα απαιτούσε 
τεράστια µέσα και συνεπῶς δεν εἶναι εφικτή. 
αλλά οὖτε και απαραίτητη: αρκεί η κατάτμηση 
των διαδρόμων σε τμήματα μήκους µικρότε- 
ρου των 1.00ῦπι και πλάτους μικρότερου των 
Ί8πῃ, ὥστε να ἀποτρέπεται η χρήση Τους από 
εξοπλισμένα αεροσκάφη. Αποδοτική µέθο- 
δος για την επιτυχία της επιδίωξης αυτής 
εἶναιη προσβολή τών διασταυρώσεων τροχο- 
δρόμων και διαδρόμων, καθώς και των σηµεί- 
ὠν εξόδων των τελευταίων. Επίσης εξαιρετικά 
αποδοτική αποδείχΒηκε στον πόλεμο κατά 
του {ρὰκ η προσβολἡ τῶν τροχοδρόµων που 
συνδέουν τα ΗΑΣ µε τους διαδρόµους απο- 
προσγείωσης, η οποία ουσιαστικά παγιδεύει 
τα αεροσκάφη. 

Η διάνοιξη κρατήρων σε διαδρόμους αποπρο- 
σγείωσης απαιτεί ειδικά πυρομαχικά, ενώ η 
διακοπή λειτουργίας της βάσης εἶναι μόνο 
προσωρινή. Εξειδικευμένα συνεργεία µηχανι- 
κοῦ, επισκευάζοιν επιλεκτικἁ ορισμένα τµή- 
µατα ὥστε να επιτρέψουν την επαναλειτουρ- 
γία ενός διαδρόμου σε σύντομο χρόνο, ἑστῳ 


0 διασκαρπιστής δυµθιδίων ΜΗΝ -Ί των εταιριών ΜΒΒ/ΠΙΕΠΙ αποτελεί ἑνα εντυπῶ- 
σιακό όπλο ικανὸ να αὔρανοποιήσει ένα ολόκληρο περοδρόµιο. Ώστάσο το µείονέ- 

πημόά του εἶναι ὁἩ το περοσκύφος που τον μεταφέρει Βα πρέπει να πετάξει πάνω 
'απύ το εχθρικό σεροδρόµιο, µε αποτέλεσµα να γίνεται ευάλωτο στην αντισεροπορική 


άμυνα του αντιπάλου. 
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Ὁ σύστημα ΒΑΡΕΙΕΒ αποτελεί το κύριο όπλο πραστοσίας των τουρκικών αεροδρομίων. Είναι Ιδιαπερα αξιόπιστο 
αι έχει αποδείξει την σποτελεσµατικότητά του στον πόλεμο των Φώκλαντος. 


και για επιχειρήσεις περιορισμένης κλίµακας. 
Πάντως η προσωρινή διακοπή λειτουργίας 
σημαντικού αριθμού εχθρικῶν αεροδρομίων 
µπορεί να επιδράσει καταλυτικά στην εξέλιξη 
τῶν επιχειρήσεων συνολικά. Βεβαίως η διακο- 
πή μπορεί να παραταθείµε την επανάληψη 
των επιθέσεων, η οποία ὁμῶς θα οδηγήσει 
στην αὐξηση των απωλειών αεροσκαφών και 
στην ἔλλειψη επιχειρησιακών εξόδων για την 
Εκτέλεση ἄλλων αποστολών. Επιπλέον η 
αποκατάσταση των καταστροφών µπορεί ν 
καθυστερήσει µε τη διασπορά ναρκών ἄρνη- 
σης περιοχής που θα εμποδίζουν την εργασία 
των συνεργείων μηχανικοῦ, καθώς και µε την 


προσβολή του ειδικου εξοπλισμού επισκευής 
των αεροδρομίων ὁπως τὰ διάφορα οχήματα, 
οι εκσκαφείς, τα υλικά κάλυψης κρατήρων; η 
τελευταία κατηγορία στόχων εντᾶσσετοι στις 
εγκαταστάσεις υποστήριξης της λειτουργίας 
των αεροπορικών βάσεων. η προσβολή των 
οποίων παρουσιάζει αξιόλογα πλεονεκτήµα- 
τα. Τα αποθέματα καυσίμων και ὁπλων δεν 
μπορούν να αντικατασταθούν σύντομα, συνε- 
πώς η καταστροφή τους επιδρά ἀμεσα στην 
ικανότητα διεξαγωγής πολεμικών επιχειρήσε- 
ων της εχβρικής αεροπορικής δύναμης, 
Ωστόσο οι κρίσιμες αυτές εγκαταστάσεις 
κατασκευάζονται συχνά υπογεἰως και ενι- 


0, θόµδες εναντίον διαδρόμων αεροδρομίων ΡύΒΑΝΟΒΑΙ. της γαλλικής εταιρίας 
Ματρᾶ, αποτελούν τη στιγµή ουπὶν το καλύτερο όπλο της κατηγορίας στου κόσµα. 
Εκτός απὀ τη γαλλική αεροπορία έχει υισθετηβεί από πολλές αεροπορίες µεταξή 


των οποΚον και ῃ αμερικανική. Στη φωτογραφία θόμδες ΞΗΒΑΝΡΑΙ. σναρτηµέγες 
[σε Μίταϱς 2000. 
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σχύονται κατάλληλα, οπότε η καταστροφή 
τους απαιτεί χρήση κατευθυνομένων όπλων; 
τα προβλήµατα εἰναι ανάλογα της προσβολής 
των ΗΑ5, αλλά οι ζωτικές εγκαταστάσεις 
ενός αεροδρομίου αντιπροσωπεύουν ϱλάχι- 
στο αριθμὸ στόχων και η προσβολή τους εἶναι 
σχετικά εφικτή και αποδοτική, Σημειώνεται 
πως το Πρόγραμμα Φυσικής Προστασίας του 
ΝΑΤΟ περιέλαβε την ενίσχυση των διοικητη- 
ρίων πτερύγων και μοιρών. 

Μιά επιτυχημένη επίθεση της παραπάνω µορ- 
φής απαγορεύειτην εκτέλεση επιχειρησιακών 
εξόδων, αλλά δεν αποκλεἰει εντελώς τις απο- 
προσγειώσεις; οι αβροπορικές δυνάμεις του 
ΝΑΤΟ διαθέτουν ειδικἁ συστήματα ἀνάσχε- 
σης τα οποία επιτρέπουν την προσγείωση 
μαχητικών σε ελάχιστο µήκος διαδρόμου. 
Επιπλέον η καταστροφή των δεξαμενών καυ- 
σίµου και η κατάτµηση των διαδρόμων δεν 
εμποδίζει απόλυτα τις απογειώσεις; ἑνα 
τµήµα μήκους 1.000 µέτρων ἡ ἑνας πρόχειρα 
επισκευασµένος διάδρομος αρκεί για την 
απογείωση ενός μαχητικού µε ελάχιστο φορ- 
τίο, συνεπώς όσα αεροσκάφη διαβέτουν 
επαρκή καύσιμα μπορούν ναφθάσουν σε 
ασφαλή αεροδρόμια και να συνεχίσουν τις 
επιχειρήσεις. Ωστόσο ή απόδραση αεροσκα- 
φών απὀ εξουδετερωµένα αεροδρόμια παρέ- 
χεινέες ευκαιρίες στον επιτιθέµενο; εἄν 
αυτός κατορθώσει να αδρανοποιήσειτο 
σύνολο ἡ σημαντικό αριθμό των κύριων ἄερο- 
πορικών βάσεων του εχθρού, ο τελευταίος βα 
υποχρεωθεί να αναδιατάξει τις δυνάμεις τοι) 
στα δευτερεύοντα αεροδρόμια διασποράς, τα 
οποία εἶτε δεν διαθέτουν ΑΡ ἡ διαθέτουν 
ανεπαρκή αριθμό. Εκείτα εκτεθειμένα αερο- 
σκάφη μπορούν να εξοντωθούν μαζικά, 
Συνοµίζοντας, η εξουδετέρωση εχθρικών 
αεροδρομίων αποτελεί εξαιρετικά σύνθετο 
επιχειρησιακό αντικείµενο καθώς αναφέρεται 
στην προσβολή ευρείας ποικιλίας στόχων µε 
διαφορετικά χαρακτηριστικά, σε περιβάλλον 
ἐντονῆς απειλἠς και σε εναέριο χώρο κατά 
κανόνα ελεγχόμενο από τον αντίπαλο. Ἡ επι- 
τυχής εκτέλεση της αποστολής αυτής απαιτεί 
συνδυασμένη χρήση κατάλληλων αεροσκα- 
φώὼν και οπλικών σιατημάτων διαφόρων 
τύπων, ενώ προυποθέτει ρεαλιστική εκπαί- 
δευση. λεπτομερή σχεδἰαση και ακριβή εκτέ- 
λεση. 


ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ 
ΛΕΡΟΔΡΟΝΙΑΙ 


Για τη διάνοιξη κρατήρων σε διαδρόμους απο- 
προσγείωσης, οἱ αεροπορικές δυνάμεις Ελλά- 
ὃας και Τουρκίας αρκούνται προς το παρὀν 
στη σειρά βομβών ΜΚΘ82, 83 καιδά των 221, 
4ράὰ και θ07κᾳ: τα όπλα αυτά εἶναι εντελώς 
αναποτελεσματικά στην προκειμένη περί- 
πτωση και απαιτούν πολλαπλάσιες εξόδους 
για την αχρήστευση διαδρόμων σε σύγκριση 
με εξειδικευμένα πυρομαχικά. Χρησιμοποιώ- 

ντας ως αεροσκάφος ἀφεσηςτοξ-16, υπολο- 

γίσθηκε πως η αχρήστευση διαδρόµοι µήκους 
2,400 µέτρων για δ ώρες θᾳ απαιτούσε δεκα- 
πλάσιο αριθµό βομβών Μκδσ σε σύγκριση µε 
την ειδική βόμβα 5ΤΑΡΒΟ. Στα σύγχρονα όπλα 
προσβολής αεροδρομίων περιλαμβάνονται οι 
βόμβες ΠΒΜΗΑΝΡΑΙ. ΒΗΕΑ-Φ30 και ΒΑΡ 100, 
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Γαλλικὴς Αεροπορίας. Στην κάτω ο ίομς οιθύμθες έχουν αφεθεί πάνω απύ τὸ ὄπδρομο µε σκοπό τη δηµι- 
ουργία κρατήρων που θα κάνουν αδύνατη Τη χρησιµοποίησή του γιά ἑνα χρονικό δκήστημα. 


καθώς και τα συστήµατα διανοµἠς βομβιδίων 
4ρ 239 και ΜΙΝ-Ί: τα τελευταία διασκορπίζουν 
πυρομαχικά διάνοιξης κρατἠήρων και νάρκες 
άρνησης περιοχής για την καθυστέρηση της 
επισκευής των διαδρόμων. Ανάλογο αποτέλε- 
σµα επιτυγχάνεται εφόσον οι βόμβες των 
παραπάνω τύπων συνοδεύονται απὀ µονάδες 
διασποράς βομβιδίων (Ο/μ5ίεί Βοπιο υπί(5] µε 
φορτίο ναρκών, Τα όπλα αυτά προκαλούν τη 
μέγιστη δυνατή καταστροφή µε την έκρηξη 
των πολεμικών τους κεφαλών κάτω απὀ την 
επιφάνεια των διαδρόμων αποπροσγείωσης, 
ενώ όμως οι βαρύτερες βόμβες χρησιµοποι- 
οὖν την κινητική ενέργεια που παρέχεται ἀπὸ 
πυραιλοκινητήρα για τη διάτρηση των ενι- 
σχυμένων διαδρόμων, τα ελαφρύτερα πυρο- 
μαχικά 9 06ρύ και 9ΤΑΒΟ χρησιμοποιούν κοὶ- 
λες γοµώσεις. 

Ωστόσο το κοινό μειονέκτημα των παραπάνω 
οπλικῶν συστημάτων εἶναιη απαίτηση διέλει- 
σης ακριβὼς επάνω (ον ετῇγ) απὀ τους στό- 
χους, η οποία εκθέτειτα αεροσκάφη στα 
συστήµατα αεράµυνας του αντιπάλου. Είναι 
αυτονόητο πως εξαιτίας της σημασίας Τους οι 


αεροπορικές βάσεις προστατεύανται απὀ τα 
πλέον εξελιγμένα και αποτελεσματικά διαθέ- 
σιμα συστήµατα Βλημάτων Επιφανεἰας-Αέρος 
(ΦΑΜ) και ἂντι-Αεροπορικού Πυροβολικού 
(ΑΑΑ). Το 1984 πηγές του ΝΑΤΟ υπολόγιζαν 
τις απώλειες φιλικών αεροσκαφών που θα 
αναλάμβαναν αποστολές Ο6Α κατά των 
αεροδρομίων του Σ8 στο 5056 των επιχειρη- 
σιακών εξόδων.[Σημ. 3] Στον πόλεμο κατά 
του ἱράκ οι αντίστοιχες απώλειες δεν υπερέ- 
βησαν το 536, εξαιτίας της αναμφισβήτητης 
εναέριας κυριαρχίας του συνασπισμού κάιτης 
καταστολής της ἰρακινής αεράμυνας: και πάλι 
όμως οι αποστολὲς προσβολής των Ιρακινών 
αεροδρομίων προκάλεσαν τις υψηλότερες 
απώλειες στις αεροπορικές δυνάμεις του 
συνασπισμού και κυρίως στα Βρετανικά 
ΤΟΒΝΑΡΟ Β.Ί,τα οποία εκτελούσαν απο- 

κλειστικἁ αποστολές Ο0Α κατά την πρώτη 
εβδομάδα των αεροπορικών επιχειρήσεων 
και υπέστησαν ὃ απώλειες μάχης, Αξίζει να 
σημµειωθείπως η 045ΑΕ αποχώρησε το 1980 
απὀ την ανάπτυξη του «Ρ2349 στην οποία 
αρχικά συμμετείχε, λόγω της απαίτησης διέ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 8ἱ 


λευσης πάνω από τους στόχους, η οποἱα 
ὁμως ισχύει οπίσης για τη βόμβα ΡΒυΒΑΝΡΑΙ:’ 
η βόμβα αυτή προτιμήθηκε πιθανότατα επειδή 
εἰναιτο ισχυρότερο απὀ τα οπλικά συστήµατα 
με το κοινό αυτό μειονέκτημα. 

Για να αποτραπεί η υπερβολική φθορά των 
αεροπορικών δυνάμεων κατά την προσβολή 
στατικών και κινητών στόχων µε ισχυρή αερά- 
ινα, το ΝΑΤΩ προῴθησε απὀ τα τέλη της 
δεκαετίας του 70 την ανάπτυξη βλημάτων 
διανοµἠς βομβιδίων µε ικανότητα εκτόξευσης 
απὀ ασφαλή απόσταση (Φίαπα-ΟΗ Μιςςίθς, 
ΘΟΜΙ, εκτός της ακτίνας δράσης τῶν οπλικών 
συστημάτων αεράµυνας της τερµατικής 
περιοχής του στόχου. Ετσιτον Ιούλιο του 
18984 οι ΗΠΑ, Μ. Βρετανία και Δ, Γερμανία 
υπέγραψαν Μνημόνιο Αλληλοκατανόησης 
(Μο) για τὴν ανάπτυξη του ΞΟΜ Μεγάλης 
Ακτίνας ( Β-5ΟΜ], ενώ ακολούθησε η υπο- 
γραφή Μο(/ για την ανάπτυξη του Προωθου- 


5ΟΝΜ/). Το σχετικό Μου υπέγραψαν στα µέσα 
του 198/ τα µέλη των | Β-5ΟΜ, ΙΟΟΡΟΠ και 
η Γαλλία, αλλά το νέο πρὀγραμμµα δέχθηκε το 
πρῶτο πλήγμα στις αρχές του 19868 µε την 
αποχώρηση της Γαλλίας και του Καναδά, Στο 
μεταξύ σχηµατίσθηκαν δύο πολυεθνικές βιο- 
μηχανικές κοινοπραξίες για τη διεκδίκηση της 
ανάπτυξης και παραγωγἠς Του Μ-ΦΟΝ, υπό 
την ηγεσία των θηθίαΙ ΒΥΠΑΠΙΙΟΣ και 
ΒοσκΝΕΙἱ αντίστοιχα. Τον Ιούνιο του 1988 η 
πλειοψηφία της Εξουσιοδοτηµένης Επιτρο- 
πἠς Επιλογἠς Προμηθευτή απέρριψε την 
υποψηφιότητα της κοινοπραξίας υπὀ την ηγε- 
σία της (8. παρά την ἑντονη αντίδραση των 
ΗΠΑ και Δ, Γερμανίας: η απόφαση αυτή οδή- 
γησε στην αποχώρηση των ΗΠΑ. την οποία 
ακολούθησε η Μ. Βρετανία µε τελικό αποτέλε- 
σµα την κατάρρευση του προγράµµατος στις 
{11 Σεπτεµβρίου 1989. 

Οι εξελίξεις αυτὲς ευνόησαν προφανώς τη 


0 σήστηµα ΑΡΑΟΗΕ της γαλλικής εταιρίας Ματρά που Βρίσκεται υπὀ ανάπτυξη, αποτελεί ίσως το πιό φιλόδοξο 
ρόγραμμα όπλου πο θα έχει την ικανότητα προσθολής και αδρανοποίησης αεροδρομίων από µεγάλη 
απύσταση. Εδώ το όπλο πναρτηµένο στον κεντρικό πυλώνα ενὸς Μίγασε Ε1. 


µενου Διανομέα ΚαμηλούΚόστους(ι ΟΟΡΟΒ] 
από τις ΗΠΑ, Ιταλία, Ισπανία και Καναδά: τα 
συστήµατα αυτα προορίζονταν για την προ- 
σβολἡ ατατικών στόχων οπως αεροπορικές 
βάσεις, θέσεις συστημάτων αεράµινας, εγκα- 
ταστάσεις ο’ 1 γέφυρες και συγκοινωνιακαί 
κόμβοι, Ταυτόχρονα εξεταζόταν η διατύπωση 
κοἰνών επιχειρησιακών απαιτήσεων για ΦΟΜ 
Μικρης Ακτίνας (5Η-5ΟΜ], το οποἱο προορι- 
ζοταν γιατην προσβολή κινητών στόχων 
ὁπως οι τεθωρακισμένοι σχηματισμοίτου 5ΣΒ. 
Η Γαλλία παρέμεινε εκτὸς των Μο για 
λόγους βιομηχανικής πολιτικής αλλά και επει- 
δή η Γαλλική Αεροπορία θεώωρουσε επαρκή 
την ακτίνα των 40 έως 50 ΚπΙγιατην εκτέλεση 
αποστολών ΟΟ0Α, προτιμώντας την εξειδίκευ- 
ση του ΞΗ-5ΩΜ στα καθηκοντα αυτά, Προ- 
σπαθώντας να υπερβείτις συγκρούσεις των 


βιομηχανικών συμφερόντων Κκαιτις αντιφά- 


σεις των επιχειρησιακών απαιτήσεώὠν, ἢ 
μ9ΑΕ πρὀτεινε στις αρχές του 1986 την ενο- 
ποίηση των παραπάνω προγραμμάτων στο 
πρόγραµµα Σπονδυλωτοῦ Ώπλου Ασφαλούς 
Ακτίνας (ΜοσμίαΓ διαπᾶ- ΟΙ εαβροῃ: Μ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΝΙΩΣ πι 


Μαίτα, στην οποία το Γαλλικό Υπουργεία 
Αμυνας ανέθεσε την πλήρη ανάπτυξη του 
συστήµατος ΑΡΑΘΟΗΕ, ακριβώς την ηµέρα 
ακυρωσης τοι) Μ-ΦΟΝΝ. Στο πρόγραµµα αυτό 
συμμετείχε αρχικά η ΜΒΒ, αλλά σήµερα εἰναι 
αμιγώς Γαλλικό µε συμμετοχή κατά Φο7ο της 
ΑεΓοθραϊιαία: βεβαίως η ανανέωση της σιµµε- 
τοχής της ΜΒΒ εἶναι ιδιαίτερα επιθυμητή από 
τη Γαλλική βιομηχανία, Αρχικά το ΑΡΑΟΗΕ 
αναπτυσσόταν ως σύστηµα χαμηλὠν ικανοτή- 
των µε καθοδήγηση απὀ Σύστημα Αδρανεια- 
κής Ναυτιλίας (1Ν5) και μέγιστη ακτίνα 40 Κπι. 
αλλά εξελίσσεται σε εξαιρετικά φιλόδοξο 
οπλικὀ σύστηµα µήκους 4,4 ἑως 5, Ίπι, εκπετᾶ- 
σµατος ὁ2.54πΠΙκαιβάρους 1.230Κᾳ απὀ τα 
οποία /70Κᾳ εἰναιτο φορτίο πυρομαχικών, Το 
σύστημα θα προωθείται απὀ κινητήρα ἴμγροιθί 
με ταχύτητα 0.3 ΜασπΠ σε μέγιστη ακτίνα 
Ἰρθκπι, ενώ 8αᾳ διαθέτει ραδιουψόμετρο ΤΗΤ 
ΑΗΝ- 19 και χιλιοστομετρικό Β868/ ΤΠΟΠΙΣΟΠ- 
0595ΕΓ ΡΒΗΟΜΕΤΗΕΕ. το οποίο θα εκτελεί 
συσχετισμὀ απεικονίσης ραντάρ για την ανα- 
γέωσῃη των δεδομένων του [Ν5, καθώς και 
τερματικὸ εντοπισμό στόχου. Το ΑΡΑΟΗΕ θα 


μεταφέρεται από τακτικἁ αεροσκάφη όπως τα 
Ε-16. ΜΙΒΑΘΕ 2000καιξ-1 µε ελάχιστες 
µετατροπες, Η Μαΐτα πρόκειται να συνεργα- 
σθεἰ µε την ΤΠοπιςοπ ΒΓαπαϊ ΑΓπιεπιθηίς5 για 
την ανάπτυξη προηγμένων πυρομαχικῶν 
προσβολἠς εγισχυµένων διαδρόμων, ενώ 
φιλοδοξεί να προσφέρει το σύστημα για εξα- 
γωγή στα µέσα του 1994, αν καιτο 1396 φαίνε- 
ται περισσότερο ρεαλιστικἠ ημερομηνία, 

Το ΑΡΑΓΗΕ είναι το μοναδικό σύστημα µε 
πλήρη κρατικἠ υποστήριξη και χρηµατοδότη- 
ση, ωστόσο πλησιέστερα στην παραγωγή βρί- 
σκεται το σύστημα Διανομής Χαμηλουύ 
Κόστους καιΥψους (061 ΑΡ] της ΒΓιπδΜίΟΚ 
Βείεπ5ε των ΗΠΑ. τὸ οποίο προέρχεται από 
την πρόταση του κατασκευαστή για το πρὀ- 
γραμµα|. ΟΟΡΟΒ. Το σύστηµα µήκους 4. Τὔπι, 
εκπετάσµατος Τ,2/πικαιβάρους 1.0ο0κᾳ, 
μεταφέρει φορτίο »/0Κᾳ αποτελούμενο απὀ 
30 προωθουύµενα διατρητικἁ βομβίδια κινητι- 
κής ενέργειας (ΒΚΕΡ] Τεχίτοπ ΒΙ μ-106/Β. ἡ 
μίγμα 28 ΒΚΕΡ και 42 ναρκών ἄρνησης περιο- 
χής ΗΒ8/8, ενώ εἰναι επίσης δυνατή η χρήση 
πυρομαχικών του συστήµατος ΜΜ/-1.Το 
βάρους 20.54 βομβίδιο ΒΙ 0/1 -108/8Β ΒΚΕΡ 
σταθεροποιείται µε αλεξίπτωτο σε γὠνία 
πρόσκρουσης 65: και λειτουργεί όπως η 
βόμβα ὈΒΑΝΒΑΙ. αλλά η ανάπτυξη συνεχί- 
ζεται, Το | ΟΙ ΑΠ προωθείται απὀ ὃ κινητή- 
ρὲς προερχόμενους απὀ το βλήμα ΑΙΜ-9Ι. 
ΡΙΡΕΨΙΝΠΕΗ που λειτουργούν διαδοχικά 
επιτυγχάνοντας ακτίνα 3ύκπι, ενώ το συστη- 
μα Είναι ἠδη πιστοποιημένο γιά το ξΕ-16. 
Τέλος, το Γερμανικό Υπουργείο Άμυνας 
παρακολουθεί µε ενδιαφἑρον τις δοκιμές του 
ΡΗ-ΦΟΜ της ΠὨοιπίεΓ,το οποίο προσφέρεται 
σε δύο εκδόσεις κοινού εκπετάσµατος ο ἆπι, 
µηκοιις 6.2 και 3,4πι, βάροιις 1.400 και 720Ώπῃ, 
φορτίου 300 και 3ρ0κα, ακτίνας 20 και Φθκπῃ 
αντίστοιχα και ταχύτητας 0,8 ΜασΠ. Η βαρύτε- 
ρη ἐκδοσῃ προορίζεται για αεροσκόφη όπως 
τοΤΟΒΝΑΡΟ Ι0 5 ενώ η ελαφρύτερη για τα 
ΑἰΡΗΑΝΕΤ Της | υήψαΠς, αλλά το μέλλον 
του προγράµµατος εἰναι αβέβαιο. Το σύστημα 
5Η-ρο)Μ θα χρησιμοποιεί τα πυρομαχικά του 
ΜΑ -{ και εξελιγμένα κατευθυνόμενα πυρο- 
µαχικἀ, ὁπως το ευφυές βομβίδιο διάτρησης 
Ενισχυµένων Καταφυγίων Αεροσκαφών |ΡΑς. 


ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ ΔΙΕΙΤΑΥΣΗΙ 
ΚΑΙ ΠΡΟΕΒΟΛΗΙ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗ Ε ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΤ 


Η προηγούµενη ανάλυση περιορίστηκε ουσια- 
στικά στις τεχνικές απαιτήσεις οπλικών 
συστημάτων για την εξουδετέρωση αεροπο- 
ρικών βάσεων. Προφανώς ὅμως η προσβολἡ 
εχθρικών αεροδρομίων προυποθέτειµια σειρἁ 
ικανοτήτων για τη διείσδυση και επιβίωση 
στον εχθρικὀ εναέριο χώρο. την ακριβή ναυτι- 
λία προς την περιοχή του στόχοι, την εκτέλθ- 
ση της αποστολἠς υπο την απειλή των εχθρι- 
κὠν συστηµάτων αεράμινας και την ασφαλή 
επιστροφή. Οι σχετικές ικανότητες της Π.Α. 
εξετάσθηκαν αναλυτικά σε πρόσφατα άρθρα 
της ΠΤΗΣΗΣ - τεύχος 7ὲ. ΡΟΛΟΙ 
ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ ΣΤΩΧΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ και 
τεύχος 76. Ε-160/Ώ ΝΙΕΗΤΕΑΙ 6ῶν Κάι 
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ΙΑΝΤΙΗΝ - ὀπου τονίσθηκε η ανεπάρκεια του 
διαθέσιµου εξοπλισμού έναντι της συνεχοὺς 
αναβάθμισης των Τουρκικών Αμυντικών Αντια- 
εροπορικών ικανοτήτών, η οποία περιλαµβά- 
νειτον εκσυγχρονισμό των επιγείων Ραντάρ 
Εγκαιρης Πραειδοποίησης, του δικτύου ϱ. 
του στόλου μαχητικών αναχαίτισης καθώς και 


την πιθανή απόκτηση εξελιγµένων συστημᾶ- 
των ΑΜ ὀπως το ΜΙΜ-104 ΡΑΤΗΙΟΤ. Πράγ- 


ματι, καθώς η Π.Α. δον διαθέτει αεροσκάφη µε 
ἱκανότητα αυτόματης Παρακολούθησης Ανα- 
γλύφου (ΤΕ) η εκτέλεση διεισδύσεών υψηλής 
ταχύτητας σε περιορισμένο ύψος εξαρτάται 
απὀ τη δεξιοτεχνία των χειριστών. Επίσης 
περιορισμένη εἶναι η δυνατότητα εκτέλεσης 
ρόλων προσβολής στη διάρκεια της νύχτας 
καὶ υπό αντίξοες καιρικές συνθήκες; ο περιο- 
ρισμός αυτός είναι εξαιρετικά σημαντικὸς 
στην περἰπτωση της προσβολἠς αεροπορι- 


σης των τερματικών απειλών στην περιοχἠ 
των στόχων. Η Τουρκική Πολεμικἡ Αεροπορία 
(ΤΗΚ] διαθέτει 8 κύριες αεροπορικὲς βάσεις, 
ἃ δευτερεύουσες και τουλάχιστον 19 εφεδρι- 
κά αβροδρόµια: πολλά απὀ τα τελευταία εἶναι 
Αμερικανο-Τουρκικὲς Βάσεις (008) καιπροο- 
ρίζονται για χρήση απὀ τις δυνάµεις ταχείας 
ανάπτυξης της Κεντρικἠς Διοίκησης 
(ΟΕΝΤΟΟΜ]Ι των ΗΠΑ. Η Π.Α. µπορεί να ανα- 
θόσειτις αποστολές προσβολής εχθρικών 
αεροπορικών βάσεων στα Α-ΖΗ και κυρίως 
στα Ε-4Ε και Γ-160/Ώ, λόγω ευρύτερης τακτι- 
κής ακτίνας δράσης, Οι κύριες αεροπορικές 
βάσεις των ΒαΠΑΙΓΙΠΕ. Βαιικθσί, ΕΦΚΙΦΘΠΙΓ, 
Μυήρα, Κοηγα, οι δευτερεύουσες βάσεις των 
Όιαι, Ουπιαονασσι, Εἰπιεξθμί και 6 εφεδρικἁ 
αεροδρόμια βρίσκονται εντός της τακτικής 
ακτίνας τῶν παραπάνω αεροσκαφών από διά- 
φορες βάσεις της Π.Α.. Οικύριες αεροπορι- 


Ίο αποτέλεσµα πλήγµστος διαδρόμου αεροδρομίου απὀ θόμθα ΒΑΡ 100 της γαλλικής εταιρίας ΤΠΟΠΙΦΟΠ Βγαπάι. 


κών βάσεων, επειδἠ παρέχει στον αντίπαλο 
ἄνεση χρόνου για την ασφαλή αποκατάσταση 
τῆς λειτουργικότητας των αεροδρομίων µετά 
από τυχόν επιτυχεἰς επιθέσεις στη διάρκεια 
της προηγούμενης ημέρας, Στους τοµείς 
αυτούς ὅμως ἀναμένεται σηµαντικἡ αναβάθ- 
µιση ικανοτήτων, εφόσον πραγµατοποιηθεἰ η 
παραχώρηση στην Π.Α. 35 αεροσκαφών Α-7Ε 
του 05ΞΝ. εξοπλισµένων µε σύστημα Νυχτερι- 
γής Επίθεσης Περιορισµένου Υψους (1 ΑΝΑ] 
Τοχᾶς ΙΠη5ἰΓμπιοπίς ΑΝ/ΑΑΗ-4ΘΕΙΙΒ. Τέλος, 
αξιοσημείώτα κενά εντοπίζονται στον εξοπλι- 
σµό Ηλεκτρονικού Πολέμου (ΕΜ/ της Π.Α., 
τουλάχιστον σύμφωνα µε τις διαθέσιμες πλη- 
ροφορίες. Τα Ε-4Ε διαθέτουν σύστημα ηλε- 
κ«τρονικών παρεμβολών Κυγᾶς-ΑΙἱθΓΠΙιάΠ 
ΔΙΑΣ. το οποίο αποτελούσε μόνιμη πηγἡ προ- 
βλημάτων και αμφιαβητήσεων λόγω των γεν|- 
κών ικανοτήτων του και της δυνατότητας 
συνεργασίας µε το Δέκτη Προειδοποίησης 
Βαοαί (ΒΜΒ) τύπου ἄθΠθΓ8Ι Ιηδίτυ πείς 
ΑΝ/ΑΙ Η-θ6 των αεροσκαφών. Τα Α-7Η της 
Π.Α. διαθἑτουν τον ἴδιο δέκτη ΒΝΒ ΑΝ/ΑΙ Η 
66 που συνδυάζεται µε τα συστήµατα διανο- 
µής αεροφύλλων και θερµοβολίδων τύπου 
600 γθαΓ ΑΝ/ΑΙ Ε-38 ή Τί8ςοΓΑΝ/ΑΙΕ- 
40.[Σηµ. 4] Ωστόσο το κύριο πρόβλημα είναι 
προφανώς η παρατεινόµενη εκκρεµότητα 
στην επιλογἠ του εξοπλισμού ΕΙΝ για τα 
ΜΙΒΑΩΕ 2000ΕΕ/Βα και ξ-160/Ώ, η οπαία 
υπονομεύει δραματικά το αξιόμαχο και την 
ικανότητα επιβίωσης των σύγχρονων αυτών 
αεροσκαφὼν σε οποιαδήποτε αποστολή, 

Οιικανότητες αυτές της Π.Α. πρέπεινα 
συγκριθούν µετις απαιτήσεις διείσδυσης 
στον Τουρκικό εναέριο χώρο και αντιμετώπι- 


δά 


κὲς βάσεις των Μεισζίΐοπ, ΕΓκὶςί, ΕΓπαο και 3 
εφεδρικἀ αεροδρόμια βρίσκονται στα ὁρια 
της ακτίνας δράσης των Ε-4Ε καιξ-160/5. 
ενώ η προσβολή της βάσης του ΏΙγ8{ΦΔΚΙ και 
3 ακόμη εφεδρικών αεροδρομίων εἶναι ουσιᾶ- 
στικά ανέφικτη. Βεβαίως προτεραιότητα θα 
πρέπει να δοθεί στην προσβολή των αερο- 
ὄρομίων της δυτικής Τουρκίας που απειλούν 
την Ελληνική επικράτεια και διαθέτουν τα 
πλέον σύγχρονα αεροσκάφη της ΤΗΚ. Δυστυ- 
χώς ορισμένα απὀ τα αεροδρόμια που βρίσκο- 
ντοι στα όρια της ακτίνας δράσης τῶν αερο- 
σκαφών της Π.Α. ἡ πέραν αυτών, απειλούν 
άμεσα την Κὑπρο. Για την αντιμετώπιση του 
προβλήματος προτείνεται συχνά η απόκτηση 
ικανότητας εναερἰου ανεφοδιασμµοή σε καύσι- 
μα. η οποία βεβαίως θα παρείχε αξιόλογες 
επιχειρησιακὲς δυνατότητες αλλά είναι οικο- 
νομικά δυσπρόσιτη και παρουσιάζει σηµαντι- 
κοὺς κινδύνους, ὁπως η διεξαγωγή των ονε- 
φοδιασμὠν υπό την απειλἠ των εχθρικών 
μαχητικών, Είναι σίγουρο ἀλλωστε ότι υπάρ- 
χουν υψηλότερες προτεραιότητες γιά την 
Π,Α.. 


Για την προστασία των αεροπορικών βάσεων 
καιτων εφεδρικὠν αεροδρομίων της ΤΗΚ 
χρησιμοποιείται σημαντικό τµήµα του ΟΠλΟ- 
στασἰου Αντι-Αεροπορικού Πυροβολικού των 
Τουρκικών ΕΔ, το οποίο περιλαμβάνει περί- 
που 900 ρυμουλκούμενα Βοΐοί» ἀθπιπι 60 και 
ἀθπηπί 70. 300 δίδυµα Βπειηπιείαἰ! ΒηΟΏὁ των 
2Όπιπι και περισσότερα απὀ 100 δίδυμα 
Οδ/κοπ ΡΕ των ὦδπππι, Σγχώρίας παραγω- 
γἠς απὀ την ΜΚΕΚ. Για τον ἴδιο σκοπό πιθα- 
νότατα θα διατεθούν βλήματα ΕΙΜ-928Β 
ΘΤΙΝΑΕΗ. ταχύτητας ὁ,2 ΜΒΟΠ µε ικανότητα 


αναχαίτισης στόχων σε μέγιστη ακτίνα 5.2 Πῃ 
και ύψος 4 800ππ, Βεβαίως το κύριο σύστημα 
αθράµυνας εἰναιτο Βη5η Αειοδρᾶςθ ΒΑΡΙΕΒ 
ΘΑΜ: οι 46 μονάδες πυρός εἶναι πιθανότατα 
κατανεµημµένες στις 12 κύριες και δευτερεύ- 
ουσες αεροπορικές βάσεις, ενώ Τουρκικό 
προσωπικό επανδρώνει ακόµη 38 μονάδες 
της 19ΑΕ για την προστασία εγκαταστάσεων 
καιβάσεων των ΗΠΑ στην Τουρκία [Σημ. 5] 

Το σύστημα ΒΑΡΙΕΗ σχεδιάσθηκε ειδικά για 
την αντιμετώπιση χαμηλά ιπταµένων στόχων: 
η χρήση πυροσωλήνα προσέγγισης απορρ]- 
φθηκε ὥστε να αποτρέπεταιη πυροδότηση 
της πολεμικής κεφαλής λόγω προσέγγισης 
του βλήµατος στο έδαφος, σε κτίρια ἡ δένδρα. 
Η επιλογἡ πυροσωλήνα πρὀσκρουσης σημµα[- 
νειπως η εξουδετέρωση του στόχου προυπο- 
θέτει ἆμεσο πλήγμα και συνεπώς ακριβέστατη 
καθοδήγηση. ταυτόχρονα όμως επιτρέπειτον 
περιορισμό του βάρους της πολεμικής κεφα- 
λής σε 14 Κᾳ µε 0,554 εκρηκτικό, καθώς και 
τη σχεδίαση ενός βλήµατος βάρους μόλις 
42.600. μήκους 2,24. διαμέτρου 0, Τ43πη και 
εκπετάσµατος 038 1πι. 0 τετραπλὸς φορέας 
εκτόξευσης ενσωματώνει το ραντάρ έρευνας 
Ε-δέσμης συχνοτήτων - 3-45Η7 - και εμβέλει- 
ας 11 ΏΚπιτης Β8ς8Ι-Ώςςςα, σύστημα ΙΕΕ 
της Ώοβ5οΓ και ζεύξη ελέγχου ν-δέσμης - Ἰ10- 
204Η7 -της Ώ6ο068, γιᾶ την καθοδήγηση 
τύπου Ελέγχου στη Γραμμή Σκόπευσης 
(6ι 05] των βλημάτων, Η μονάδα πυρός περί- 
λαμβάνει επίσης το σύστημα οπτικής ιχνηλά- 
τησης της Β4Γί ἃ ΦίΤους, µονάδα τακτικού 
ελέγχου και γεννήτρια. Μετά τον εντοπισμό 
καιτην αναγνώριση του στόχου, ο φορέας 
εκτόξευσης και το σύστηµα οπτικής ιχνηλά- 
τησης στρέφονται αυτόματα προς την κατει- 
θυνση του στόχου: ο χειριστής του οπτικού 
συστήµατος ερευνά σε ανύψωση, εκτελεί 
πρόσκτηση Και δίνει εντολή εκτόξευσης εφό- 
σον ο στόχος βρίσκεται εντός της ακτίνας 
ὁὅράσης του βλήματος. Η αναχαίτιση εἶναι 
δυνατή σε μέγιστη ακτίνα 6.8Β8ΚΠΙ και ύψος 
3.00ῦπι, ενώ η μέση ταχύτητα του βλήµατος 
προσεγγίζει τα 2 ΜασΠ. Αμέσως µετά την 
εκτόξευση. η μονάδα Ἰηλεσπτικής ιχνηλάτη- 
σης του οπτικού συστήµατος εγκλωβίζει 
αυτόματα τις φωτοβολίδες στο βλήμα και, 
καθώς ο χειριστής δατηρεἰ το σταυρόνημα 
στο στόχο, ο υπολογιστής μετρά την απόκλι- 
ση του βλήµατος απὀ τη γραμμή σκόπευσης 
και µεταβιβάζει διορθωτικές εντολές µέσω 
της ζεύξης ελέγχου. Π λειτουργία του συστή- 
µατος προυποθέτει συνθήκες επαρκούς ορα- 
τότητας, αλλά η εμπλοκή στόχων στη διάρκεια 
της νύχτας και υπό αντίξοες καιρικές συνβή- 
κες (ΝΑΜ/] εἶναι δυνατή µε την προσθήκη του) 
ραντάρ ΜαΓοοπι ΡΝ 181 ΒΙ ΙΝΡΕΙΒΕ, χιλιοστο- 
µετρικού µήκους κύματος - 39.86-460Η7 -με 
οξύτατη δέσµη και εξελιγμένα χαρακτηριστικἁ 
απόρριψης παρεμβολών και ανακλάσεων εδά- 
φους (οἱωάεή: το ΒΙ.ΙΝΩΕΙΒΕ εκτελεί αυτόμα- 
τη διαφορικἠ ιχνηλάτηση στόχου και βλήµα- 
τος, ενώ ο χειριστής µπορεί να επιλέξει µετα- 
ξὺ αυτού και του συστήµατος οπτικής ιχνηλά- 
τησης πριν απὀ κάθε εκτόξευση. Οι έντονες 
αρχικές αμφιβολίες για την ἀποτελεσματικό- 
τητα ενός βλήματος άμεσου πλήγµατος 
(πΙΠΙε] αποδεἰχθηκαν ανεδαφικές σε Επιχει- 
ρησιακές δοκιμές. ὁπου το ΒΑΡΙΕΒ πέτυχε 
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Πιθανότητα Καταστροφής µε Μοναδική Βολή 
(55ΞΚΡ] υψηλότερη Του θ05ο υπό τις δυσμενὲ- 
στερες συνθήκες. Φυσικά η κορυφαία δοκιµα- 
σία ήταν οι επιχειρήσεις του πολέμου των 
Εαἱκίαπάς: παρόλο που χρησιμοποιήθηκε 
µόνο µετά την απόβαση στο 98Η Γ4105, το 
ΒΑΡΙΕΗπετυχε 14 βεβαιωμένες και πιθανές 
καταρρίψεις, περισσότερες απὀ οποιοδήποτε 
ἀλλο σύστηµα 9ΑΜ, 

Τα συστήµατα ΒΑΡΙΕΒ της ΤΗΚ διαθέτουν 
ραντάρ ΒΙ.ΙΝΌΕΙΒΕ. αλλά η αναλογία τους 
προς τις µονάδες πυρός εἶναι ἀγνωστη: 
αξίζει να σηµειωθείπως η συχνότητα λει- 
τουργίας του ΒΙ.ΙΝΟΕΙΗΕ δεν καλύπτεται 
απὀ τους διαδεδοµένους Δέκτες Προειδο- 
ποίησης Βα4ά49. Επιπλὲον όταν χρησιµοποιεί- 
ται το σύστηµα οπτικής ιχνηλάτησης, η µονα- 
δική ένδειξη απειλής προς τα ἄεροσκάφη 
προσβολής εἶναι οι εκπομπές του ραντάρ 
έρευναστου ΒΑΡΙΕΒ. το οποίο όμως θᾳ 
ἱεραρχήθεί απὀ το ΗΝΝΒ ὡς απειλἠ χαμηλής 
προτεραιότητας επειδή δεν είναι ραντὰρ 
ικνηλάτησης ἡ ελέγχου βολής. Άλλωστε το 
ραντάρ ἐρευνας µπορεί να υποκατασταθεί 
απὀ τη "ράβδο σκόπεισης" (ροιπΗπῃ 5ἰἰςΚ], 
ἕνα υποτυπώδες ὀργανο παθητικής οπτικής 
πρὀσκτησης στόχου που επιτρέπει στο 
σύστημα να λειτουργεί χωρἰς ηλεκτρομαγνη- 
τικὲς εκπομπές. Ετσι οι χειριστές δεν ενηµε- 
ρώνονται εγκαίρως ὡὦστε να εκτελέσουν ελίν- 
μοὺς διαφυγἠς ἡ να χρησιμοποιήσουν αντίµε- 
τρα:η διαπίστωση επιβεβαιώθηκε σε ασκήσεις 
του ΝΑΤΩ ὁπωςη ετήσια Συνάντηση Τακτικών 
Μαχητικών του! 1986 στη Μ. Βρετανία [Σημ. ϐ] 
Για την ελαχιστοποίηση της απειλής των 
ΒΑΡΙΕΒ και ανάλογων συστηµάτων, τα αερο- 
σκάφη προσβολἠς προσεγγίζουν τοις στό- 
χους καλυπτόµενα απὀ στοιχεία του αναγλύ- 
φου (16/Γ8ΙΓ πιβδκἰπᾷ). αλλά φυσικά ο εχθρός 
θα διατάξει τα συστήµατα αεράµινας έτοι 
ὡστε να καλύπτουν τα πιθανότερα σηµεία διέ- 
λευσης και να αξιοποιούν τα χαρακτηριστικά 
του εδάφους, Αλλωστε, επιβάλλοντας την 
ευθεία διέλευση πάνω απὀ Τους στόχους, τα 
διαθέσιµα οπλικἀ αωοτήματα προσβολής 
εχθρικών αεροδρομίων διευκολύνουν την 
αποστολή των σιστημάτων αεράµυνας, 

Το χαμηλό κόστος των βλημάτων του συστή- 
µατος, λόγω της απουσίας οποιουδήποτε 
ερευνητή. καθιστά πιθανή τη μελλοντική ανα- 
βάθμιση των ΒΑΡΙΕΒ ΒΙΙΝΡΕΙΒΕ Της ΤΗΚ µε 
την απόκτηση βλημάτων ΒΑΡΙΕΒ ΜΚΟ αυξη- 
µένης ακτίνας δράσης ὃκπι, τα οποία ανα- 
πτύσσονται στα πλαίσια του προγράµµατος 
ΒΑΡΙΕΗ 28000: η ἐκδοση ΜΚΟΑ θα διαθέτει 
πολεμική κεφαλἠ θραυσμάτων µε πιροσωλή- 
να προσέγγισης για την αναχαίτιση Μη-Επαν- 
δρωµένων Εναερίων Οχημάτων {0ΑΝ) και 
βλημάτων, ενώ η ἐκδοση ΜΚΣΒ θα χρησιµο- 
ποιείκεφαλή κοἰλης γόµωσης µε πυροσωλήνα 
πρόσκρουσης εναντίον αεροσκαφών και ελι- 
κοπτέρων. Επιπλέον εἶναι δυνατή η ενσωμά- 
τωση του υπό ανάπτυξη τρισδιάστατου 
ραντάρ επιτήρησης ΡΙε55εγ ΠΑαΕΗ του 
ΒΑΡΙΕΒ 2000 µε εμβέλεια Ίθαπι, η μετατροπή 
των φορέών εκτόξευσης ώστε να δεχθούν ὁ 
επιπλέον βλήματα, καθώς και η αντικατάστα- 
ση του συστήµατος οπτικής ιχνηλάτησης απὀ 
το σιστήµα ΡΑΗΚΕΙΒΕ., το οποίο περιλαμβά- 
γειμονάδα Θερµικἠς Απεικόνισης (ΤΙ) διευρι]- 
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νοντας τις ικανότητες παθητικής πρόσκτη- 
σης καιιχνηλάτησης στη διάρκεια της νύχτας. 
Οι απαιτούμενες βελτιώσεις της ικανότητας 
εξουδετέρωσης εχθρικών αεροπορικών βάσε- 
ων της Π.Α, εἶναι μάλλον προφανείς; για την 
επιβίωση των αθροσκαφών προσβολἠς στον 
Τουρκικό εναέριο χώρο εἶναι κρἰσιµη η ικανό- 
τητα διείσδυσης µε υψηλή ταχύτητα σε περιο- 
ρισµένο ύψος και μάλιστα υπό συνθήκες 
ΝΑΝΝ, οι οποίες ταυτόχρονα θᾳ περιορίζουν 
την αποτελεσματικότητο του Αντι-Αεροπορι- 
κού Πυροβολικού µε οπτικἁ σκοπευτικά και θα 
αποτρέπουν την οπτικἠ καθοδήγηση των 
ΒΑΡΙΕΒ ΞΑΜ. Οιικανότητες αυτὲς εἶναι δια- 
θέσιµες απὀ το οικονομικά προσιτό σύστηµα 
ΙΑΝΤΙΒΝ και ἄλλες εναλλακτικὲς επιλογές. 
Επιπλέον είναι αναγκαία τ αναβάθμιση των 
ικανοτήτων ΕΟΜ. ειδικά κατά των ραντάρ 
έρευνας καιτων ΒΙΙΝΏΕΙΒΕ. καθώς καιτων 
ζεύξεων ελέγχου των βλημάτων ΒΑΡΙΕΗ. Εξί- 
σου πολύτιμη θα ήταν η ανἀάπτιξη ικανοτήτων 
Καταστολἠς Εχθρικής Αεράμινας (ΡΕΑΡΏ): η 
προσβολή των στατικών ραντάρ Έγκαιρης 
Προειδοποίησης µπορεί να επιχειρηθεί µε 
κατευθυνόμενα όπλα γενικής χρήσης ὁπως οι 
βόμβες ΒΑΝΕΝΜΑΥ καιτα βλήματα ΑΟΜ-69Α 
καιΒ ΜΑΝΕΒΙΟΚ, αλλά εναντίον των συστη- 
μάτων αεράµυνας στις αδροπορικὲς βάσεις 
και άλλους αξιόλογους στόχους εἶναι απαραί- 
τητη η χρήση εξειδικευμένων Βλημάτων Αντι- 
Ραντάρ {ΑΗΜ). Απομένει η απόκτηση κατάλ- 
ληλων οπλικὠν συστημάτων για την προσβο- 
λή αεροδρομίων; οποιοδήποτε απὀ τα σιστή- 
µατα που αναφἑρβηκαν θα ήταν αποδεκτό, 
αλλά τα συστήματα διανομής βομβιδίων ΜΝΝ- 
Ί και 9Ρ 2939 μειονεκτούν λόγω βάρους, ὀγκου 
και περιορισμού της ευελιξίας εξοπλισμού 
των αεροσκαφών. Έτσιη επιλογή φαίνεται να 
κρίνεται μεταξύ των διαδεδομένῶν και δοκι- 
µασμένων βομβών ΠΗΒΑΝΠΡΑΙ και ΒΑΡ 100, 
οι οποίες μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε 
συνδυασμό µε βόμβες διανομής ναρκῶν 
ἄρνησης περιοχής. όπως η 08ἱ/-88/Β 4ΑΤΟΒ 
που περιέχει {ὸ αντιαρματικὲς νάρκες ΒΙυ- 
ϱ/Β και 29 νάρκες κατά προσωπικού Βὲυ- 
82/8. Επίσης υποψηφιότητα θέτει η βόμβα 
Συνδιασμένων Πυρομαχικών Αµεσης Προ- 
σβολἠς Αεροδρομίων (ΠΑΑΟΜ}Της Η9ΑΕ. η 
οποία περιέχει 8ΒΙ. υ-106/Β ΒΚΕΡ και 24 
ΗΒΒ/6, αλλά για την εξέλιξη του προγράμμµα- 
τος δεν υπάρχουν πρόσφατα στοιχεία. 

Εφόσον ο παραπάνω εξοπλισμὸς και οι σχετι- 
κὲς ικανότητες αποκτηθούν, η Π.Α. θᾳ µπορεί 
να εκτελέσει αποστολές προσβολἠς αεροπο- 
ρικών βάσεων ὡς συνδυασμένες επιχειρήσεις 
απὀ σύνθετες δυνάμεις αεροσκαφών. Με 
βάση τις τακτικές του ΝΑΤΩ μπορούν να δια- 
τυπωθούν ορισμένες υποθέσεις για την τυι- 
κή σύνθεση ενός σχηματισμού προσβολής 
εχθρικού αεροδρομίου: του σχηματισμού θα 
ηγούνται 2 ἡ 4 αεροσκάφη Ε-1860/Ώ εξοπλι- 
σµένα µε βλήματα ΑΒΜ και ΜΑΝΕΗΙΟΚ για 
την εξουδετέρωση των συστηµάτων αεράμυ- 
νας, Ακολουθείτο κύριο σώμα του σχηµατι- 
σμοῦ, αποτελούμενο απὀ 8 Α-/Η ή Ε-4Ε. σαπὀ 
τα οποία τα 8 εξοπλισμένα µε βόμβες διάνοι- 
ξης κρατήρων σε διαδρόμους καιτα υπόλοιπα 
µε βόμβες διανοµής ναρκὼν ἄρνησης περιο- 
χής. Ο σχηματισμός κλείνει µε 2Ε-160Ώ εξο- 
πλισµένα µε βόμβες ΠΑΝΕΙΝΑΥ για την προ- 


σβολή των ζωτικών εγκαταστάσεων του 
αεροδρομίου. ὁπως οι δεξαμενές καυσίμων 
και οι αποθήκες όπλων, Προφανώς, κάθε 
στοιχείο του σχηματισμού εκτελεἰ τελικἠ προ- 
σέγγιση και διέλευση απὀ διαφορετικὲς 
κατευθύνσεις µε σκοπό τον αιφνιδιασμό των 
αμυνομένων, Εφόσον η αποστολή πρέπει να 
εκτελεσθείἰ υπὀ συνθήκες ΝΑΝΜ, θα πρέπει να 
ανατεθεί σε Ε-{6Ο/Ώ Ι ΑΝΤΙΗΝ ἠ Α-ΤΕ ΓΑΝΑ. 
ενώὠ σε κάθε περίπτωση ο σχηματισμός µπορεί 
να διαθέτει συνοδεία μαχητικών Ε-180/Ώ ἡ 
ΜΙΠΑΩΕ ο000Ε6/ΒΑ. Οι τακτικές μάχης θα 
εἶναι πολύ διαφορετικὲς εφόσον αποκτηθούν 
βλήματα διανοµής βομβιδίών στο µέλλον, τα 
οποία ασφαλώς ϐᾳ µείωναν σηµαντικά τις 
απὠλειες αεροσκαφών προαβολἠς κατά την 
εκτόλεση αποστολών διείσδυσης: η εξἑταση 
της σκοπιμότητας απόκτησης ανάλογων 
συστηµάτων εἶναι αναγκαία, ειδικά καθώς το 
κόστος τους δεν αναμένεται να εἶναι υπερβο- 
λικό. Για την έκδοση Μεγάλης Ακτίνας του Μ- 
ΦΟΝ προβλεπόταν όριο κόστους µονάδας 
500.000. µε προοπτική ουστολής του σε 
500.000 έως 400.000 ανάλογα µε την ακτίνα 
δράσης καιτους τύπους των μεταφερομένων 
πυρομαχικών; το κόστος του συγκρίσιµου 
συστήµατος Μαΐγα ΑΡΑΟΗΕ θα κυμαίνεται 
πιθανότατα στα πλαίσια αυτά, ενώ το κόστος 
του ΒΓμηδΜΙΟΚ Ώεἴεπ5ε | ΟΙ ΑΒ 8α είναι 
πολύ χαμηλότερο, µε βάση τα ὁριο κόστους 
των ὁ120.000του | ΟΓΡΟΌ [Σημ. 


ΛΗΥΝΑ ΒΑΙΤΕΛΝ ΤΗΙ Πλ. 


Εάν οι παραπάνω ικανότητες προσβολής 
εχθρικών αεροπορικών βάσεων αποτελούν 
για την Π.Α. αντικείµενο ανεκπλήρωτων επι- 
θυμιών, για την ΤΗΚ αντίθετα αποτελούν 
αντικείµενο μλοποιούµενων ἡ σχεδιαζοµένων 
προγραμμάτων: 

»Η τιαραγγελίἰα συστημάτων ΕΑΝΤΙΒΝ θα εξα- 
σφαλίσει στα Ε-16{/Ώ ικανότητα διείσδυσης 
σε περιορισμένο ύψος και προσβολής υπὸ 
συνθήκες ΝΑΝΗ, 

. Στις παλαιότερες πληροφορίες για την από- 
κτηση βλημάτων ΑΗΜ τύπου ΑΑΜ-45 
ΗΒΙΚΕ, προστέθηκε τα πρόσφατο ενδιαφέ- 
ρον για βλήματα ΑΞΜ-88 ΗΑΒΜ. 

«Στον τοµέα του Ηλεκτρονικού Πολέμου και 
πέραν των συστηµάτων αωτοπροστασίας των 
παλαιότερων αεροσκαφών της, η ΤΗΚ διαθέ- 
τει ἄγνωστο αριθμό εξελιγµένων ατρακτιδίων 
ΕΟΜ τύπου εξπσπουςε ΑΝ/ΑΙ Ω-121(Ν, 
σύμφωνα µε στοιχεία τοι κατασκευαστή.[Σημ. 
Β]Επιπλέον φαίνεται πως οριστικοποιἠήθήκε η 
παραγγελία του εσωτερικά μεταφερόμενου 
συστήµατος ΕΝ | ο{8Ι ΗΑΡΡΩΒΗΤ {1 για τα 
160 Ε-160/Ώ. ύψους Φ328 εκ. περἰπου:το 
ΒΑΡΡΩΒΤ 1 ανήκει στα ελάχιστα πλήρως 
ολοκληρωμένα συστήµατα ΕΜ, περιλαµβάνει 
υποσυστήματα ΒΜΝΒ και ΕΞΜ ενω ταυτόχρο- 
να ελέγχει το σύστηµα διανομής αεροφύλλων 
καιθερμοβολίδων. Το σστηµα είναι πλήρως 
αυτοματοποιηµενο κα. αναπρογραμματιζὀµε- 
νο, ενὡ η τεχνολογία των υποσυστηµάτων 
του προέρχεται πιθανότατα απὀ τα ΑΝ/ΑΙ.Β- 
36 ΒΝΝΗ και ΑΝ/ΑΙ 0-18 ΕΟΜ του κατασκευ- 
αστή. 

Πρόσφατα εκδηλώθηκε Τουρκικό ενδιαφέ- 
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Η Τουρκία, µια χώρα ποι 
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΄ 


αεροναυτική βιομηχανία για την 
Τουρκία φιλοδοξεί να αποτελέ- 
σει µια αξιόλογη βάση για την 
οικονομική και τεχνολογική ανά- 
πτυξή της, Μιά φιλοδοξία που 
ἐχειτις ρίζες της πολύ παλιά. 
τότε που στα συντρίμμια της 
Οθωμανικής Αυτοκρατορίας ιδρυόταν η σηµε- 
ρινή Τουρκική Δημοκρατία και σίγουρα ἀποτε- 
λεί άμεση απειλή στα πλαίσια των γνωστών 
προβλημάτων που αντιμετωπίζουμε απὀ τη 
γείτονα, 


ΠΡΩΤΗΣ ΠΡΟΣΠΛΘΗΕΣΙΑΡΥΣΗΣ 
ΛΒΡΟΠΘΡΙΚΗΣΛΒΙΘΜΝΗΧΛΝΙΑΣ 


Η Τουρκική Πολεμική Αεροπορία ιδρύθηκε το 
έτος 1911, Την εποχἠ αυτή μερικοί αξιωµατι- 
κοί στάλθηκαν για εκπαἰδει/ση στη Γαλλία απ΄ 
ῥπου αγοράστηκε καιτο πρώτο μαχητικό 
αεροπλάνο της χώρας. Δεν άργησε ναιδρυθεί 
και αεροπορική βιομηχανία από τις πιό σύγ- 
χρονες της εποχής, Απτό παράδειγµα εἶναι 
τα αεροσκάφη και οι κινητήρες που κατασκει- 
ήστηκαν στη χῶρα την περίοδο αυτή. 

Οι εταιρίες που ιδρύθηκαν συνοπτικά εἶναι: 
ΤΟΜΤΑΣ; Ιδρύθηκε το έτος 1925 σε συνεργα- 
σία µε τη Γερμανική ΗΝΚΕΠΣ ΕΙ υά- 
ΖΕµΜΑΝΕΗΚΕ ΑΚΤΙΕΝ ἀΕΞΘΕΙΙ ΞΟΗΑΕΤ. 
Εῄνε κέντρο την Άγκυρα και παραρτήματα στο 
Εσκἰ Σεχἰρ καιτο Καισερί (Καισάρια). Το 1921, 
πήρε την ἄδεια κατασκεµής αεροσκαφών 
ὀμηΚκει», Αργότερα ἔκλεισε για καθαρά οικο- 
νομικούς λόγους χωρίς να κατασκευάσει οὖτε 
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ἑνα αεροσκάφος. 

ΑΕΡΟΠΩΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ κΑΥΘΕΒΗΙ: Ιδρύ- 
θηκετο 19952. Στην αρχἡ κατασκευάστηκαν 
1/ πολεμικά α/φῃ ΗΒΝΚ µε την υποστήριξη 
της Αμερικανικής εταιρίας Όυπιδ ΑεΓορἰάπθ 
πα Μοῖοι Όο., ενῷ αργότερα κατασκεύασε 
και {10 εκπαιδευτικα ΕΙΕΦΠΙπᾳ. Συνρχίστηκε και 
η απὀ κοινού παραγωγή µε τη Γερμανία. Απο- 
τἐλεσμα αυτής της συνεργασἰας ἦταν 45 
εκπαιδευτικἁ αεροσκάφη άοἱΠᾷ 145. Σε 
συνεργασία µε αγγλικές εταιρἰες κατασκευά- 
στηκαν 25 εκπαιδευτικά Μας Μαρϊςίει και µε 
τους Πολωνούς 24 Ρι Ζζ-23. Η εταιρἰα πριν 
κλείσει µε απὀφαση της κυβέρνησης Το 1939. 
απασχολούσε 1000 εργάτες. 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΝυΒΙΒΕΜΙΒΗΑΑ: Ιδρύθηκε 
απὀ τον ιδιωτικἀἁ τοµέα στην Κωών/πολη το 
ἔτος 1936, Κατασκεύασε 19 εκπαιδευτικἁ 
περοσκάφη ΝΏ-3/ 

ΙΔΡΥΜΑΤΩΥΡΚΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ: Ιδρύθη- 
κετο ὅτος 1941, µε πυρήνα κάποιους Γερμᾶα- 
νοὺς μηχανικούς οι οποίοι ήρθαν στην Τουρ- 
κία λόγω του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, Επα- 
ναδραστηριοποιήθηκαν τα πρὠην εργοστά- 
σια κατασκευής αεροσκαφών και ἄρχισε η 
κατασκευή των Εουσα Μασιείεγ, Η Τουρκική 
Πολεμική Αεροπορία παρήγυειλε 190 αερο- 
σκάφη Τουρκικἠς σχεδίασης µετο ὄνομα 
Ἱ αυΗ. Απὸ αμτά παραδόθηκαν μόνο 60, ενώ 
5 πουλήθηκαν στη Δανία και 3 στην Ιορδανία. 
Επίσης έγιναν προσπάθειες δημιουργίας και 
ενός εργοστασίου κινητήρων στο Καισερί. Οι 
προσπάβειες όμως αυτὲς δεν έφεραν κανένα 
αποτέλεσµα γιατὶ επικράτησε η γνώμη ὅτι η 


Τουρκία, μιά κατ ἑξοχήν γεωργική χώρα δεν 
εἰχε άμεση ανάγκη ενός τἑτοιου εργοστασίου. 
Με βάση αυτό το σκεπτικὀ, το κτίριο έγινε 
εργοστάσιο παραγωγής κινητήρων τρακτέρ. 


ΤΟΠΡΟΓΡΑΝΜΝΑ ΕΤ] (Ρος θὰ) 


Στις ὁ8 Ιουνίου 1975 µε βασικό σκοπό την 
αναζωπύρωση της τουρκικής αεροπορικής 
βιομηχανίας ιδρύεται µια νέα κρατική εταιρία. 
Ονομάζεται Τουρκική Αεροπορική Βιομηχανία 
Α.Ε. (Τυ5Α5). 

Η εταιρία στοχεύει να κατασκευάζει το δικό 
της αεροπλάνο στα τέλη της δεκαρτίας του 
90, Κύρια αίτια για την ἱδρυση αεροπορικής 
βιομηχανίας εἶναι η δυνατότητα κατασκευής 
και συναρμολόγησης στρατιωτικών και Επιβα- 
τικὠν αἰφών. μεταφορά νέων τεχνολογιών 
στη χώρα, δυνατότητα επισκευής αφῶν σε 
επἰπεδο εργοστασίου και τελικἁ µε θεμέλια 
την όλη τεχνογνωσὶα που θα αποκτηθεἰ, ο 
σχεδιασμὸς και η κατασκεµή ελαφρών µετα- 
φορικών και εκπαιδευτικών αφών. 

Οι εργασίες της εταιρίας ξεκίνησαν το 19768 
με το πρόγραμμα κατασκευής εκπαιδευτικοὺ 
αίφους εγγὺς υποστήριξης το οποίο ήταν και 
ανάγκη της πολεμικής αεροπορίας, Οἱ εργα- 
σίες όμως δεν καρποφόρησαν και σταμάτησαν 
αφήνοντας την εταιρία χωρίς απασχόληση 
έωςτο 1973. 

Η Τουρκική Πολεμική Αεροπορία χρειαζόταν 
επειγόντως ένα νέο μαχητικό αεροσκάφος 
στις αρχές της δεκαετίας του 80, γιατὶ ο στό- 
λος της γινόταν ανεπαρκἠς στις ανάγκες 


ή 


ενός σύγχρονου πολόμοι, Το κόστος όμως 
ήταν πολύ μεγάλο και έπρεπε να βρεθεί ένας 
τρόπος για να δαπανηθούν όσο το δυνατὸν 
λιγότερα κονδύλια. Οι σκέψεις ἐκλιναν στην 
ιδέα "Φτιάξε το δικὀ σου αεροπλάνο μόνος 
σου”, Τελικά µε διαταγή του γενικοῦ επιτελεί- 
ου ιδρύβηκε µια επιτροπή αξιωματικών απὀ 
την πολεμική αεροπορία και μηχανικούς απὀ 
την ΤΟΞΑΡ για να αποφασίσουν για το καταλ- 
ληλότερο μαχητικό µε την προοπτική να 
κατασκευαστεί στην Τουρκία. Η επιτροπή 
αυτή διάλεξε αρχικἀ από τις ΗΠΑ τα Ε-4Ε.Ε- 
ΡΕ, Ε-14,Ε-15,Ε-18, Ε-18Ι.. Ε/Α-18Α, απὀ την 
Αγγλία το ΑΦΨΑΒ, απὀ τη Σουηδία το ΨΙΠ8η 
4Α-07, από τη Γαλλία τα ΜΙΓ8Πε Ε-1Ε. Μιασε 
2Ώ00καιτο ΜΗΡΘΑ Το(παᾶυ από Γερμανία - 
Αγγλία - Ιταλία. 

Η επιτροπἠ µετά την επεξεργασία όλων 
αυτών των επιλογών πρύτεινε ὡς καταλληλό- 
τβρα για την πολεμική 
Περοπορίατο Ε/Α-18Α 
και το Ε-16. Τον 
Αὐγουστο του 19859 
κατόπιν μακρών συνο- 
μιλιών µε τις ΗΠΑ και 
τις κατασκεμάστριες 
Εταιρίες αλλά και την 
ἔγκριση του τότε Προ- 
ἑδρου της Δημοκρα- 
τίας Κενάν Εβρὲν 
κατέληξαν ὡς γνω- 
στὸν στο ξ-180/ΡΏ. Η 
πρώτη επίσηµη πτήση του Ε-16 6/Ώ στην Ἀμε- 
ρική έγινε στις 14 Δεκεμβρίουτου 1982, ενώη 
σχετική συμφωνία µε την Τουρκία υπογράφηκε 
ἑνα χρόνο αργότερα στις 9 Δεκεμβρίου τοι 
1983. 

Στη διάρκεια διαλογής των αἱφὼν συνεχίζο- 
νταν και οἱ εργασίες κατασκευής 
του απαραἰτητοι βργοστασίου ο 
στην Αγκυρα. Ωτόπος επιλέχτηκε 
τον Απρίλιο του 19/9 και άρχισε η 
απαλλοτρίωση µιας έκτασης 
πέντε εκατομμυρίων τετρ. 
µέτρων στην περιοχή ΜυΒΤΕΠ. 
Αμέσως έγινε διαγωνισμός µετα- 
εὐ Τουρκικών εταιριών οι οποίες 
κρίθηκαν βάσει του χρόνου παρά- 
δοσης των εγκαταστάσεων, Νική- 
τρια στο διαγωνισμὀ αναδείχθηκε 
η εταιρία ΝΗΒΟΙ η οποία παρέ- 
ὅωσε τις εγκαταστάσεις ακριβώς 
στα χρονικά πλαίσια που είχε ορἰ- 


σει, 
Τον Ιούλιο του 1984, κατάλληλος 
κινητήρας για την προώση τοι! Ε- 
16 


κρίθηκε ο Ε110-6Ε 1060 της 
(επεία| ΕἰεοίΠς, Είναι ο ίδιος 
κινητήρας που επιλέχτηκε και για 
τα Ελλήνικἁ Ε-16. 0 τουρμποφάν 
αυτός δίνει µια ὠση 28.000 
λιβρών µε ροή αέρα 2/0 λβρεστο 
δευτερόλεπτο και λόγο παράκαµψης 0.87, 0 
κινητήρας µπορεί να συναρμολογηθεί πολύ 
εὐκολα γιατί αποτελείται από 20 ξεχωριστές 
αντικαθιστώµενες µονάδες (ΠπιοἙµεξ]. Όπως 
αρχικά εἶχε προγραμματιστεί και ο κινητήρας 
βα συναρμµολογείτο στην Τουρκία. Γι αυτόν 
το λόγα επιλέχτηκε το Εσκἰ Σεχἰρ καιῃ περιο- 


χή Μη ΠΒΙΙΡ για την ανέγερση του νέου ΕΡΥΟ- 
στααίου κινητήρων σε ἑκταση πέντε ϱκατοµ- 
μυρίων τετρ. µέτρων. 

ΤοΕ-16 6/Ώ διαθέτει ένα προηγμένο πιλοτή- 
ριο και όλα τα ηλεκτρονικά του συστήματα 
ενσωματώνουν πολλοὺς τεχνολογικούς και 
σχεδιαστικούς νεωτερισμούς. Το τουρκικὀ 
ενδιαφέρον ὅεν έλειψε και απὀ αὐτὸν τον 
τοµέα, µε τη συμφωνία της Τουρκικής στρα- 
τιωτικής ΜΠλεκτρονικής βιομηχανίας 
{ΑΡΕΙ ΦΑΝ] η οποία ανέλαβε την απὀ κοινού 
παραγωγή του συστήματος αδρανειακής 
πλοήγησης (ΙπεΓίία Νανίᾳαίίοπ Ώγσίεπι] Ι.Ν- 
99 τής Γ1ήοπ. Πρέπει να σημειωθεί ότι στο όλο 
πρὀγραμμα κατασκευἠς τών Ε-{6 εµπλέκο- 
γται και ἄλλες μικρότερες τουρκικές βιοµηχα- 
νίες µε ὁραστηριότητα κυρίως στον αμυντικὸ 
τοµέα. 


Το δοκιµαστήριο κινητήρων εἶναι απὀ τα μεγαλύτερα 
που υπᾶρχουν και ἐχειτη δυγστότητα δοκιμών σε 
κινητήρες ώσης μέχρι 100.000 λιθρών. 


Γενική άποψη των εγκαταστάσεων της Τουρκικής 
Αεροπορικής Βιομηχανίας ΤυΞ45, που βρίσκονται 
στην περιοχή Μουρτέντ κοντά στην Άγκυρα. 


ΙΔΡΥΣΗΤΗΣ ΤΕΒΛΑ ΑΒΑΘΡΡΑ(Ε 
ΙΝΡΕΡΤΗΕΡᾷΛΗ) 


Αρχική σκέψη ήταν το αεροσκάφος να κατα- 
σκευαστεί εξ ολοκλήρου απὀ τουρκικό ὄυνα- 
µικὀ, αλλά καθαρά οικονομικοί λόγοι οδήγη- 
σαν την ΤΟΞΑ 5 µε κατάλληλη τροπολογία 
τῶν εσωτερικών της κανονισμών και νοµοθε- 
τικὲς ρυθμίσεις να έρθει σε συνεργασία µε τις 
αντίστοιχες Αμερικάνικες εταιρίες και να 
ἱδρύσει την ΤΑΙ. Στην εταιρἰα αυτή η ΤΗ ΦΑ5 
συμμετέχει µε 4956, η ἄθΠθίαΙ Ὀγπαπς5 µε 
45ο. η αεηοθ/αΙ ΕἱθοῖΓίς µε ζὅο, το ἱδρυμα 
Τουρκικής Αεροπορίας (ΤΗΚ} µε 0.156 και 
τελικἀτο Ταμείο Ενδυνάμωσης της Τουρκικής 
Πολεμικής Αεροπορίας µε 1.970. Σε τελική 
ανάλυση η εταιρία είναι µε το ποσοστό του 
Ὦ 15ο τουρκική. Π βοήθεια των Αμερικανών 
είναι η εξασφἁλιση της 
τεχνολογίας, εκπαίδευ- 
σης, τεχνικού εξοπλισμού 
των εργοστασίων καιη 
οικονοµικἡ διαχείριση της 
εταιρίας για διάρκεια 
ετών. Οι Τούρκοι απὀ την 
πλευρά τους παρέχουν 
τις κτιριακές εγκαταστά- 
σεις και τα έξοδα λειτουρ- 
γίας των πρώτων ετών. 
Όλα αυτά ἐχοιν φυσικά 
σαν αποτέλεσµα να δηµι- 
ουργείται µία βάση τεχνο- 
λογικής γνώσης στην Τουρκία. που µπορεἰ να 
αποτελέσει και τον κινητήριο μοχλὸό για ευρί- 
τερες εξελίξεις στη χώρα. 

Το προσωπικό της εταιρίας εκπαιδεύεται στις 
εγκαταστάσεις τής ΏεπεΓᾶ| Όγηαπιςος στο 
Κο ἡοπίῃ, Η εκπαἰδευση διαρκεί 
από ὅ εως 9 µήνες. Τα σεμινάρια 
µετεκπαίδευσης όλου του προ- 
σωπικού της εταιρίας θα τελειώ- 
σουν µέσα στο 1991, Ένας βασι- 
κὀς δείκτης του επιπέδου των 
εργαζομένων εἶναι ότι το ἑνα 
τρίτο εἶναι απόφοιτοι πανεπιστη- 
µίων και περίπου το µισὸ κάτω 
των ὦδ ετών. 

Η Τουρκία ὅεν συνεργάζεται 
απλά µετις ΠΠΑ στην κατασκευή 
180 Ε-Ί6 αλλά ἐχει πάρει και το 
δικαίωµα να μεταφέρει στη χώρα 
οποιαδήποτε γέα τεχνολογία 
εμφανιστεὶ στην παραγωγή τους, 
Αργότερα η τεχνογνωσία αυτή 
µπορεί να απορροφηβεί µε τη 
βοήθεια της ΤΑΙ και να χρησιµο- 
ποιηθεί στην παραγωγἠ νέων 
προιόντων, Αξιοσημείωτη εἶναι 
καιῃ τεράστια συνεργασία που 
υπάρχει µε τά πολυτεχνείατης 
Κωνήπολης και της Άγκυρας. 
Ειδικά στο Πολυτεχνείο της 
Κων/πολής υπάρχει σχαλή 
Αεροναυπηγικής και Διαστημικών ΕπΙστη- 
μών απ όπου αποφοιταύν περίπου 70 αερο- 
ναυπηγοί κάθρ έτος. Η σχολή βρίσκεται σε 
στενἠ συνεργασία µε την Τουρκική Πολεμική 
Αεροπορία µε πιθανό στόχο τη σχεδίαση του 
πρὠτου Τουρκικού μαχητικού αίφους, 
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ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΝΙΟΩΣ 8 


Για την ώρα η Τουρκία µπορεί και 
κατασκευάζει στην ΤΑΙ την πίσω 

κάι μέση ἀτρακτο και τις πτέρυ- 
γεςτου Ε-16, ενώ προς το τέλος 

του προγράµµατος, θα φτάσει το 
70δ9τουΕ-16 να είναι Τουρκικό! 

Η ΤΑΙ ξεκίνησε τις εργασίες της | 
στις ὁ Φεβρουαρίου 1987, ενώ οἱ 
πτητικές δοκιμές του πρώτου Ε- 

16 ξεκἰνησαν προς τα τέλη του 
ἰδιου έτους, Ἡ παράδοση στην 
Πολεμική Αεροπορία ἐγινε µε µια 
μεγάλη τελετή το επόμενο έτος, 
Από τη συνολική παραγγελία 

των 160 αφώὼν τα 8 ἠρθαν πετώ- 
ντας απὀ την Αμερική, ενώ τα - 
υπόλοιπα 1952 παράγονται µε ολοένα αυξανό- 


µενο ρυθμό απο την ΤΑἰ και µε χρὀνο παρά- 


ὅοσης συντομότερο απὀ τις προγραµµατι- 
σμένες προθεσμἰες! 


ΙΔΡΥΣΗ ΤΗΣΤΓΒΛΑΡΕΝΕΙΝΕ 
ΙΝΡΓΝΤΗΙΝΕ(ΠΕΡ 


Ιδρύθηκε τὸ 1984 για να κατασκευάσειτον 
κινητήρα Ε110-ΞΕ 100 της ἄαπετα| Ειθοίμς, 
Τα ποσοστά συµµετοχής από την Τουρκική 
πλευρά εἶναι 5155 (όπως είναιη ΤΑΙ, ενώ το 
495ρ το ἐχειη ἄεπεΓαι Εἰεσίπο, 

Στις 1 Φεβρουαρίου 188 ξεκίνησε η συναρ- 

µολόγηση τοι πρώτου κινητήρα µε αριθμό 
910-101. Η συναρμολόγηση τελείώσε τον 
Απρίλιο του 1987 και 
αμέσως άρχισαν οἱ 
δοκιµέςτου, 0 ίδιος 
κινητήρας χρησιµο- 
ποιήθηκε και για την 
παρβενική πτήση του 
πρὠτου Γ-16. 

στις εγκαταστάσεις 
της ΤΕΙ σε ἐκταση 
2.290 τ.μ. υπάρχει και 
ῃ μονάδα δοκιμών η 
οποία είναι η πιο ανε- 
πτυγµένη του είδους 
της στον κόσµο. Στη 
µονάδα αυτή µπο- 
ροὺν να γίνουν δοκι- 
μὲς οποιουδήποτε 
κινητήρα µέχριτης 
τάξης των 100.000 
λιβρών. 

Η ΤΕΙ σιμφωνα µε το πρὀγραµµα θα παράγει 
ως το τέλος του 1994, 163 κινητήρες Ε110- 


ΟΕ 100, Επιπλέον η εταιρία έχει κατασκευά- 


σει και διάφορα τµήµατα του ίδιου κινητήρα 
καιτα έχει εξάγει στις ΗΠΑ. Η εταιρία επίσης 
ετοιμάζεται να συνεχίσει τις ὁραστηριότητες 
της και σε άλλους τοµείς. πέραν του προ- 
γράμματος Ε-Ίθτο οποίο λήγειτο 1994. 


ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΠΚΛΟΦΕΛΗ 
Όι Τούρκοι µέσα απὀ το πρὀγραμμᾶα Ῥεαςς 
Όπγχ" των Ε-]δπετυχαν µια εξαιρετική συµ- 
φωνία αντισταθμιστικών οφελών. Το ύψος 
των οφελών αυτών εἶναι 1.27 δια. δολάρια τα 
οποία ἀναλαμβάνουν µε θ371οΠ ἄαεπεΓβ! 
Ὠνπαπιςς, 2515 η ἄεπεια Εἰεοίῆς καιµε 1230 


Κινητήρας Ε11Ο-6Ε-100 κατό τη διάρκεια δοκι- 
μῶν στο δοκιµαστήριο, πριν την τοποθέτησἡ του 
σε ένα Γ-16. 


η Νεβησήουςθ, Τα οφέλη της Τουρκίας σε 
γενικὀ πλαίσιο εἶναι τεράστια γιατί υπάρχουν 
και τα έμμεσα αντισταθµιστικά οφέλη όπως η 
συμφωνία µε µια Αμερικάνικη εταιρία µέσω 
της ΤΑΙ για τη χρήση µιάς μεθόδου προφύλα- 
ξης τροφίμων, συμφωνία για την κατασκευή 
ενός θερμοηλεκτρικού σταθμού στο τΤεκιααα, 
πρὀγραμμα άρδευσης στα ανατολικά της 
χώρας, τεχνική καλύτερης καύσης του λιγνίτη 
καιτη μηχανοργάνῳση των Τουρκικών ενό- 
πλων δυνάμεων. 


0 χώρος συναρμολόγησης των Ε-16 στο εργοστή- 
σιο της ΤΗΘΑΞ5. ἩἨδη µετά την Αιγυπτιακή παραγ- 
γελία γιά 48 αεροσκάφη. η παραγωγή θα επιταχυν- 
θεί στα 5 αεροσκάφη τα µήνα από το 1992. 


ΑΒΕΣΠΡΟΘΗΤΙΗΝΕΟ 


Ώστόσο οι δραστηριότητες και οι φιλοδοξίες 
της ΤυςΑ5 δεν εξαντλούνται στο πρόγραμμα 
ΒΕΑΟΕ ΟΝΥΧ. Στην προσπάθεια αποδέσµευ- 
σης της εταιρίας απὀ ἑνα και μοναδικό συµβό- 
λαιο, ἐχουν γίνει σηµαντικά βήματα. Ηδη η 
εταιρία κατασκευάζει μικρά εκπαιδευτικά 
αεροσκάφη 9Ε-ὀ80ΠΒ γιά την τουρκική πολεµι- 
κἠ αεροπορία σε συνεργασία µε την Ιταλική 


εταιρία Αγκούστα. Μετέχει επί- 
σης στο πρόγραµµα προμήθειας 
92 μεταγωγικών αεροσκαφών 
(Ν-235Μ στην τουρκική αερο- 
πορία. Σε συνεργασία µε την 
ἱσπανική εταιρἰα 0Α9ΦΑ προετοι- 
µάζει ήδη τη γραµµή παραγωγής 
για την κατασκευή των 50 απὀ 
τα 59 αεροσκάφη στις εγκατα- 
στάσεις της, Το συμβόλαιο είναι 
αξίας 550-600 εκατ. δολαρίων. 
Παράλληλα ἀναμένει το αποτέ- 
λεσµα του διαγωνισμού τοι 
τουρκικού στρατού γιά 500 νέα 
µμεταφορικἀ ελικόπτερα γιά να 
αρχίσει τη συναρµολόγησή τους 
στην Τουρκία, Επίσης το τµήµα Έρευνας και 
Ανάπτυξης ασχολείται ἠδη µε το σχεδιασμό 
ενός Μη Επανδρωμένου Αεροσκάφους (ΒΡΝ} 
που προορίζεται γιά αναγνωριστικές αποστο- 
λές. 

Όμως αναμφίβολα η πιό σπουδαία εξέλιξη 
σχετικά µε το µέλλον της ΤυΗ5ΞΑΡ εἰναιη πρό- 
σφατη σύναψη συμφωνίας µε την Αίγυπτο γιά 
την κατασκευἠ 48 αεροσκαφών Ε-180/Ώ γιὰ 
λογαριασμό της Αιγυπτιακής Πολεμικής 
Αεροπορίας. Η συμφωνία κατέστη δυνατἠ 
μετά τις αμερικανικές προαπάβειες ποι ακο- 
λούθησαν την επίσκεψη Οζάλ στην Ουάσι- 
Υκτον. Οι Αμερικανοί ανέλαβαν να πείσουν 
τους Αιγύπτιους γιά την ποιότητα τῶν τουρκι- 
κών Ε-16, πρἀγµα που κατάφεραν τελικά. Η 
συμφωνία αποτελεί ἑνα 
επιπλέον δώρο γιά την 
τουρκική στάση στον 
Πόλεμο του κόλπου. 
Είναι χαρακτηριστική η 
δήλωση ενὸς Αμερικᾶ- 
νού διπλωμάτη: 
'. «Εξασκήσαμε μεγάλη 
΄ πίεση. Η πώληση απο- 
: τέλεσε ἑνα µεγάλο 
διπλωματικό Επίτευγµα 
γιάτις ΗΠΑ», Το συµ- 
βόλαιο εἶναι ύψους 1,5 
δισ, δολαρίων, Η ετα- 
ρἱα θᾳ προσθέσει 250 
άτομα στο εργατικό 
δυναμικό Της που τώρα 
' ανέρχεται σε ο,100 
ἀτομα. Από τον επόµε- 
νο χρόνο η παραγωγή 
θα επιταχυνβεί στα 5 
αεροσκάφη το µήνα απὀ τα 2 πουείναι σήµερα. 
Καθώς στο προσεχές μέλλον η Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς θα δώσει το βάρος της στην κατα- 
σκευἠ του νέου μαχητικού Ε-2ο.ΠΤΗΡΑΣ 
εἶναι πιθανό ναμείνειο μόνος κατασκευαστής 
Ε-16 στον κόσμο! 

Όλα αυτά αλλάκαιηκαθηµερινή ροή ειδήσεων 
όπως η κατασκευή του ΤΗΗΚΕΞΑΤ του πρὠτου 
Τουρκικού δορυφόρου, δείχνουν ότι υπάρχει 
µια πολιτική βούληση στη γείτονα χώρα για 
ανάπτυξη σύγχρονης τεχνολογίας, που θα 
της εξασφαλίσει µία σηµαντική θέση στη διε- 
θνἠ αγορά πολεμικού υλικού. ο καλπασμὸς 
της Τουρκίας είναι υπὲρ αρκετός για να ανα- 
λογιστούµε τις δικές µας ευθύνες και να προ- 
βληματιστούµε γύρω απὀ την αδράνεια που 
μας περιβάλλει στον αντίστοιχο τομέα. 


ΠΤΗΕΗ οΥΝιος Ἡ: 
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μψ/Πὲ ΤΗΠΙΜΗ ΔΕΗ 


ΠΕΤΑΞΕ ἡ ΠΡΑΤΗ 
ΒΡΕΤΛΝΙΔΑ ΑΣΤΡΟΝΑΥΤΗΙ 


ττις 26 Μαΐου επἑστρεψε στη Γη 
η πρώτη Βρετανίδα αστροναύτης, 
Ἐλεν Σάἆρμαν. µετά απὀ παραμο- 
γή 6 ημερών στο σοβιξτικὀ δια- 


λόγους οικονομικούς, αυτό το 
ερευνητικό πρόγραµµα ἦταν 
εξαιρετικά ισχνὀ, αποφέροντας 
στους Σοβιετικούς µόνον 1.7 
εκατομμύρια δολάρια. αντὶ γιά τα 
12-25 εκατομμύρια που είχαν 
πληρώσει στο παρελθόν γιὰ 
παρόμοιες αποστολές λλες 


Β πρὠτη Βρετανίδα αστροναύτης µε το πλήρωμα του διαστημύπλοιου Σογιούζ 
ΤΗ] ὁ, µε το οποίο μεταφέρθηκε στο διαστηµικὀ σταθμό Μιρ γιά µία αποστολή συγο- 


λικἠς διάρκειας ὃ ηµερών. 


στηµικό σταθμό Μιρ. Η Σάρμαν 
εἰχε οκτοξευθεί µε το διαστημὀ- 
πλοιο ΣογΙοὐζΤΜ12.το πλήρωμα 
του οποίου θᾳ παραμείνει στον 
Μιρ µέχριτις 10 Οκτωβρίου, και 
επέστρεψε στη Γημε το πλήρωμα 
του Σογιούζ ΤΜΙ1, που εἰχε 
συμπληρώσει 175 µέρες στο 
σταθμό, Η αποστολἠ της έγινε 
παρά την αποτυχία ολοκλήρωσης 
του έργου του οργανισμού Τζού- 
νο (ὁμπο), που εἶχε συσταθεί από 
τους εοβιξτικούς καιτους Βρετα- 
νοὺς γιά την υποστήριξη της 
εκτόξευσης του πρώτου Βρετα- 
γοῦ αστροναὐτη και τη δηµιουρ- 
γία του ερευνητικού πλαισίου της 
αποστολής του, Λόγω της απο- 
τυχίας τοι οργανισμού, γιά 


ευρωπαικές χώρες, ὀπως η Γαλ- 
λία καιη Γερμανία. Παρ᾽ όλα αυτά. 
οι Σοβιετικοί αποφάσισαν να 
πραγµατοποιηθείη αποστολή µε 
τη συµµετοχή της Σάρµαν, Επιθυ- 
μώντας να ενισχύσουν τις καλές 
σχέσεις και τη συνεργασία τους 
καιµε τους Βρετανούς όπως και 
µε τους άλλους Ευρωπαίους. ἓν 
τω µεταξὺ. στην αποστολή του 
Σογιούζ ΤΜ 13. το πλήρωμα του 
οποίου θᾳ αντικαταστήσει τον 
Οκτώβριο τους σημερινούς "ενοί- 
κους” του Μιρ. θᾳ συμμετάσχει 
και ο Αυστριακός αστροναύτης 
Φράντς Φίµπεκ. 


10 ΛΙΤΤΗΜΙΚΟ 
ΤΗΛΕΣΚΟΠΙ0 θὰ ΦὐΡΕξεΙ 
ΤΥΛΛΙΑ”, 


Παρα το γεγονὸς ότιῃ βλάβη του 
διαστημικού τηλεσκοπίου Χάμπλ, 
που ανακαλύφθηκε μετά την 
εκτὀξευσή του, έχει επηρεᾶσει 
τις επιστημονικές ὁραστηριότη- 
τες λιγότερο απ᾿ ὁσο εἶχαν φοβη- 
θεί αρχικἁ οἱ υπεύθυνοι της 
ΝΑΦΑ. η υπηρεσία σχεδιάζει µία 
αποστολή γιά τη διόρθωση του 
οπτικού σφάλματος του πρωτεύ- 
οντος κατόπτρου του. Η "επι- 
σκευή” αυτή θα γίνειµε την ΤΟΠΟ- 
θέτηση μιᾶς οπτικής µονάδας 
που ονομάζεται Κόσταρ (6οβίΒι], 
η οποία διαθέτει µία ομᾶδα διορ- 
Βωτικών κατόπτρων. ο σχεδια- 
σμὸς του Κόσταρ έχει ήδη κοστἰ- 
σει στη ΝΑΞΦΑ ἃ εκατομμύρια 
δολάρια και το συνολικό κόστος 
του εγχειρήματος Βα φτᾶσει τα 
30-40 εκατομμύρια δολάρια. Το 
ποσὀ αυτό όμως εἶναι μικρό σε 
σχέση µε το συνολικό κόστος 
του προγράµµατος του διαστηµι- 
κοὺ τηλεσκοπίου, που εἶναι της 
τάξης του 1,5 δισεκατομμυρίου 
δολαρίων, καιθα επιτρέψειστο 
τηλεσκόπιο να παρατηρήσει αντι- 
κείµενα που εἶναι 250 εκατομμύ- 
ρια φορές αμυδρότερα απὀ αυτά 
που µπορεὶ να δειτο ανθρώπινο 
μάτι] Κάτι που σηµαίνει ότι Οἱ 
δυνατότητες του διαστημικού 
τηλεσκοπίου θα εἶναι 10-20 


απὀ αστροναύτες και θᾳ χρεια- 
στούν γι’ αυτήν τέσσερις δωρες 
έξοδοι στο διάστηµα. Π ΝΑΡΑ 
προγραμματίζει την πραγµατο- 
ποἰήηση της αποστολἠς γιά το 
1995. 


ΝΕΟΣ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟζ 
ΛΟΡΥΦΟΡΟΣ 


Η Ισραηλινή Διαστημική Υπηρεσία 
(19Α) εξελίσσειένα νεὀισραηλινὀ 
δορυφόρο τεχνολογικών εφαρ- 
μογών. που σκοπεύει να εκτοξεί- 
σειτο 1993 µε τον ευρωπαικό 
πύραυλο φορέα Αριάν. 0 δορυ- 
φόρος Τέχνιον (ΤαςΠπίοπ] εἶναι 
ένας μικρός κύβος, οι 4 από τις 
πλευρές του οποίου θᾳ εἶναι 
καλυμμένες µε ηπλιακούς συλλέ- 
κτες, και θᾳ είναι εφοδιασμένος 
µε ἑνα απλό σύστημα παροχής 
ενέργειας και µε συστήµατα στα- 
Βεροποίησης και θερµικαῦ ΕλέΥ- 
χου, Θα μεταφέρει εξοπλισμό 
ᾳαδιοεπικοινωνιών γιά χρήση 
απὀ ερασιτέχνες και πανεπιστή- 
µια, τηλεοσπτικὲς κάμερες γιά 
παρατήρηση της Γης και µετεω- 
βολογική χρήση. ἕνα σὺστημα γιά 
την εστίαση συσκευών πλοήγη- 
σης και έναν ανιχνευτή ακτινοβο- 
λίας και σωματιδίων, 

Εν τω µεταξύ προχωρεί το πρό- 
γραµµα κατασκευής του δοριυφό- 
ρου Οφέκ 3 (0Ηεᾳ 3],που θα 
εκτοξευθείἰτο 1990 µε τον ισραη- 
λιΝό πύραυλο Σαβίτ. ο δορυφό- 
ρος αυτὸς βα εἶναι παρόμοιος µε 


η δορυφόρος Τέχγιον, που το Ισραήλ σκοπεύει να εκτοξεύσειτο 1383, θα 
χρησιµοποιείται απὀ ραδιοερασιτέχνες και πανεπιστήμια. 


φορές μεγαλύτερες απὀ αωτές 
του καλύτερού επίγειου τηλεσκο- 
πίου. 

Η τοποθέτηση του Κόσταρ στο 
διαστημικό τηλεσκόπιο θα γίνει 


τους βάρους 196 και 170 κιλών 
και οκταγωνικού σχήματος δύο 
προκατόχους του, οι οποίοι εκτό- 
ξεύθηκαν το Σεπτἐμβριο του 
1888 καιτον Απρίλιο του 1990 µε 
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πυραύλους Σαβίι. ο Οφέκ 4 θα 
μεταφέρει ἑνα τηλεσκόπιο ακτί- 
νων Χ. 

Τέλος, ἑνα άλλο ισραηλινό δια- 
στημικό πρὀγραμμα που βρἰσκε- 
ται υπό εξέλιξη, αφορά την εκτό- 
ξευση ενός γεωστατικού δορυ- 


--- 


Το ᾽μυωπικό” διαστημικό τηλεσκόπιο ἴσως πετύχει τελικά την αρχικά προ”: 
γραμμµατισµένη οπτική ακρίθεια µε τη θοῄθεια διορθωτικών "φακών". 


πτµξης κάθε εἰδους ὄραστηριο- 
τήτων στο διάστηµα εἶναι η 
δυσκολία που υπάρχει γιά ουντή- 
ρηση Των µη επανδρωµένων 
κατασκευών που τοποθετούνται 
σε τροχιά γύρω από τη Γη. Το 
παραμικρό βραχυκύκλωμα σ᾿ ένα 


φόρου τηλεπικοινωνιών γύρω 
στο 1994-1995. ο δορυφόρος 
Άμος (Απιος) κατασκευάζεται 
απὀ την Ίσραελ Ἑρκραφτ Ἱντα- 
στρις (/1Α/) και ένα κονσόρτσιουµ 
γερμανικών εταιριών. Η εκτόξευ- 
σή του θα γίνει, ὁπώς καιτου 
Τέχνιον, µε πύραυλο Αριάν καιτο 
συνολικὀ κόστος του προγράµ: 
µατος θα ξεπεράσει τα 2560 εκα- 
τομμύβια δολάρια, απὀ τα οποία 
τα 150 εκατομμύρια θᾳ καλι- 
φθούν απὀ την ισραηλινή κυβερ- 
νηση µε τη µορφή αγοράς δορυ- 
φορικών υπηρεσιών γιά 10 χρό- 
για, 


[10-[16 110 ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Ενα απὀ τα προβλήµατα της ανά- 


δορυφόρο µπορεί να τον θέσει 
Εκτός λειτουργίας, µε αποτέλε- 
σµα να πηγαίνουν χαμένα τα εκα- 
τομμύρια δολάρια που κόστισε η 
κατασκευή του γιατί δεν εἶναι 
δυνατόν (τουλάχιστον µε αποδε- 
κτό κόστος) να τον πλησιάσει 
καγείς και να τον επισκευάσει. 

Η λύση αυτού του προβλήματος 
φαίνεται ότι αποτελεί ἑνα νέο 
«αυγό του Κολόμβου», η πρώτη 
δοκιµή του οποίου σχεδιάζεται να 
γἰνειφέτος. Πρόκειται γιά µία 
ιδέα που διατύπωσε στις αρχὲς 
της δεκαετίας του 70ο Ιταλός 
καθηγητής Τζιουζέπε Κολόμπο, 
συνεργάτης τῆς Αεριτάλια, καιη 
οποία προβλέπει την τοποβέτη- 
ση σε τροχιά δορυφόρων και 
ἄλλων µη επανδρωµένων δια- 
στημικών σκαφών συνδεδεμένων 
μεταξύ τους µε καλώδια µήκους 


εκατοντάδων ἡ και χιλιάδων 
χιλιομέτρων. Αυτό θᾳ εἰχε σαν 
συνέπεια να υπάρχει ανἁ πάσα 
στιγµή δυνατότητα σύνδεσης 
των διαστημικών σταθμών ἡ 
ἄλλων συστηµάτων σε τροχιά µε 
αυτά τα σκάφη. Και να εἶναι δυνα- 
τή π.χ. η λειτουργία κατά µήκος 
των καλωδίων σύνδεσης, ειδικών 
ανελκυστήρων µε τη βοήθεια των 
οποίων Θα αποστέλλονται 
άνθρωποι ἡ ρομπόὀτ γιά την επι- 
σκευή βλαβὼν και τη συντήρηση 
των συστημάτων. Ετσι η διάρκεια 
ζωής αυτών των συστημάτων θα 
αυξηθεί θεαματικά, μειώνοντας 
σημαντικά το κόστος εκμετάλ- 
λευσής τους. 

Η εφαρµογή όµως αυτής της 
ιδέας µπορεί να δώσει καινέες 
δυνατότητες στους επιστήµονες. 
Γιά παράδειγμα, θα κάνει δυνατή 
την αποστολή δορυφόρων σε 
πολὺ χαμηλές τροχιές. Π.χ. κάτω 
απὀ 106 χιλιόμετρα, γιά τη μελὲ- 
τη των υψηλών στρωμάτων της 
ατμόσφαιρας, Σήµερα αυτό δεν 
εἶναι δυνατό, γιατί οἱ ελάχιστες 
ποσότητες αέρα που υπάρχουν 
σ αυτά τα ύψη είναι αρκετές γιά 
να φρενάρουν ένα δορυφόρο 
που θα εκτοξευόταν σ᾿ αυτήν την 
τροχιά, αποσταθεροποιώντὰς 
τον αµέσως και οδηγώντας τον 
σε πτώση στο ἐδαφος. Αν όμως 
αυτός ο δορυφόρος ἦταν κρεµα- 
σµένος μέσω ενός καλωδίου απὀ 
ἑνα διαστημικό λεωφορεῖο που 
θᾳ βρισκόταν σε σταθερή τροχιά 
ψηλότερα, ὅεν θα διέτρεχε 
πλέον κνδυνο να πέσει. 

Τέλος η χρησιμοποίηση καλώ- 
δἰων σύνδεσης γιά τους δοριφό- 
ρους θα ἐδινε ἴσως τη δυνατότη- 
τα παραγωγἠς ενέἑργειας απ᾿ 
αυτά, αφού η κίνηση ενός µεταλ- 
λικού καλωδίου µέσα στο ισχυρὀ 
μαγνητικό πεδἰο της Γης θα εἰχε 
σαν αποτἐλεσµα τη δηµιουργία 
διαφοράς δυναμικού στα ἀκρα 
του. Ενώ κάποια απὀ τα καλώδια 
σύνδεσης των δορυφόρων θα 
μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν 
και σαν ραδιοαντένες γιά τη διευ- 
κόλυνση των τηλεπικοινωνιών. 

Η πρώτη, πειραματική ϱκτόξευση 
ενός δορυφόρου Τ5ς (Ταίπεγεᾶ 
δαἱεί[ής 9υγςίβπι, Σίιστηµα Δεμὲ- 
νου Δορυφόρου) προβλέπεται να 
γίνει φέτος µε κάποια απὀ τις 
πτήσεις των αμερικανικών δια- 
στηµικών λεωφορείων, καθώς η 
ιδέα θεωρείται εξαιρετικά ενδια- 
φέρουσα απὀ τους Αμερικανούς, 
Ὁ δορυφόρος θα προωθηθεἰσε 
ἑνα ύψος 100 περίπου χιλιομέ- 
τρων πάνω απὀ το διαστημικό 
λεωφορείο, συνδεδεμένος μ' 
αυτὸ µε ἑνα καλώδιο ανάλογου 
μήκους, Σ΄ αυτό το ιταλοαµερικα- 


γικόὀ πρόγραµµα συμμετέχουν η 
ΝΑΦΑ, το Ιταλικό Εβνικό Σιμβου- 
λιο Ερευνας, η Αεριτάλια, η Μάρ- 
τιν Μαριέτα και πολλές άλλες 
αμερικανικὲς εταιρίες, Μία δεύτε- 
ρη πτήση προβλέπεται να γίνει 
μετά απὀ δύο χρόνια. 

πε: -Ξ ες πε παπεππημη 


ΕΠΙΚΕΙΝΕΝΗ 
ΛΜΕΡΙΚΑΝΟΤΟΒΙΕΤΙΚΗ 
ΜΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΣΥΝΕΡΙ ΛΕΙΑ 


Ένας γιατρός της ΝΑΦΑ ενδέχε- 
ται να πραγματοποιήσει πολύὺμη- 
γη παραμονή στο σοβιετικό δια- 
στημικό σταθμό Μιρ κιένας σοβιε- 
τικός κοσμοναύτης, πτήση επτά 
ημερών, µε κάποιο αμερικανικό 
διαστημικό λεωφορείο, Αυτή η 
προοπτικἡ εἶναι τώρα πολύ κοντά 
στην πραγματοποίησή της κιίσως 
ανακοινώθεί στα τέλη του 1991, 
στη διάρκεια διασκέψεων κορυ- 
φής των δύο χωρών. Η μοναδική 
αμερικανοσοβιετική αποστολή 
ήταν η πτήση Απόλλων- Σογιούζ 
το 1976 η οποία ἑγίνε για πολιτι- 
κοὺς σκοπούς, Η νέα αποστολἠ 
βα πραγµατοποιηθεί το νωρπερο 
το 1993, αν φυσικά οι συνομιλίες 
επιτύχουν. ΤΟ αμερικανικό ρεκόρ 
παραμονής στο διάστηµα εἰναι 
µόνο 84 ηµέρες (1974] σε αντίθε- 
ση µε το σοβιετικό που εἶναι 366 
ημέρες (1987-88]. Παρά το γεγο- 
νὸς ότι οι Σοβιετικοί έχουν συλ- 
λέξει άφθονα στοιχεία για μακρὀ- 
χρογνες διαστημικές πτήσεις, 
έχουν εκφράσει έντονο ενδιαφέ- 
ρον για την ποιότητα τῶν βιοιᾶ- 
τρικών ερευνών της ΝΑΡΑ. 
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ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ ’50 -- ΕΝΑΣ 
ΑΡΓΟΠΟΡΗΜΕΝΟΣ ΤΟΚΕΤΟΣ 


Ώταν στις 4 Οκτώβρη 195ύ το πρὠτο 


ανθρώπινο κατασκεύασμα. ο σοβιετικὸς | 


δριϊπής, περνούσε τα σύνορα πης Γῆς ανοί- 
γοντας µια καινούργια σελίδα στην ιστορία 
του ανθρώπου, κανείς δεν μπορούσε να 
φανταστεί αυτά που θᾳ ακολουθούσαν στις 
επόμενες δεκαετίες, Δώδεκα χρόνια μετά 
τη λήξη του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου όλα 
ἐδειχναν ότι οι ΗΠΙΑ θᾳ είχαν Την πρωτοπο- 
ρία στη νεα εξερευνητική προσπάθεια του 
ανθρώπου, που μόλις άρχιζε. 

Ενώ το Τρίτο Ράϊχ κατέρρεε, 6 Φον Μπρά- 
ουν και πολλοί συνεργάτες του προτίµησαν 
να παραδοθούν στον Αμερικανικό στρατό 
στο Τυρόλο της Αυστρίας. Αρκετά βορειό- 
τερα, στο Νόρντχάουζεν, ο συνταγματάρ- 
χης Χόλγκερ Τόφτου ανακάλυψε ἑνα υπό- 
γειο εργοστάσιο για πυραύλους ν-2. Εκα- 
τοντάδες πύραυλοι μεταφέρθηκαν σε Αμε- 
ρικανικό ἑδαφος γία να 
μελετηθούν. Αμέσωςο 


«Πρέπει να στείλουμε 
οπωσδηπρτε έναν ἀνθρω- 
πο ὕτον Ἀθῆ μέχρι το 
2010. Είναι καιρός να 
ανοίξουμε τα τελικό 
σύνηρα» 

Προεδρος Ἠπους. 1958 


φον Μπράουν άρχισε 
πειράµατα στο Γουάιτσα- 
ντς, στο Νέο Μεξικό, για 
λογαριασμό του Στρατού. 
Στρατός, Αεροπορία και 
Ναυτικό των ΗΠΑ ακο- 
λουθούσαν το καθένα τα 
δικά τοι προγράµµατα, µε 
προοπτική την εκτόξευ- 
ση ενός δορυφόροι µέσα 
στο διεθνές γεωφυσικό 
έτος 1998. Ενώ όμωστα 
προγράµµατα αυτά αντι- 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΝΑΣΑ 


3 


«Τρ Έθνος µας πρεπει να συσπειρωθεί στην 
επίτευξη αυτού τοι σκοπού. Πριν τελεμύσει 
αυτή η δεχαετίᾳ ο ανθρωπος θᾳ προσεδαφι- 
στεί στο φεγγάρι και θα επιστρέψει πσφαλῆς 
στη Γη,» 
Πρόεδρος Κένεντι. 19641 


πυραύλων. Υπό την πἰεση των εξελίξεων, ο 
πρόεδρος Αιζενχάουερ παίρνει τον Ιούλιο 


Η ῥιαστημιλὴ ἐξεθεύνήση έχει ἠδη πίσω τῆς | 
ιστορίά αθχετών δεχάετιθν, Αν χι η ΛΑΦΑ ἠταν 
προίθν ενός 4θγΟποΡηµένου τοκετοῖ, Ἠ9εἰς δεν 
περίμενε ότι θά αλολοιθούσε τόϱ0 γθήγοθα τα (νί- 
βία ενός ϱνεἰθθὺ γιά να πεβιπέσει στη συνέ]εια σὲ 
Μι εποχή λήβης αφήνοντας αγεκπλήθωτα τά ὀνει- 
ρί που ξεχάστηκάν, θστόσθ (αἰνεται ότι μόλις 
τώρα ξεχινά ἡ επιστροφἠ στο μέλλον, Έτσι ἡ ετθ- 
ποια της ΝΑΞΑ ανιφίβο]α θα συνεχιστεί και 
πέρα απύ το 2004, 


Των Γιώργου στάµκου-Μιχάλη Χαριτάκη 


στρατηγικἠς στη διαστηµικἡ εξερεύνηση. 
Στο μεταξύ, ῃ ομάδα του Φον Μπράουν εἶχε 
ήδη σημειώσει την πρώτη επιτυχία των ΗΠΑ 
εκτοξεύοντας στις 91/1/1958 τον τεχνητὸ 
δορυφόρο ΕχρΙΟΓεΕΓ-1. Μέσα στο ἴδιο έτος, 
τον ακολούθησαν άλλοι δύο δορυφόροι 
της ίδιας σειράς, οι οποίοι και ανακάλυψαν 
τη ραδιενεργό ζώνη Βαν Άλλεν, 

Ενα χρόνο μετά τη σἠστασή της (1959],η 
ΝΑΦΑ αντιπαραθέτει στις σοβιετικές επιτι- 
χίες (εκτοξεύσεις των { μΠᾶ8 προς το φεγγά- 
ρι), τις αποστολές ΡΙΟΠΠΜ/-4 και υρίετ, 
που επιτυγχάνουν δύο μοναδικά ρεκόρ: Το 
ΡΙοηπε-4 γίνεται η πρώτη εκτόξευση προς 
το απώτερο διάστηµα καιτο νΗρΙῖΘΙ µεταφέ- 
ρει σε υποτροχιακή πτήση τα πρώτα ανώτε- 
ρα θηλαστικά στο διάστηµα, τους πιθήκους 
Ειµπλκαι Μπέικερ. 

Στις 9 Απριλίου του 1955 γίνεται φανερό 
ότι αντιμετωπίζεται για πρώτη φορά σοβα- 

ρά το ενδεχόμενο της παρουσίας του ίδιου 
του ανθρώπου στο διάστηµα. Την ηµέρα 
εκείνη πραγματοποιείται στην Ουάσιγκτον 
µια συνέντευξη τύπου που 
επισηµοποιεἰτήν δπιλογἡ 


«Το πλήρωμα 

του Τσάλεντζερ µης τρα- 
βουσε προς το µέλλον. Και 
τῷ µέλλον ανήκει 

στους 

γενναίους:» 

Πρόεδρος Ρήγκαν, 1956 


των εφτά “κατάλληλων” 
ανθρώπων, οι οποίοι θα 
εἶναι οι πρώτοι υποψήφιοι 
αστροναύτες για το πρὀ- 
γραμμα Μετεμιγ της 
ΝΑΣΑ. Όι Αμερικανοί 
πίστευαν και ἠλπιζαν ότι 
ἑνας απ᾿ αυτούς θᾳ γινό- 
ταν ο πρώτος ἄνθρωπος 
που θᾳ άφηνε τη Γη και θα 
βυθιζόταν στο απέραντο 
κενό του διαστήµατος. 


[ΛΙΙΜΛΡΗΙΙΛΙΗ 


ΠΛΝΛΛΙΘΙΘΛΙΝΟ 


µετώπιζαν χρόνια έλλειψη κονδυλίων, ήρθε 
η μοιραία µέρα της 4ης Οκτωβρίου 1957 και 
αναπάντεχα οἱ Σοβιετικοί βρέθηκαν πρώτοι 
στον αγώνα για την κατάκτηση τοι! διαστή- 
µατος, Πολλοί άρχισαν να μιλούν για ένα 
επερχόμενο «χάσμα πυραύλων» στον 
παράλληλο ανταγωνισμό των βαλιστικών 
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του 1958 µιαιστορική απόφαση. Η μέχρι 
τότε ΝΑΘΟΑ (Εθνική Συμβουλευτική Επιτρο- 
πή για την Αεροναυτική] μετονομάζεται σε 
ΝΑΦΑ [Εθνικός Οργανισμός Αεροναυτικής 
και Διαστήματος), που θᾳ είχε ως στόχο το 
συντονισμό των προσπαθειών, την προς- 
γωγή της έρευνας και τη χάραξη κοινής 


ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ ’60 -- ΣΤΑ ΧΝΑΡΙΑ 
ΕΝΟΣ ΟΝΕΙΡΟΥ 
Το γόητρο των ΗΠΑ, που δέχτηκε σοβαρό 


πλήγμα τον Οκτώβρη τοι’57, έπρεπε πάση 
θυσία να διασωθεἰ, Η µόνη αντίδραση στην 
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κυριαρχία των σοβιετικών στο διάστηµα 
ήταν µία υπέρτατη προσπάθεια να καλυφβεὶ 
το κενό που δημιούργησε στην προηγούµε- 
γη δεκαετία, η αδιαφορίἰα και η ἑλλειψη συντο- 
νισμού, Πουθενά αλλού δεν ἦταν αυτό πιο 
ἐκδηλο απὀ ὁσο στα λόγια του προέδρου Τζ. 
Φ. Κένεντι. «Η χώρα µας πρέπει να στείλει 
ἑναν άνθρωπο στο φευγάριπριν τοτέλοςτης 
δεκαετίας», ανακοίνωνε στο ἐβνοστο 1961. 

Η πρώτη ολοκληρωμένη πτήση προετοιµα- 
σίας του προγράµµατος Ερμἠς έγινε στις 
31/1/1961, όταν ο χιµπαντζής Χαμ γύρισε 
σώος απὀ το διάστηµα. Όλα ἦταν ἑτοιμα για 
την πρώτη επανδρωμένη εκτόξευση του 
Ερμής κι όλα ἔδειχναν ὁτι ένας από τους 
Γκλεν, Γκρίσομ και Σέπαρντ. θα γινόταν ο 
πρώτος άνθρωπος στο διάστηµα. Ωστόσο 
ἐμελλε ο πρὠτος άνθρωπος που άφηνε πίσω 
του τη Γη να είναι σοβιετικὸς πολίτης, 

Στις 12/4/1961 ο Ταγματάρχης Γιούρι Αλεξέ- 
γιεβιτς Γκαγκᾶριν κάνει µια ολόκληρη περι- 
στροφή γύρω απὀ τη Γη µε το διαστημόπλοιο 
Νοδίοκ (Ανατολή) και προσεδαφίζεται κοντὰ 
στο Βόλγα. Ο Γκαγκάριν γίνεται ο πρὠτος 
ήρωας κοσμοναύτης, ζωντανός θρύλος για 
ὀλο το σοβιετικό λαό και φυσικά περνάει στην 
ιστορία. Διαφορετικά είναι τα συναισθήματα, 
που προκάλεσε η επιτυχία του Γκαγκάριν στις 
ΗΠΑ. Π πικρἰα για τον υποβιβασμό και πάλι 
στη δεύτερη θἐση. που ένιωσαν τότε οι Αμε- 
ρικανοί, είναι φανερή στα λόγια κάποιοι 
γερουσιαστή: «Όλοι θυμούνται τον Λίντε- 
μπερΥγκ. αλλά ποιός θυμάταιτο δεύτερο 
ἀνθρωπο που πέταξε πάνω απὀ τον Ατλαντι- 
κά». 

Παρά τις συνεχόμενες καθυστερήσεις, που 
έδωσαν στους σοβιετικούς αυτή τη διαστημική 
πρωτιά, είχε φτάσειπλέον η ώρα για τον 
πρὠτο Αμερικάνο αστροναύτη. Οι αναβολές 
όμως συνεχιζόντουσαν στη διαδικασία εκτὸ- 
Εευσης του πυραύλου Βεντστόουν στο ακρω- 
τήριο Κανάβεραλ, Στο θαλαμίσκο Φρήντομ-ὖ 
βρίσκεται ο Άλαν Σέπαρντ. νιώθοντας µια 
δικαιολογημένη ανυπομονησία. Η αποστολή 
της δης Μαΐου 1964 εἶναι η απὀδειξη σε όλο 
τον κόσμο ότιῃ ΝΑΦΘΑ εἶναιικανή να ανταγῶ- 
νιστείτουις σοβιετικούς επί ἶσοις όροις στο 
παιχνίδι της διαστηµικἠς εξερεύνησης. 

Η µερική αποτυχία, που σηµειῴβηκε στις 
21/1/1961, δεν επηρεάζειτην πορεία του προ- 
χγράµµατος Ερµής γιατί πλέον η ΝΑ ΦΑ είχε 
αποκτήσει την αυτοπεποίθηση που χρειαζό- 
ταν, Ο θαλαμίσκος Λίμπερτι Μπελ-7, στον 
οποίο επέβαινε ο αστροναύτης Γκας Γκρίσομ, 
βυθίζεται στον ὠκεανό όταν εκτινάσεται ξαφ- 
νικά η θυρίδα, Ελικόπτερα και δύτες του Αμο- 
ρικανικού Ναυτικού διασώζουν τελικά τον 
Γκρίσομ. 

Ο επόμενος στόχος των ΗΠΑ ήταν η πρώὠτη 
προγραμματιζόμµενη τροχιακή πτήση. Για µια 
ᾳκόμα φορά όμως τους πρόλαβαν οι Σοβιετι- 
κοί. Στις 6/8/1961 ο κοσμοναύτης Γκέρμαν 
Τίωφ παραμένει στο διάστηµα για ένα Εκπλη- 
κτικὀ -τότε- χρόνο 25 ωρών και 18 λεπτών, 
πραγματοποιώντας 17 περιστροφές γύρω 
απὀ τη Γη. 

Σ αυτήν τη φάση του προγράµµατος Ερμής 
το ἐενδιαφέρον του Αμερικάνικου λαού κορυ- 
φώνεται καθώς 50.000 πολίτες συγκεντρώνο- 
νται στο Κανάβεραλ και 100 εκατομμύρια 
τηλεθρατέὲς παρακολουθούν την εκτόξευση 
του θαλαμίσκοι Φρένταιτ-7 στις 20/9/1962. Ω 
αστροναύτης Τζων Γκλεν μπαίνει σε τροχιᾶ κι 
ϱ έλεγχος εδάφους Βριαμβολογεί: «Είμαστε 
πέρα απὀ τις πύλες!», Προβλήματα παρουσιά- 
στηκαν µόνο µετά απὀ ὦ περιστροφές ὅταν 


Ρβά 
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ένας υπολογιστής ἑδώσε εσφαλμένη ἐνδειξη 
ότιῃ ασπίδα για την προστασία απὀ τη θερµό- 
τητα εἶχε αποκολληθεἰ. Τελικά ο Γκλεν επι- 
στρέφει σώος στη Γη. 

Οιτελευταἰες τρεις αποστολές του προγρἀμ- 
µατος Ερμῆς έδειξαν ότιη ΝΑΨΦΑ ήταν σε 
θέση να εξασφαλίσει µια τακτική παρουσία 
στο διάστηµα. Ενώ η αποστολή του Κάρπε- 
γτερ µε το βαλαμίσκο Ωρόρα-ὖ αποδείχθηκε 
προβληματική (σπατάλη καυσίμων και απὀκλι- 
ση απὀ το σηµείο προσθαλἀάσσωσης κατά 400 
χλμ.). ο Ουώλι Σιρά καιο Γκόρντον Κούπερ µε 
τους θαλαμίσκους Σίγµα-7 και Φὲιθ-Ζ αντἰ- 
στοιχα δεν αντιμετώπισαν κανένα απολύτως 
πρόβλημα δίνοντας έτσι ένα θριαμβευτικὀ 
τέλος στο πρὠτο πρὀγραμµα επανδρωµένων 
αποστολών της ΝΑΣΑ. 

ο Ερμής κράτησε συνολικά 55 µήνες. συγκέ- 
ντρῶσετις προσπάθειες 2 εκατομμυρίων 
ανθρὠώπών και κάόστισε πάνω απὀ 400 εκ.ὸ. 
Αλλά για τη ΝΑΣΑ ήταν µόνον η αρχή. 
Ακολούθησαν 18 µήνες στη διάρκεια των 
οποίων κανεὶς Αμερικανός δεν πήγε στο διά- 
στηµα. Το εποµένο βήμα της, το πρόγραµµα 
(αεπηιπ (Δἰδυμοι), καθιστέρησε γιατί έπρεπε 
να επαναθεωρηθούν οι στόχοι του. ὥστε να 
προσαρμοστεί στο νέο χρονοδιάγραμμα, που 


ἠθελε τις ΗΠΑ στη Σελήνη πριν το 1970. Κι 
όλα αυτά ενώη Σοβιετική Ενώση ἦταν πιο 
κοντά σε µια ενδεχόμενη προσελήνωση. Όι 
Σοβιετικοί κοσμοναύτες εἶχαν συγκεντρώσει 
ως τότε ϱΏ/ ώρες στο διάστημα. ενῷ οι Αμερι- 
κανοί μόλις δ4 Επιπλέον την ἄνοιξη του 
1968, ο κοσμοναύτης Αλεξέι Λεόνωφ, πεντε 
μόλις µέρες πριν την ἑναρξη του προγράμμµα: 
τος Δίδυμοι, βγαΐνει απὀ το διαστημόπλοια 
Βῤσκχοντ-{ πραγματοποιώντας τον πρώτο 
διαστημικό περίπατο. Για τους Αμερικανούς 
εἰχε γίνει ήδη κλισέ: Άλλη µια αποστολἠ των 
Σοβιετικὠν-Αλλη µια διαστημική πρωτιά, 

Για να κατανοήσουμε καλύτερα τη φιλοσοφία 
καιτη σημασία του προγράµµατος Δίδυμοι στο 
µεγαλόπναοο σχὲδιο της μετάβασης του 
ανθρώπου στη Σελήνη, είναι απαραίτητο να 
ανοίξουμε µια µικρή παρένθεση εξετάζοντας 
συνοπτικά τα τρία πιθανά σενάριατης ΝΑΦΑ. 
Το πρώὠτο σενάριο, η απευθείας προσελήνω- 
ση, απαιτούσε την ανάπτυξη ενός γιγαντιαίου 
προωθητικοή πυραύλου. ο οποίος όμως ήταν 
για την ώρα µιά θεωρητική σχεδίαση µετο 
κὠδικό ὀνομα ΝΩΝΑ, 

Το δεύτερο σενάριο, γνωστό ως προσελήνω- 
ση ΕΟΒ (Εατίῃ-Οιρ-ΒαΩθζνουςξ], προυπέθε- 
τετην εξέλιξη καικατασκευἠ δύο συστημότωών 
φορέων, εκτων οποίων το ἑνα θᾳ έθετε σε 
τροχιά το διαστημικό σκάφος και το ἀλλο µια 
δεξαμενή µε ἐξτρα καύσιμα. Μετά τη σὐζειξή 
τους, τὸ διαστημόπλοιο θᾳ διέθετε αρκετά 
καύσιμα ὥστε να προσεληνωθείἰ και να επι- 
στρέψει στη Γη, 

Το τρίτο σενάριο, που ήταν και ή τελική ΕΠΙλΟ- 
γήτης ΝΑΣΑ. ἠταν η προσελήνωση | 0Β 


Το επόμενο δήµα στην εμπορική εκμετάλλευση του διαστήματος, ὅπως το φαντάστηκε ο γνωστός επιστήµονας 
Τζἐραρντ 0’ Νηλ. Οι δεξαμενές καυσίμων των Σατὰ συλλέγονται σὲ τροχιά, για γα χρησιμοποιηθούν στη σύναρµο- 
λόγηση τροχιακών σταθμών. Κάτι τέτοιο θα μπορούσε να γίνει πραγματικότητα µετά το 2301. 
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( πα:-ΟΙΡΙ-ΒαάθΖνομς]. Με βάση αυτό το 
αχέδιο, δύο συνδεδεμένα διαστημόπλοια 
συνολικού βάρους μόλις 42 τόὀννων θα έµπαι- 
ναν σε τροχιά γύρω απὀ τη Σελήνη µε τη 
χρήση ενὸς πυραύλου. Το μικρό σκάφος- 


σεληνάκατος βα αποχωρίζονταν για να προ- | 


σεδαφιστείστη Σελήνη. Επειτα, µε τη βοήθεια 
μικρών προωθητήρων ένα µέρος της θᾳ συνα- 
ντούσε και πόλι το μητρικό σκάφος σε τροχιά, 
Τέλος αφού αποβαλόταν η περιττή πλέον 
σεληνάκατος, το διαστημόπλοιο θᾳ επέστρε- 
φε στη Γη. Το τελευταίο σενάριο εγκρίθηκε 
γιατίήταν οικονομικά πιο συμφέρον και εφι- 
κτό στᾶ χρονικά ὁρια που είχε θέσει ο πρόε- 
ὄρος Κένεντι, Φαίνεται ὅτι το όραμα του 
δολοφονημένου πια προέδρου. εἰχε γίνει απὀ 
απλή διακήρυξη. εθνικἠ επιταγή για τον αµε- 
ρικανικὀ λαό, Η προσελήνωση θα γινόταν 
οίγουρα µέσα τη δεκαετία του ᾿60 καιτο πρὀ- 
γράμμα Δίδυμοι θα προετοίμαζε το έδαφος Υι’ 
αυτή 

µε µία σειρὰ ραντεβού και σύνδεσης σε τρο- 
χι. εργασιών ἑξω απὀ το σκάφος και εὔὑρεση 
κατάλληλης τροχιάς επανεισόδου. ο θαλαµί- 
σκος δεύτερης γενιάς του προγράµµατος 
Δίδυμοι ἦταν όπως εἶναι φυσικό. μεγαλύτερος 
απὸὀ εκείνον του Ερμής. εἶχε διπλάσιο βάρος 
επειδή ήταν διθεσιος, εἶχε απλότητα στην 
εργονοµικἠ σχεδίαση τῶν σιστημµάτων και 
περισσότερες δυνατότητες χειροκίνητου 
ελέγχου. Επιπλέον δύο νέες ομάδες αστρο- 
ναυτών µαζίµε τους αρχικοῦς εφτά ήταν ἑτοι- 
μοι για τη διαστημική Περιπέτεια. 

Σε ὁιάστημα περίπου δύο χρόνων (23/93/65 ως 
τις τ 141168] πραγµατοποιήθηκαν 10 αποστο- 
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λὲς Τζέµινι. Η πρώτη επανδρωμένη αποστολή 
Τζέμινι-ᾷ εἶχε ως πλήρωμα το βετεράνο πια 
Γκας Γκρίσομ καιτο νέο αστροναύτη Τζων 
Γιανγκ. Η επόμενη αποστολἡ Τζέμινι-4 µε 
τους Ντίβιτ και Γουάιτ, σπάζει δυο διαστημικά 
ρεκὀρ: Μένει στο διάστηµα για διπλάσιο 
χρὀνο απὀ όλες τις προηγούμενες αποστο- 
λές των ΗΠΑ και ο Γουάιτ γίνεται ο πρώτος 
Αμερικανός που κάνει διαστημικό περίπατο. 
Όιτρεις επόμενες αποστολές του 1965 στρέ- 
φονταιµε απόλυτη επιτυχία. Το Τζέμινι-δ σπά- 
ζειτο ρεκὀρ παραμονής στο διάστηµα (8 
μέρες) ενώ τα Τζέμινι-ϐ και { επιτυγχάνουν το 
πρώτο ραντεβοί σε τροχιά. Οι επόμενες δύο 
αποστολές µέσα στο 1966, αντιμετωπίζουν 
διάφορα προβλήµατα στην προσπάθειά τους 
να συνδεθούν µε µη επανδρωµένα σκάφη της 
σειράς Εἰτζήνα (ΑΘΕΝΑ/. 

Αυτό θα το πετύχουν οι αποστολὲς 10 και 11. 
που αποδεικνύουν την ικανότητα των αστρο- 
ναυτών σε τέτοιους χειρισμούς, Η χρονιά 
κλείνει µε την τελευταία αποστολή του Τζέμι- 
γι-Ίο, ὅταν ο Όλντριν κατά τη διάρκεια ενὸς 
διαστημικού περιπάτου γίνεται ο πρώτος 
«ποτρομηχανικός», 

Το πρόγραµµα Δίδυμοι κόστισε συνολικά 1.] 
δις ὁ ενώ συμμετείχαν σ αυτό 16 αστρονα- 


Εκαταλβίποντας το ΣκᾶΙλαμπ. τα µέλη της πρώτης αποσταλῆς φωτογραφίζοιυν απἆ το διαστημόπλοιο το ὅια- 
στηµικό σταθμό παυ ήταν η κατοικία τους για 28 ηµέρες, Τα Ἑκαϊλαμπ αντιπροσώπευε τη στρὀφη πρὸς δυο ρεα- 
λιστικοὺς στόχους: Μακρά παραµογῆ του ανθρώπου στα διάστηµα και εξερεύνηση των εμπορικών εφαρμογών 


του διαστήματος 
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τες που ἐμειναν στο διάστηµα για 1940 ώρες. 

Οι Σοβιετικοί κατά τη διάρκεια των δύο αυτών 
χρόνων [1965 και 1966) έμειναν χωρὶς επαν- 
δρωμένη παροισία στο διάστηµα. Το πρό- 
γραμμα Ερμής έδειξε ὁτιη ΝΑΣΑ μπορούσε 
να τα καταφέρει στη µενάλΏ περιπέτεια ακο- 


ἱ λουθώντας σε απόσταση αναπνοής τους 


σοβιετικούς, Με το μεταβατικό πρόγραµµα 
Δίδυµοιη ΝΑΞΑ τους ξεπέρασε και ετοιµή- 
Οτηκε για το επόμενο βήμα, στη διαστημική 
εξερεύνηση: Την προσελήνωση. 

Οι Σοβιετικοί ὁμως παρέμειναν ἑνας επικὶν- 
δυνος αντίπαλος, Οι µη επανδρωμένες απο- 
στολές τους στη Σελήνη ήταν πιθανό να 
έκρυβαν κάποιο μυστικά κυοφορούμενο πρό- 
γραμμα για επανδρωμένες αποστολές σ᾿ 
αυτήν (κάτι που παραδέχτηκαν μόλις σήµερα. 
20 χρὀνια αργότερα). 

Ετσι σε εκπληκτικά μικρό χρονικό διάστηµα 
από το τέλος του προγράµµατος Τζέμινι, 
ξεκινούσε η νέα σειρά επανδρωµένων πτήσε- 
ων «Απόλλων», Το Απόλλων- | ήταν προ- 
γραμματισμένο να εκτοξευτεί το Φλεβάρη 
του 1967. Στις ὁἵ Ιανουαρίου του ίδιους έἑτους 
οιτρεις Επιλεγµένοι της αποστολής, οι Γκρί- 
σοµ, Γουάιτ και Τσάφι βρίσκονταν µέσα στο 
θαλαμίσκο για µια ἄσκηση δοκιμών (αν Ἱἱστρο- 
φη μέτρηση και εξομοίωση απογείωσης]. 
Επρόκειτο να είναι ἕνα συνηθισμένο τεστ 
όταν ο Τσάφι ανεφερε στο Κέντρο Ελέγχου: 
«Φωτιά, μυρίζω φωτιά», Χρειάστηκαν 6 λεπτά 
στους τεχνικούς για να ανοίξουν την κάφου- 
λα. Αλλά δυστυχώς ἦταν πολύ αργά, Οἱ τρεις 
αστροναύτες βρέθηκαν νεκροί απὀ ασφυξία. 
Για πρώτη φορά οι ΗΠΑ θρην οὖσαν βύματα 
στην ιστορία της διαστημικής τους προσπά- 
βειας, Αλλά η ΝΑΣΑ δεν μπορούσε να σταμα- 
τήσει. Το πρόγραµµα Απόλλων θα συνεχιζό- 
ταν, µόνο που θᾳ καβιστερούσε για ἑνα χρο- 
γικὸ διάστηµα, ὥστε να γίνουν οι απαιτούµε- 
γες αλλαγὲς στον εξοπλισμὸ. 

Η καβυστέρηση στο χρονοδιάγραμμα φάνηκε 
ότι δεν εἰχε άλλες επιπτώσεις, Μεχριτην 
επόμενη επανδρωμένη αποστολή µεσολήάβη- 
σαν 21 µήνες κατά τους οποίους πραγµατο- 
ποιήθηκαν πέντε δοκιμαστικές πτήσεις. όλες 
χωρίς πλήρωμα, Στις 11/10/1868, το διαστη- 
µόπλοιο της αποστολἠς Απόλλων-7 επιδε!- 
κνύει την ικανότητά του για ραντεβού µε το 
δεύτερο ὀροφο ενός ειδικά τροποποιηµένου 
πυραύλου Κρόνου 18. Αυτή η παρθενική 
πτήση θεωρήθηκε από τους ειδικούς ως 10156 
επιτυχημένη. 

Ὁ Απόλλων-δ, παραμονές χριστουγέννων 
του 68. δοκιμάζει για πρώτη φορά το γιγάντιο 
πύραυλο φορέα Κρόνο-ν καὶ οι αστροναύτες 
του, Μπόρμαν, Λόβελ και Άντερσον, γίνονται 
οι πρὠτοι ἀνθρωποιπου σπάζουν τα δεσμά 
της γήινης βαρύτητας και βλέπουν τη σκοτει- 
νή πλευρά της Σελήνης, Μια κρίσιμη φάση 
του προγράµµατος ήταν η δοκιµή της σεληνά- 
κατου. Αυτό επιτεύχθηκε σε περἰγεια τροχιά 
µε την αποστολή Απόλλων-θ. Στη διάρκεια 
των δέκα ημερών της αποστολής οι αστρο- 
ναύτες επιβιβάστηκαν στη σεληνάκατο, στη 
συνέχεια αποσυνδεθηκαν από το κυρίως σκά- 
φος για να κινηθούν µμαζίτης ανεξάρτητα. 
τελικά Πριν επιστρέψουν στη Γη επανενώθη- 
καν µε το διαστημόπλοιο µε χαρακτηριστική 
άνεσῃ. χάρη στην εμπειρία που εἶχαν αποκτή- 
σει απὀ τα τροχιακά ραντεβού. 

το Απόλλων- 10. που εκτοξεύεται στις 
18/9/1963 ήταν η τελικἠ δοκιμασία. Η σεληνά- 
κατος και το διαστημόπλοιο, µε τα αστεία 
ονόματα Σνούπυ και Τσόρλι Μπράουν, ἐφε- 
ραν σε πἐρας όλα τα στάδια τῆς αποστολής 
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εκτός απὀ το τελευταίο; Την ίδια την προσε- 
λήνωση. Μάρτυρες µιας εκπληκτικής ανατο- 
λής τής γήινης σφαίρας πάνω απὀ το σελη- 
νιακό ορίζοντα, έφτασαν µέχρι και 16 χιλιόμε- 
τρα πάνω απὀ την επιφάνεια του φεγγαριού. 


Την εκτόξευση του Απόλλων- 11 παρακολου- ἡ 


θούν 2000 διασημότητες και δημοσιογράφοι, 
γερουσιαστές και µέλη του Κογκρἐσουκαθώς 
και εκπρόσωποι του Τύπου από 56 χώρες. 
Εκείνη την καλοκαιρινή µέρα, στις 16 Ιουλίου 
19698, οι Νηλ Ἀρμοστρογκ. Μάικ Κόλινς και 
Μπαζ Όλντριν, ξεκινούν για ἑνα ταξίδι που θα 
περάσει στην ιστορία. 

Την δη µέρα της αποστολής, η σεληνάκατος 
Αετός κατεβαίνει προς την επιφάνεια του 
φεγγαριού. Ο Άρμστρονγκ, ως αρχηγός της 
αποστολἠς, ανέλαβε τον έλεγχο του σκά- 
φοις καιτο προσεδάφισε µε ασφάλεια. Νωρίς 
το απόγευμα, στις 0 Ιουλίου 1968, ἑνα µήνυ- 
μα φτάνει στη Γη απὀ το φεγγάρι: «Χιούστον. 
Εδώ θάλασσα της Ηρεμίας. 0 Αετός έχει προ- 
σοεδαφιστεί». Το µεγαλύτερο βήμα στην ιστο- 
ρία του ανθρώπου γίνεταιστις 10:56 μ.μ. όταν 
η µπότα του Νηλ Αρμστρονγκ αφήνει το ἄπο- 
τὐπωμά της στο σεληνιακό έδαφος, Στις δύο 
ὠρες που ακολουθούν εκτε- 
λούνται διάφορα επιστηµονι- 
κά πειράµατα και συλλέγο- 
νται δείγµατα εὀάφους. Αφή- 
γοντας πίσω τους τη Σελήνη, 
Όλντριν και ἈρμοστρονΥκ, 
εγκαταλείπουν στην επιφά- 
γειά της µια σημαία των ΗΠΑ 
κιόνα μικρό μνημείο για τους 
τρεις αστροναύτες του 
Απόλλων-{, που δε θα 
πετούσαν ποτέ στο φεγγάρι. 
Π δεκαετία του "60 τελειώνει 
Βριαµβευτικά για τη ΝΑΡΑ 
ἧταν η αποστολή του Απόλ- 
λων-1ὸ προσεληνώνεται στη 
Θάλασσα των Καταιγίδων. 
Ἠταν µια δεκαετία που ακο- 
λούθησε τα χνάρια ενός ονεί- 
ρου. Το ὀνειρο τελικά εκπλη- 
ρώθηκε. 


ών 


ΔΕΚΑΕΤΙΑΤΟΥ 70- 
ΤΑ ΟΝΕΙΡΑ 
ΠΟΥ ΞΕΧΑΣΤΗΚΑΝ 


Το ξεκίνημα της νέας ὄεκαε- 
τίας σημαδεύτηκε απὀ ἑνα 
σοβαρό ατύχηµα στο διάστη- 
μα, που ευτυχώς δεν είχε 
ανθρώπινα θύματα. Την 3η 
μέρα του ταξιδιού προς το 
φεγγἀρι, ένα βραχυκύκλωμα 
πυροδότησε µια έκρηξη σε 
μιά από τις δεξαμενές οξυ- 
γόνου του Απόλλων 13, Ἀιτὴ 
η έκρηξη αχρήστευσε το σύστημα προώθησης 
µε αποτέλεσµα οι αστροναύτες να καταφύ- 
γουν στη σεληνάκστο, Η επιχείρηση διάσω- 
σης, που οργάνωσε ο έλεγχος εδάφους, εἰχε 
τελικά αἶσια ἐκβαση. Π αποστολἠ στο φεγγάρι 
απέτυχε αλλά οι αστροναύτες επέστρεψαν 
σώσιστη Γη. 

Σὲ διάστηµα δύο χρόνων ακολούθησαν άλλες 
τρεις αποστολές, που έδωσαν την εντύπωση 
ῥτιη επιφάνεια της Σελήνης εἰχε γίνει οικεἰος 
χώρος γιατους ταξιδιώτες απὀ τη Γη. Χαρᾶ- 
κτηριστικά οι αστροναύτες Ντ, Σκοτ και Τζ. 
ἰρβιν, µέλη της αποστολής Απόλλων- 15 


σημασίας. 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΕ ΝΛΕΛ 


(28//Π8/ 1] εξερευνούν το φεγγάρι σε ακτίνα 
9 χλμ. απὀ το οημείᾳ προσελἠνωσής τους µε 
τη βοήθεια ενός Σεληνιακού Τροχοφόρου 
Οχήματος (1 μη81-Βονιπα-ΝεΠΙοΙε], 

Η αποστολἠ του Απόλλων- 1 (7/19/1971). 
είναι η πρὠτη που μεταφέρειτον πρὠτο 
αστροναὐύτη-επιστήμονα, το γεωλόγο Χάρι- 
σον Σµιθ. Εἶναι ακόμη η πρώτη αποστολή του 
προγράµµατος που η εκτοξευσή της πραγµα- 
τοποιείται στη διάρκεια νύχτας. 

Ακόμη καιµέσα στο παραλήρημα του θριάµβου 
υπήρχαν ορισμένες ανησυχητικές ενδείξεις 
ότιη διαστημική περιπέτεια δεν θα εἰχε την 
αναμενόμενη συνέχεια. Το ενδιαφέρον για το 
διάστηµα στο Κογκρέσο ἄρχισε να μειώνεται. 
ενώ οι αποστολές Απόλλων συνεχίζονταν. 0 
ἰδιος ο Φον Μπράουν εἰχε προβλέψει τον [οὗ - 


Επιθεωρώντας ἐναν πύραυλο Ρεντστόουν. Βέρνερ Φον Μπρύουν προετοιμάζει το πρώτο 
Βήμα της ΝΑΣΑ; Την εκτόξευση του πρώτου Αμερικανικού δορυφόρου (31/1/1358]. Η προ- 
σφορά του Φον Μπραουν, στο διαστημικό πρόγραμμα των ΗΠΑ υπήρξε καθοριστικἠς 


λιο του 1969, ότι χωρίς µια ἄλλη διαστημική 
κατάκτηση να ενθουσιάσει το Αμερικάνικο 
Εθνος και χωρίς τη διαρκή σοβιετικἠ απειλή, 
οι πολιτικοί στην Ουάσιγκτον δε θα συμμµερί- 
ζονταν τις φιλοδοξίες των διευθυντών της 
ΝΑΣΑ. Καιείχε δίκιο. 

Ω τότε διεθυντὴς της υπηρεσίας, ο Τοµ Πέιν 
και οι συνεργάτες τοι ὡς πραγματικοί οραµα- 
τιστὲς, εν έβλεπαν το Απόλλων σαν την 
κορύφωση του διαστημικού προγράµµατος 
των ΗΠΑ. αλλά απλώς σα µια µεγάλη στιγµή- 
ἕνα σκαλοπἀτι που έπρεπε να έχεικαι την 
ανόλογη συνέχεια. Τίποτε λιγότερα φιλόδοξο 


απὸὀ µια επανδρωμένη αποστολή στον Άρη 
ὅεν θαήταν αρκετὸ. 

ο πρὀεδρος Νίξον, αντιμέτωπος μὲ µια επι- 
δεινούµενη εθνικἠ οικονομία, δίστασε να προ- 
βείσε µια δεσµευτική διακήρυξη. Πήρε έτσι 


Ι µια ουδέτερη στάση και υπέδειξε τη σύσταση 


µιας επιτροπής µε επικεφαλἠς τον αντιπρὀε- 
δρο Σπύρο Άγκνιου, για να εξετάσει όλες τις 
πιθανές προοπτικές του διαστημικού προ- 
γράμματος. Η επιτροπἠ υιοθέτησε τις προτά- 
σεις της ΝΑΣΑ: Μια αποστολή στον Άρη, ἑνα 
επανδρωμένο διαστηµικὀ σταθμό σε τροχιά κι 
ἕνα διαστημικό λεωφορείο για τη σύνδεση µε 
τα σταθμό. Τα µέλη όμως του Κογκρέσου τις 
απέριψαν εκτός από την τελευταία, ὧς µη 
ρεαλιστικές επιδιώξεις, Ασχετα µε την αιτία, η 
απόφαση µπορεί να κριθεί μυωπική, καθώς 
δεκαοχτώ χρόνια µετά, οι ΠΠΑ επέτρεψαν 
ουσιαστικά στους Σοβιετικοὺς να πάρουν και 
πάλι την πρωτοπορία στο διάστηµα. Με την 
ασφαλή κρίση των δύο δεκαετιών που ακο- 
λούθησαν και οι δυο επιλογὲς δεν ήταν 
σωστές, ταν λάθος ο φρενήρης αγώνας 
δρόμου που οδηγούσε στη Σελήνη ως αυτο- 
σκοπὀ. Ακόμη και τότε ἑνας διορατικός θα 
μπορούσε να δει ότι ὃεν θα 
υπήρχε ανάλογη συνέχεια. 
Καιφιυσικά ήταν λάθος η εγκα- 
τἆλειψη της προσπάθειας 
της δεκαετίας του 70. 
Γἐννημα του συμβιβαστικού 
πνεύματος πομ επεκράτησε 
ήταν το διαστημικό εργαστή- 
ριο Σκάιλαµπ (9 ΥΙ4Ρ)που 
αντιπροσωπεύει τη στροφή 
προς δυο ρεαλιστικούς στό- 
χους; Μακρά παραμονή του 
ανθρώπου στο διάστηµα και 
πειράµατα σχετικἁ µε εµπορι- 
κὲς εφαρμογές στο διάστηµα, 
Το ἱδιο το Σκάιλαμπ ὅξν ἦταν 
τίποτε ἀλλο παρά ένας 
μικρός διαστηµικός σταθμός. 
που εκτοξεύτηκε στις 
14/5/113/8. Το τριμελές πλή- 
ρώμα της πρώτης αποστολής 
(Σκάϊλαμπ- 1) ανἑέβαλε την 
επἀνδρωσή του για τις 25 
Μαίου προκειµένου να αντι- 
καταστήσει τη θερµική αοπίδα 
που εἶχε αποκολληθεί. Μετά 
από 28 μέρες, στη διάρκεια 
τῶν οποίων πραγµατοποιή- 
θηκαν διάφορα πειράµατα 
όπως το ΕΒΕΡ (Πείραμα Γήι- 
νων Πλουτοπαραγωγικών 
Πηγών} καιοι αστροναύτες 
εξοικειώθηκαν σε συνθήκες 
ἑλλειψης βαρύτητας, επὲ- 
στρεψαν στη Γη µε κάποιες 
βιολογικὲς µεταβολέςποι 
ἦταν όμως αντιστρέψµες. 


ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ '80 -- ΕΝΑ ΒΗΜΑ 
ΜΠΡΟΣ ΚΑΙ ΔΥΟΠΙΣΩ 


Η δεκαετία του "80 σημαδεύτηκε από τὴν 
οκτάχρονη προεδρία του Ρόναλντ Ρήγκαν, 
κατὰ τη διάρκεια της οποίας επαναπροσδιορί- 
στηκε ο ρόλος των ΗΠΑ σε παγκόσμια κλίµα- 
κα. Αλλά το νἑο αμερικανικό ὀνειρο ελάχιστη 
σχέση είχε µε εκείνοτης δεκαετίας του ο. ο 
Πρόεδρος Ρήγκαν ξεκίνησε τη διακυβέρνηση 
της χώρας έχοντας πολλά φιλόδοξα σχέδια, 
ᾠωστόσο όμως η οικονομική ύφεση δεν του 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 8ἱ 


έδινε τη δυνατότητα να προχωρήσει στην 
άµεση υλοποίησή τους. Στο διαστημικό τοµέα 
αποφάσισε να συνεχίσει µόνο µε το πρόγραµ- 
μα των διαστημικών λεωφορείων, ενώ άφηνε 
περιθώρια για ἑναν τροχιακόὀ σταβμὀ στην 
επόμενη ὅμως δεκαετία. 


Μετά απὀ εξάχρονη απουσία επανδρωμένων | 


αποστολών, στις 12/4/1981 εκτοξεύεταιτο 
διαστημικό λεωφορείο Κολούμπια µε πλήρω- 
μα τους αστροναύτες Ρ, Γκρίπεν και Τζ. Γιαν- 
γκ. Στο μεταξύ σ’ όλα αυτά τα χρόνια οι Σοβιε- 
τικοί εἶχαν καθιερώσει µια σχεδόν μόνιμη 
παρουσία στο διάστηµα µε το σὐστημᾶ ΣοΟΥ|- 
οὐζ-Σαλιούτ-Προγκρές. Η διαστημική εξερεύ- 
νηση διαδραματίζεται τώρα σε τροχιά, αλλά η 
εποχή του μεγάλου ανταγωνισμού είχε πλέον 
περάσει. 

Μετά την πρώτη εκτό- 
ξευση το Κολούμπια 
ξαναπέταξε ἆλλες 4 
φορές µέχριτο Νοέμ- 
βρη του 1982. Στις 
4/4/1983, κάνει την 
παρθεγική του πτήση 
το μοιραίο Σατλ Τσάλε- 
γτζερ,. Π επόμενη 
πτήση αυτού του λεω- 
φορείου μεταφέρει και 
την πρώτη Αμερικανίδα 
στο διάστηµα (Σάλλυ 
Ράιντ), Το φθινόπωρο 
του 19809 το Κολούμπια 
μεταφέρει στο «αμπά- 
ρι» τούτο Σπέ]ς-Λαμπ 
Τ (Διαστημικό εργαστή- 
Ρριο], στα πλαίσια της 
συνεργασἰας µε την 
ΕΞΡΑ. ο Αυτικογερμα- 
νὸς Ουλφ Μέρμπολντ 
ἠταν ἑνας απὀ τους 
αστροναύτες του πλη- 
ρώματος. 

Σε µια ἀπὸ τις πιο ιστο- 
ρικὲς αποστολές της 
δεκαρτίας͵ ο αστροναύ- 
της Μπρους Μακ 
Καντλς γίνεται ο πρώ- 
τος ἀνβρωπος που 
«πλέει» στο διᾶστημα 
χωρίς να συνδέεται µε 
το σκάφοςτου, Με τη 
βοήβεια της Αυτόνο- 
µης Μονάδας Ελιγμων 
(ΜΜ) απομακρύνεται 
από το Τσάλεντζερ 
κατά τη διάρκεία της 
πτήσης εκείνου τοι 


Φλεβάρη του 88, 
Στις 30/4/1984 η ΝΑΞΑ 
ενσωματώνει ένα 


ακόµη Σατλ στο στολἰ- 
σκο της, το Ντισκάβερι, : 
ποιµένειστο διάστηµα 
για 5 μέρες. Τον Ίανου- 
ἀριο τοι ἴδιοι έτους ο 
Πρόεδρος Ρήγκαν ανα- 
κοἰίνώσε επίσημα το 
πρόγραμμα κατασκευ- 
ἠς ενὸς μόνιμα επαν- 
ὁρωμένου διαστημικού σταθμού, που α ολο- 
κλἠρώσή του δεν θᾳ γινόταν πριν το 1998, 

Το επόμενο έτος 1985] εἰδε ἑνα ρεκὀρ 8 Πτή- 
σεων απὀ τα Σατλ: Ντισκάβερι (4]. Τσόάλε- 
ντζερ (3] καιτο νέο Ατλαντίς [9], ποι εκτο- 
ξεύθται για πρὠτη φορά τον Οκτώβριο. Αν το 
Πρόγραμμα συνεχιζόταν αμετάβλητο, η 
ΠΤΗΣΗ ΟΗΝΙΟΣ 0] 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΝΑΣΑ 


πτήση του Κολούμπια θα γινόταν η 10η µέσα 
στο 1985 επιτυγχάνοντας έτσι τη χρήση και 
των τεσσάρων λεωφορείων την ἴδια χρονιά, 
Λίγους µήνες αργότερα αυτή η πιθανότητα θα 
χάνονταν για πάντα. 

Το 1986 υποσχόταν πολλά στη διαστημική 
εξερεύνηση. Εἰχαν προγραμματιστεί 15 απο- 
στολές των Σατλ µε στόχους ανάµεσα στ' 


μ. αυτήν τη θεσµστική πυροᾶότηση ενός πυραύλου ΑΤΙ.ΑΡ. το πρόγραµµα ΕΡΜΗΣ και ο αστροναύτης Τζων 
Γκλεν μπαίνουν σε τροχιά, Το πρόγραµµα ΕΡΜΗΣ κράτησε συνολικά 55 µήγες και κόστισε 400 εκ. 5. Για τη 
ΝΑΡά ὅμως δεν ἦταν παρὰ µόνον η αρχή. 


ἀλλα τη µελέτη τοι κομήτη Χάλει, την εκτό- 
ξευση του Γαλλιλέο προς το Δία και του διᾶ- 
στημικοί) τηλδσκοπίου Χαμπλ. Ακόμη, η προ- 
Νραμματισµένη αποστολἠ του Τσάλεντζερ 
στις 26 Ιανουαρίου, θα ἄρχιζε µια νέα εποχή 
που θα επέτρεπε την πρόσβαση απλών πολι- 
τών στο διάστηµα µε αρχή απὀ τη δασκάλα 


Σάρον Κρίστα Μακόλιφ. Όλα αυτά τα σχέδια 
βᾳ χαθούν µε τα συντρίμμια του Τσάλεντζερ, 
που βυθίζονται στον Ατλαντικό, Π 25η πτήση 
τῶν Σατλ δεν ὀμελε να γίνειµετο Τσάλεντζερ. 
Μετά 73 δευτερόλεπτα από την εκτόξευσή 


Ι του το σκάφος εκρήγνυται καιτο επταµελές 


πλήρωμά του βρίσκει οἰκτρό θάνατο. Ηταν η 
µεγαλύτερη τραγώδία στην ιστορἰα του διᾶ- 
στημικούῦ προγράµµατος της ΝΑΞΑ. Ανάμεσα 
στα αποτελέσµατα υπήρξε και µία διαμάχη 
σχετικἁ µε το μερίδιο ευθύνης που έφερε ο 
καθένας. Πολλοί μίλησαν για εγκληματική 
αμέλεια. Πέρα απ᾿ τα προγράµµατα που µετα”- 
τἍθηκαν επ αόριστον, οι πιέσεις οδήγησαν τη 
ΝΑβδά σε εσωτερική κρίση. Για 42 µήνες δεν 
έγινε καμιά επανδρωμένη αποστολή, μέχρι 
να διαπιστωθούν τα 
.. πραγματικά αίτια του 
δυστυχήματος και να 
γίνουν οἱ απαραίτητες 
τροποποιήσεις µε 
συνολική δαπάνη 9.5 
δις, 
Λίγο πριν απὀ την επι- 
τυχηµενη εκτόξευση 
του Ντισκάβερι, στις 
29/09/88. ο κυβερνήτης 
του Φρέντερικ Χὼκ 
δηλώνει; «Το κόστος 
για να επιτύχουμε 
αυὐτήν την ασφάλεια 
είναι μεγάλο, αλλά κερ- 
δίζουµε µια µάχη που 
βα καβορίσειτη θέση 
των ΗΠΑ και του 
ανθρώπου. Μπορούμε 
να πούμε ὅτι πατάμε 
τώρα γερᾶ στο διάστη- 
μα». Οι επόμενες απο- 
στολές των Σατλ βοή- 
βΒησαν να θεραπευτεί 
ἑνα Έθνος μετά το 
ψυχολογικό τραύμα 
της καταστροφής του 
Τσάλεντζερ. ΣΕ αντικα- 
τὰστασή του η ΝΑΣΑ 
ετοιμάζει ἑνα νέο ΣᾳΤλ, 
το Εντειβορτιου η παρ- 
Βενικἠ του πτήση εἶναι 
προγραμματισμένη για 
τις 6/2/1990, 
Επιπλέον το διαστημό- 
πλιο Γαλιλαίος εκτο- 
ξεύεται τελικά στις 
18/10/1889 µε το σαᾳτλ 
Ατλαντίς. Η δεκαετία 
τοι 80 κλείνει τελικά 
µετις πτήσεις των Ντι- 
σκάβερι και Κολοῦ- 
µπια.Αν όμως η δεκαξ- 
τία του "80 ἠταν για 
τους Αμερικανούς ἑνα 
βήμα µπρος και δύο 
πίσω, για τους Σοβιετι- 
κούς ΕΠιφύλασσε 
πολλά ἀλματᾶ µμπρὀ- 
στά. Πραγματοποίησαν 
ρεκὀρ παραµονἠς στο 
ὁιάστημα (565 μέρες], 
κατασκεύασαν τον ισχυρότερο πύραυλο- 
φορέα στον κόσµο (Ενέργεια), το δικό τους 
διαστημικό λεωφορείο (Μπουράν] και έθεσαν 
σε τροχιά ἑναν διαστημικό σταθµὀ (Μιρ). Μ᾿ 
ουτέςτις επιτυχίες κατόρθωσαν να έχουν την 
πρωτοπορία στη διαστημική εξερεύνηση, 
Αυτό όμως δεν προμηνύει µια νέα εποχή 
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εέφρενου ανταγωνισμού εφόσον οινἑες Μπους η ΝΑΣΑ επιστρέφει στο μέλλον. 
πολιτικοοικονοµικές συνθήκες βρίσκονται σε 

περίοδο ύφεσης. Ανταγωνισμὸς ἡ όχι, η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΝΛΟΛ ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΤΟ 2000 
ΝΑΦΘΑ έχεινα αντιμετωπίσει τα δικά της προ- 

βλήματα: Η κατασκειή του διαστημικού σταθ- ΜΕ την όναρξη της νέας χιλιετηρίδας η ΝΑΣΑ 
μού, του κορμού του αμερικανικού διαστηµι- 
κοὺ προγράµµατος γιατις επόμενες δύο | 
δεκαξτίες κινδυνεύει να µεταιωθεί. 


ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ 90 
ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΣΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Στην αρχή της νέας δεκαετίας η ΝΑΦΡΑ, ἔχο- 
ντας ανακτήσει ἑνα μεγάλο µέρος απὀ την 
αυτοπεποίθησή της, βλέπει να απλώνεται 
μπροστά της ἑνα μέλλον που υπόσχεται 
πολλά. Με την πολύτιµη εμπειρία 96 χρόνων 
φαίνεται ότι έχει περάσει στο στᾶδιο της ενη- 
λικίωσης, ο μ. 
Οι αποστολές των διαστημικών λεωφορείων : 

συνεχίζονται µε ομαλό ρυθμό. Οι ορίζοντες 
που άνοιξε το διαστημικό τηλεσκόπιο Χαμπλ 
(άνοιξη 1990] θα διευρυνθούν µε το τηλεσκό- 
πιο ακτίνών-γ, το διαστημόπλοιο Οδυσσέας 
καιτα διαστημικά εργαστήρια: βρ8οεβΏ ]-2 
και ρᾶσε|ᾶΡ καὶ (Ἰαπωνία), 

Η ανάληψη της εξουσίας στις ΠΠΑ απὀ τον 
Πρόεδρα Μπους φάνηκε ότιθα αποτελούσε 
ἕνα νἐο σταθμό στην εξερεύνηση του διαστή- Προσεγγίζοντας το µη επανδρωμένο ΑΘΕΝΑ-Ί0, 5 ώρες µετά την εκτόὀξευσή του, το Ερπιίη]-Ί0, προ- 
µατος µετις προσπἀθειές του. να επεκτείνει  σπαθεί να συνδεθεί µμαζίτοι. Η εμπειρία που απέκτησε η ΝΑΞΑ από τα διαστημόπλοιο αυτά τη θδήθησε 
τους στόχους της ΝΑΣΑ και πέρα απὀ τη ] να ξεπεράσει τη Σοβιετική Ένωση και να φτάσει -πρώτη- στη Σελήνη. 

δηµιουργία του διαστημικού σταθμού. 
Ανακοινώνειλοιπὀν τον πρώτο χρόνο της | 2018. Σε µιαιστορικἡ δήλωση. ανάλογη µε | σχεδιάζει να στείλει αστροναύτες στη Σελήνη 
προεδρίας του την πρόθεση να ἐπιστρέψουν | εκείνη που εἶχεκάνει ο Κένεντιτο 19619 | (2000-2004],µε στόχο τη δηµιουργία µιας 
οι ΗΠΑ στη Σελήνη -μόνιμα αυτήν τη φορά- {ᾗ Πρόεδρος εἰπε ότι πρέπει να ανοιχτούν τα | μόνιμης βάσης, Η βάση αυτή θα αρχίσει να 
και να στείλουν ανθρώπους στον Άρη πριν το | τελικά σύναρα. Με τη συγκατάθεση του | λειτουργεί µέσα στα επόμενα 5 χρόνια και θα 
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Πετάξτε µαζί της ακόµα πιο ψηλά, 
ανακαλύπτοντας το μοναδικό κόσµο της 
αεροπορίας µέσα από τις εκπληκτικές 
μονογραφίες αεροσκαφών που παρουσιάζ 
σε συνεργασία µε τον οίκο ΟΒΒΙΡ5. 

Μαζί µε την ΠΤΗΣΗ αποκτήστε µια 
πολυσέλιδη µονογραφία αεροσκάφους πο 
περιλαμθάνει: 
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9 Μία έγχρωμη γιγαντοαφίσα διαστάσεων 
87Χ29 οπι. ζωγραφισμένη µε αερογράφ: 
µε εκπληκτική λεπτομέρεια και 
επεξηγήσεις 

9 Τρισδιάστατη λεπτομερή τοµή της δοµής 
και των συσκευών του αεροσκάφους 

9 Έγχρωμα σχέδια τριών όψεων 

9 Έγχρωμες πλάγιες όψεις µε διαφορετικέ 
καμουφλάζ 

5 Γραφικές παραστάσεις των επιδόσεων 
και των διαφορετικών φορτίων των 
αεροσκαφών, φωτογραφίες, τεχνικά 
χαρακτηριστικά κ.λ.π. 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
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συντελέσει στην ολοκληρωμένη εξερεύνηση 
τοι φεγγαριού, στην εκμετάλλευση των φυσι- 
κών του πόρων, στην πραγματοποίηση πειρᾶ- 
µάτων σε προηγμένες τεχνολογίες καιη 
εμπειρία που θᾳ αποκτηθεἰθᾳ συνδράµει στην 
ρλοποίηση ενός παλαιότερου ονείρουτης 
ΝΑΣΑ. Η αποστολή αστροναυτών στον Αρη 
καιη εγκατάσταση µιας οργανωμένης αποι- 
κίας αντιπροσωπεύει την κορύφωση τής δια- 
στηµικής προσπάθειας των ΗΠΑ. Κάτι τέτοιο 
θα μπορούσε να γίνει πραγματικότητα µέχρι 
το 2015. Βέβαια, τέτοιου εἰδους χρονοδια- 
γράμματα δεν μπορούν να έχουν απόλυτη 
ισχύ εφ΄ όσον τυχόν αλλαγές στην πολιτική 
και στήν οικονομία θα μπορούσαν να µεταθέ - 
σουν αυτά τα χρονικά ορόσηµα πιο μπροστά ἡ 
πιο πίσω. Κάλλιστα µια εδραίωση τῆς συνερ- 
γασίας των δύο υπερδυνάµεὼν θᾳ μπορούσε 
να φέρει χρονικά πιο κοντά την επανδρωμένη 
αποστολή στον Άρη, ὁπως και µια νέα οικονο- 
µική κρίση θα μπορούσε να τη µεταθέσει πἐρᾳ 
απὀ το ο0ο0. 

Ο νέος ζωτικός χώρος του ανθρώπου βρίσκε- 
ται εκεἰ έξω, στο διάστηµα. Η ΝΑΣΑ δεν σχε- 
διάζει απλώς να τον εξερευνήσει, ενσωματώ- 
γοντας νέες πληροφοφίες στις ἠδη υπάρχου- 
σες, αλλά καινα χρησµοποιήσειτις προηγμέ- 
νες τεχνολογίες που αναμφίβολα θα προκὺ- 
ψουν ὡς εξελικτικούς επιταχυντὲς, Στη 
μακροχρόνια ιστορία της, ὄχει κατηγορηθεί 
απὀ πολλούς οραµατιστές για έλλειψη διορα- 
τικότητας, αυντονισμού και για σπασµωδική 
πολιτική όσον αφορά την εξέλιξη των διαστη- 
µικών της προγραμμάτων. Η μετάπτωση απὀ 
το θρίαµβα του Απόλλωνα στο τέλµα των 
επόμενων δεκαετιών ὅπως καιη ανάπτυξη 
του διαστημικού λεωφορείου χωρίς την 
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παράλληλη εξέλιξη ενός τροχιακού σταθμού, 
αποτελούν απτές ενδείξεις που υποστηρί- 
ζουν εν µέρειτις κατηγορίες αυτὲς. Ωστόσο 
κανείς δεν µπορεί να αμφισβητήσει το ΥεΥΟ- 
γός ὀτιῃ ΝΑΣΑ είναι υπεύθυνη για µερικά απὀ 
τα μεγαλύτερα εξερευνητικἁ κατορθώματα 
της ανθρωπότητας. 

Όταν έτσι οι τολµηροίἱ εξερευνητές του επό- 
μενου αιώνα θᾳ αντικρύζουν το ὀνομά της σε 
απομεινάρια παλιών αποστολών, θα σκἐφτο- 
νται µε συγκίνηση τα πρῶτα δειλά βήματα 
στον κοσµικὀ ωκεανό... 
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ΜΕΓΑΛΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 


Ἠ 31/1/1988 ΕΧΡΙ ΟΒΕΗ-] 
Ὀόρεαση του πρὠτου δορυφόρου των 


ΗΠ 
ϱ) 5/5/1961 ΜΕΒΟυΒΥ-ΒΕΌΣΞΤΟΝΕ 3 
Ό πρώτος Αμερικανός στο διάστηµα 
3) 20/2/4982 ΜΕΡΟΗΥ-ΑΤΙΑ5 6. 
Πρώτη Αμερικανική τροχιακή πτήση (Τζων 
Γκλεν) 
4) 19/12/1965 4ΕΜΙΝΙΘ 
Το πρὠτο ραντεβοί στο διάστηµα 
ος Π/19 μαι 
πρὠτος ἄνθρωπος στο φεγγάρι 
β) 16/11/4973 ΞΚΥΙ.ΑΒ-3 
Οι Αμερικανοί αστροναύτες µένουν στο 
σταβμὀ για δ4 μέρος 
τ) 1Ρ/ΓΗΘΤΡΑΡΟΙΙ 0-5ΟΥυΖ 
Κοινή αποστολή στο διάστηµα 
ϐ) 12/4/1981 ΘΡΑΟΕ ΞΗύΤΙΙ Ε (595-1} 
Η πρώτη εκτόξευση του διαστημικού λεω- 


ο ρ]ς 

} 3/9/1984 6ΗΑΙ 1 ΕΝΩΕΒ 41-Β 

Η  ρώτη δοκιµή της ΜΜΗ (Μπρους Μακά- 
ντλς 


ΠΛΗΓΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΡΑΓΩΔΙΕΣ 
Ἠ 21/1861 ΜΕΒΟΒΥ-ΗΕΡΣΤΟΝΕ 4 
Βυθίζεταιο ο ος στον Ατλαντικό 
2) 27141867 ΑΡΟΙΙ ο-Ί 
Θάνατος τριμελούς πληρώματος απο 
ασφυξία κατᾶ τη διάρκεια δοκιμών στο ἐδα- 
{ ος 
: 1114/1370 ΑΡΟΙ Ι 0-13 ε , 
αταιώνεταιη προσελήνωση λόγω ατιχή- 
ματο 
4] 12/19/98 ΘΚΥΙ ΑΒ 
6 σταθμός εισέρχεται στην ατμόσφαιρα και 
καταστρέφεται 
5) 98/1/1986 ΟΗΑΙ 1ΕΝΟΕΗ 
Ανατίναξη του ος λεωφορείου. 
Θάνατος του επταμελούς πληρώματος. 


ΕΛΙΔΑ ΣΤΟΝ ΕΙΔΙΚΟ ΤΥΠΟ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΤΙ 


ΙΠ8/ Ὀριῤίας Ε-δ Ἠή]ά γΥεδεεί΄ 
οὔσα/ Μήτεγ ημσύταῃ 
ποσα) Ες Μήπς 
δίαίος Αγ Εογοξς ᾗπ Ευ/ορε 
πει ΑΒ. ἡνοςὶ βηπιδην 
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.. 

Ἰἡετά απὀ τέσσερις σχεδόν δεκαετίες διαστημικών πτήσεων ο άνθρωπος κατόρθωσε να γεμίσει τον περιγήινο διαστημικό χώρο µε σκουπίδια, 
Μερική από αυτά, τεράστια σε µέγεβος, θα παραμείνουν σε τροχιά 

σχεδόν αιωγίως. Στη φωτογραφία η αποστολή Ξεπιπί 3 που εἶχε σαν σκοπό τη δοκιµή 

προσέγγισης και σύνδεσης διαστηµοπλαίων. Διακρίνεται το αεροδυναμικό 

κάλυµµα του ενός οχήματος που απορρίπτεται. Στη συγκεκριμένη 

περίπτωση η διαδικασία κατέληξε σε αποτυχία 

καιη αποστολή µαταιώθηνόν 


Του Θανάση Βέμπου 


Τ0 


κατάκτηση του διαστήματος ξεκι- 
νούσε πριν τρεις δεκαετίες µε τις 
καλύτερες ἰσως προοπτικὲς. Όμως 
ελάχιστοι πρόβλεψαν ὁτι;Τον 21ο 
αιώνα το σύνολο των αστρονομικών 
παρατηρήσεων θᾳ γίνεται απὀ τα 
αστεροσκοπεία της Σελήνης. Σε εκατό χρόνια 
όμως απὀ σήµερα, µπορεί να µην έχει μείνει 
καμιά 'παρθένα” περιοχή στη Σελήνη. Το έδα- 
φος της θα ὄχει κατασκαφτεί, χαρακωθεί και 
σηµαδευτεὶ. Τα αἐρια που θᾳ εκλύονται απὀ 
τις εγκαταστάσεις παραγωγής οξυγόνου, 
µπορεί να έχουν παραχθεί σε τόσο μεγάλες 
ποσότητες ὥστε να καταστήσουν άχρηστα τα 
πολυάριθμα αστεροσκοπεία. 
Σε μερικὲς δεκαετίες͵ ζωή γήινης προέλευ- 
σης µπορθί να ὀχει κυριολεκτικά πλημμυρίσει 
τον Αρη. προτού οι ἄνθρωποι προλάβουν να 
τον εξερεινήσοιν 
Μετά απὀ µερικὲς δεκαρτίες͵ μπορεὶ αυτο- 
πολλαπλασιαζόμενες ναναμηχανές να κατα- 
κλύσουν το Ηλιακό µας σύστηµα και να ξεφύ- 
γουν απὀ κάθε έλεγχο. καταστρέφοντας ολό- 
κληρους πλανήτες. 
Τέλος. µπορεί µέχρι το 20930, η ποσότητα των 
"διαστημικών σκουπιδιών”, ὁηλαδή των 
συντριμμιών απὀ δορυφόρους, ορόφους 
πυραύλων και ἀλλων μηχανημάτων που βρί- 
Όκανταισε τροχιά, να ἔχει μεγαλώσει τόσο 
ώστε να καταστήσει αδύνοτεστις διαστημικές 
πτήσεις για μερικοὺς αιώνες! Τα διαστημὸ- 
πλοιᾶ κι οι δορυφόροι δεν θα μπορούν να δια- 
σχίσουν τή ζώνη Των συντριμμιών. ὅπως 
σήµερα τα πλοία δεν ριμοκινδυνεύοιν να 
ταξιδέψουν στις περιοχὲς των πλωτών 
πάγων. Δεδομένου ότιτο περιγήινο διάστηµα 
θᾳ παίξει (και ἠδη παίζει κυρίαρχα ρόλο στις 
τηλεπικοινωνίες και σε τοµεὶς τεχνολογικής 
αιχμής, η αχρήστευση τοι περιγήίνου διαστή- 
µατος µπορεί να πλήξει καίριατον πολιτισμό. 
Αυτές εἶναι μερικὲς απὀ τις απρόβλεπτες 
ὀψεις ενός όχι και τόσο μακρινού μέλλοντος. 
Εκ πρώτης ὀψεως μπορεὶ να φαίνεται ὁτι δεν 
απειλούν την ἠπαρξή µας. Αυτὸ εἶναι αλήθεια, 
όμως, προς το παρόν. Μόνο αμιδρά μπορού- 
με να φανταστούμε την εικόνα της µελλοντι- 
κής κοινωνίας τοι 210µ αιώνα. Το σίγουρο 
είναι ὅτι σ αυτήν την κοινωνία το διάστηµα κι 
η αστροναυτική θα παίζουν για διάφορους 
λόγους, πολύ μεγαλύτερο ρόλο απ᾿ ότι παί- 
ζουν σήμερα, Τον 190 αιώνα µπορεί να µας 
απειλούσε η χολέρα, η φυματίωση, οι μολύν- 
σεις, η σκόνη στους χωματόδρομους των 
πόλεων κιη βρεφική θνησιμότητα, Σήµερα, 
στα τόλη του οΏσμ, µας απασχολεί ο καρκίνος 
και οι καρδιοπάθειες, ενώ ταυτόχρονα µας 
προβληματίζουν το φαινόμενο του θερµοκη- 
πίου, η τρύπα του ὀζοντος, η ραδιενέργεια κι 
ῃ καταστροφή των δασών, ὅτον ο]0ο αιώνα 
µπορειναµας απασχολούν ΟΙΚΟΛΟΥΙΚά προ- 
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συνήθως δεν καταλαβαίνουμε είναι ὁτι ποτέ 
δεν πρὀκειται να φτάσοιιμε σε µια ουτοπίᾳ 
στην οποία ὅεν θα υπάρχουν προβλήματα. 
Αλλωστε ένας τέτοιος κόσμος θᾳ ήταν στατι- 
κὀς -και νεκρός, 

Συνήθως αναπολούμε ἑνα εξιδανικευµένο 
παρελθὀν ποι δεν υπήρξε ποτὲ, αλλά αυτό 
εἶναι µια ἀλλη ιστορία. Η ουσία εἰναι ὀτικανείς 
δεν µπορεἰ να σταματήσει την πορεία της 
ἱστορίας και κατά συνέπεια της εξέλιξης του 
ανθρώπινου πολιτισμού, Οι κακοτοπιὲς εἶναι 
ισάριθµες µε τις καλοτοπιές. Όποιος έχει 
ὀρεξη να ασχοληθεἰ µε το μέλλον. οφείλει να 
εἶναι αισιόδοξος, 

"τα ανθρώπινα ὀντα κατασκευάζουν το µέλ- 
λον, επιλέγοντας απὀ µια τεράστια λίστα 
ενδεχομµένων”, εἶχε πει πρόσφατα ο Ισαάκ 
Ασίμωφ, Η συνεπής σχεδίαση και η σωστή 
ἁΠΨΠ αποφάσεων σήµερα µπορεί να αποτρέ- 
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0, αστροναύτες της αποστό- 
λής ἁπόλλων 11 οδηγούνται 
σε απομόνωση µετα την επι- 
στροφή τους για την αποφυγἠ 
μόλυνσης απὀ διαστημικά 
µικρόδια. Τί γίνεται ὁμῶς για 
τη μόλυνση ἄλλων κόσμων 
από γήινα μικρόβια; 


ψει πολλά απὀ τα προβλήµατα του αὗριο. Όχι 
όμως ὁλα. Πάντα υπάρχουν οι αστάθµητοι 
παράγοντες. Ας περιπλανηβούµε λοιπόν στα 
πιθανά “σενάρια” του διαστημικού µας μέλλο- 
ντος, εξετάζοντας μερικές από τις ενδεχόµε- 
γες εκτροπέἑς της “οικολογικής ισορροπίας" 
του διαστημικού περιβάλοντος. 


Ο ΣΚΟΥΠΙΔΟΤΟΠΟΣ ΤΟΥ ΟΥΡΑΝΟΥ 


Σ ἕνα προηγούμενο τεύχος της "Π' (Μάιος- 
Ιούνιος 1989) είχαμε εξετάσει το πρόβλημα 
των "διαστημικών σκουπιδιών” το οποίο κατά 
τα φαινόμενα θα αποδειχτεί σοβαρότατοτις 
επόμενες δεκαετίες, Θα φέρουμε ἑνα μικρὸ 
παράδειγµα. Ὠποιος αναγνώστης οδηγεί 
μοτοσικλέτα, κι έχει ταξιδέψει την άνοιξη ή το 
καλοκαίρι σε κάποια εθνική οδό, οπωσδήποτε 


] 


ο - 


Η χρήση Των Διαστημικών λεωφορείων περιόρισε σηµαντικά τη ὄιαστη- 
µική ρύπανση αφού ο αποχωρισμός των επιταχυντήρων-πυρούλων γίνε. 
ται µέσα στην ατμόσφαιρα και δεν υπάρχουν πλέον ὀροφοι που να απθ- 
χωρίζονται τμηματικά, Τα ἰδια όμως τα λεωφορεία κιΥδυγεύουν από τα 
διαστημικά σκουπίδια. 


εκατομμύρια ανθρωποποίητα 
αντικείµενα. απὀ ἁδειους ορό- 
φους πυραυλικών φορέων. 
μέχρι υπολείμματα µπογιάς 
από διαστημόπλοια, Είναι 
χαρακτηριστικό ότι οι χρήσιμοι 
δορυφόροι αποτελούν µόνο το 
556 τῶν αντικειμένων που βρἰ- 
σκονται σε τροχιά! Τα διαστη- 
µικά σκουπίδια εἶναι επικίνδυνα 
για αστροναύτες και σκάφη. 
Ένα μεταλλικό κομμάτι διαµέ- 
τρου μισού χιλιοστού που ταξι- 
δεύει µε σχετική ταχύτητα 10 
χλμ./δευτερόλεπτο (ας µην 
ξεχνάμε ότιτόσο ο αστροναύ- 
της όσο και το σκουπίδι κινοί- 
νται γύρω απὀ τη Γη σε διαφο- 
ρετικὲς τροχιές), θα μπορούσε 
άνετα να τρυπήσει τη διαστημι- 
κή στολή και να σκοτώσειτον 
αστροναύτη. Ἑνα σωματίδιο 
διαμέτρου μερικών εκατοστών 
θα μπορούσε να τρυπήσει το 
κύτος του διαστημικού σταθ- 
μού Μιρ, ή του μελλοντικού 


σεων µε χαλίκια ἡ κόκκους ἆμμοι που Εεξαπο- 
λύονται απὀ καρότσες φορτηγών των οποίων 
οι µακάριοι οδηγοί οδηγούν µε ...ωπερηχητικἡ 
ταχύτητα κάνοντας επικίνδυνα προσπερά- 
αµατα, Η ἑλλειψη προστατευτικού κράνους ἡ 
γαντιών. µπορεί να αποβεί εξαιρετικά επώδυ- 
γη -και επικίνδυνη. Οι οδηγοί ή επιβάτες των 
δικύκλων που έχουν την εμπειρία τέτοιων 
συγκρούσεων θα έχουν νιώσει ασφαλώς τον 
ἔντονα πὀνο που προκαλεί ένα μικροσκοπικὸ 
ἔντομο ἡ ένας κόκκος άμμου που πέφτει µε 
ταχύτητα αρκετών δεκάδων χιλιομέτρων στο 
γυμνό δέρµα, Γιατί όμως συμβαίνει αυτό; Ένα 
αντικείµενο που κινείται. διαθέτει κινητική 
Ενέργεια. ανάλογη µε την ταχύτητα και τη 
μάζα του αντικειµένου. Ετσι ἑνα αντικείµενο 
με µικρή µάζαπου κινθίταιµε µεγάλη ταχύτητα, 
έχει την ἴδια κινητικἡ ενέργεια µε ένα ἀλλο 
αντικείµενο µε µεγάλη μάζα το οποἱο όµως 
κινείται µε µικρή ταχύτητα. Το μικροσκοπικό 
ἐντομο που κινείται µε 100 χλμ. την ώρα, 
μεταφέρει πολύ µεγαλύτερη κινητική ενἑρ- 
γεια απ' ότι αν εκινείτο µε 6 χλμ. την ὡρα. Και 
φυσικά προκαλεἰισχυρὀ πόνο, Το ἴδιο ισχύει 
και για τις σφαίρες ενός πυροβόλου όπλου. 
Μια σφαίρα, ὁσο βαριά και αν εἰναῖ, δεν επιφέ- 
ρει τίποτα περισσότερο απὀ ένα απλό καροὺ- 
µπαλο αν την εκσφενδονίσουµε στο κεφάλι 
κάποιου. Αν όμως χρησιμοποιήσουμε πυρο- 
βόλο ὁπλο, η κινητική ενέργεια της σφαίρας 
Εἶναι αρκετή για να την κάνει να διαπεράσει -ἦ 
ακόμα και να κομματιάσει- ἑνα ανθρώπινο 
κεφάλι... 

Το παράδειγμά µας ήταν ίσως μακάβριο, αλλά 
παραστατικὀ, Κατά τον ἴδιο τρόπο αυτήν τη 
στιγµή υπάρχει ἑνας υπαρκτός κίνδυνος απὀ 
αντίστοιχα "διαστημικά ἐντομα” και “χαλίκια” 
που περιστρέφονται σε τροχιά. Και γίνεται 
αμέσως αντιληπτό το µέγεθος του κινδύνου 
αν αναλογιστούμε την κινητική ενέργεια που) 
μεταφέρουν αυτά τα συντρίμμια που κιούνται 
με ταχύτητες που φτάνουν τα αρκετά χιλιόμε- 
τρα το δευτερόλεπτο! Σήµερα υπάρχει σε 
τροχιά ἕνα τεράστιο πλήθος απὀ 3,5 περίποι! 


σταθμού Φρήντομ. 

Εἰναι θέµα χρόνου µέχρινα έχουμε κάποιο 
ανάλογο τραγικό συμβάν. Στην πραγµατι- 
κότητα εἶχαμε μερικὲς παρ’ ολίγο τραγωδίες. 
Το 1982, ἑνα τµήµα ενὸς παλιού Σοβιετικού 
πυραύλου πέρασε μόλις 12 χιλιόμετρα απὀ το 
διαστηµικὀ λεωφορείο Κολούμπια. Το 1383, 
ἑνα διαστημικό σκουπίδι έξυσε το "παρμπρίζ” 
του διαστημικού λεωφορείου Τσάλεντζερ. 
ενώ αυτό βρισκόταν σε τροχιά. Αποζείχτηκε 
ὁτι επρὀκειτο για µια φλούδα μπογιάς διαμέ- 
τρου 0,2 χιλιοστών. ο υαλοπίνακας χρειάστη- 
κε αντικατάσταση. Οιεκτοξεύσεις γίνονταν 
πάντα µε τη λανθασμένη παραδοχή ότι το διά- 
στηµα ήταν "ἀδειο”. Και πράγματι ήταν. αλλά ο 
άνθρωπος κατάφερε να το "γεμίσει" σε πολύ 
μικρό χρονικὀ διάστηµα. Ηδη µέχριτο ύψος 
των 2.000 χλμ. υπάρχουν κάπου τρεις χιλιά- 
δες τόννοι διαστημικών σκουπιδιών. Το τερά- 
στιο αυτό βάρος ισοδυναμεί µε 35 διαστηµι- 
κούς σταθμούς Μιρ. ἡ δέκα Φρήντομ! Είναι 
ειρωνικό το γεγονός ὁτι το μεγαλύτερο πρὀ- 
βληµα στην κατασκευή διαστηµικὠν σταθμών 
είναι η μεταφορά των δομικών υλικών τους σε 
τροχιά! 


ΕΝΑ ΑΠΡΟΣΔΟΚΗΤΟ ΠΑΡΟΝ 


Το Φεβρουάριο του 1988, µια αναφορά προς 
το Αμερικανικό Συμβούλιο Εθνικής Ασφάλει- 
ας, ὀλεγε ότιτο 2010 θα υπάρχουν κάπου 1 
χιλιάδες τόννοι διαστημικά σκουπἰδια σε 
ύψος μικρότερο από 5.500 χλμ. (ύψος χαµη- 
λἠς τροχιάς ή | ΕΟ). Μια πιο πρόσφατη πρό- 
βλεψη της ΝΑΦΑ μιλά για θ χιλιάδες τόννους - 
µια τιµή μικρότερη αλλά εξίσου ανησυχητική. 

Γιατί ὅμως αυξάνονται τόσο πολύ τα διαστη- 
µικά σκουπίδια. 0 λόγος εἰναι απλός; τυχαίες 
καιηθεληµένες εκρήξεις δημιουργούν μεγά- 
λους αριθμούς σωντριμμιών απὀ ἕνα και µονα- 
δικό αντικείµενο. Στο διάστηµα 1979-1981. 
εφτά Αμερικανικοί πύραυλοι Δέλτα εξερράγη- 
σαν σε τροχιά προτού η κατασκευάστρια εται- 


ρία, η ΜακΝτόννελ Ντάγκλας ανακαλύψειτην 
αιτία: υπολείμματα καυσίμων στις δεξαμενές. 
Οι μηχανικοί τροποποίησαν τον πύραυλο κι 
ται οι εκρήξεις σταμάτησαν. Αλλά οι εκρή- 
ξεις δεν είναι πάντα τυχαίες. Στο διάστηµα 
1964-1986 η ηθεληµενη καταστροφή 34 δορι- 
φόρων στα πλαίσια πειραµάτων αντιδορυφο- 
ῥρικής άμυνας, προκάλεσε τη δηµιουργία 2084 
συντριμµµάτων. Απ᾽ αυτοὺς τους δορυφόρους 
οι 31 ἦταν Σοβιετικοί, 

Αλλά και η Ευρώπη άρχισε να συνεισφέρει κι 
αυτή τον... οβολό της στο σκουπιδότοπο του 
ουρανού. Το 1986 εξερράγη ἑνας πύραυλος 
Αριάν, δημιουργώντας 466 συντρίμμια µε 
μέγεθος άνω των 10 εκατοστών και τουλάχι- 
στον 9900 μικρότερα κομμάτια. Το δυστύχημα 
εἶναι ὁτι τα ήδη υπάρχοντα συντρίμμια πολλα- 
πλασιάζονται εξαιτίας σινγκρούσεων μεταξύ 
τους και διασπείρονται σε κάθε πιθανή τροχιά, 
φτάνοντας τέλος στο σηµείο να δηµιουργή- 
σουν ἑνα "κέλυφος" γύρω απὀ τη Γη. Κι ακόµα 
χειρότερα: δεν εἶναι δυνατὸν να ανιχνευθούν 
όλα από τα επίγεια ραντάρ. Η Αμερικανική 
Διαστημική Διοίκηση παρακολουθεί κάπου 
7.000 τέτοια σκουπίδια. Τα περισσότερα βρἰ- 
σκονται σε χαμηλή τροχιά {Ι.ΕΟ] όπου 
συγκρούονται µε άλλα και πολλαπλασιάζο- 
νται. Άλλα 683 συντρίμμια βρίσκονται μεταξύ 
χαμηλής και γεωσύγχρονης τροχιάς (αξΏο, 
36.000 χλμ]. Σε 4ΕΟ -η οποία φιλοξενείτους 
περισσότερους τηλεπικοινωνιακοὺς δορυφό- 
ρουὺς- υπάρχουν ευτυχώς µόνο 493 συντρίµ- 
µια τα οποία παρακολουθούνται. Το ίδια το 
Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ, που ἡδη αντι- 
µετωπίζει προβλήµατα και οι παρατηρήσεις 
του γίνονται µε δυσκολία καὶ μειωμένη ποιό- 
τητα, κινδυνεύει κι αυτὸ απὀ τα διαστημικά 
σκουπίδια, Τα ευαίσθητα -και αναντικατάστα- 
τα- κάτοπτρά του θᾳ πάθουν ανεπανόρθωτη 
ζημιά αν χτυπηθούν απὀ κάποιο αδέσποτο 
σκουπίδι, ο Μάικλ Σάρα του ἰνστιτούτοι! Δια- 
στημικού Τηλεσκόπιου στη Βαλτιμόρη, λέει 
ὁτι υπάρχει 156 πιθανότητα το Χαμπλ να χτυ- 
πηθεί απὀ ἑνα αυντρίμμι 10 εκατοστών ἡ 
µεγαλύτερο - κάτιπου θᾳ έχει αποτέλεσμα 
την καταστροφή του τηλεσκοπίου. Αλλά 
ακόµα κι ἑνα "σκουπιδάκι” διαμέτρου 3 εκατο- 
στών θα προκαλούσε σοβαρή ζημιὰ στο τηλε- 
σκόπιο των 11 τόννων (Θυμηθείτε το παρά- 
δειγμα µε τη μοτοσικλέτα στη εθνικἠ οδό), Τα 
διαστημικά σκουπίἰδια µπορεί να προκαλέσουν 
κιάλλο πρόβλημα: η αντανάκλαση του ηλιακού 
φωτός πάνω τους µπορεί να επηρεάσει τα 
ευαίσθητα όργανα του Χαμπλ, όπως το 
Φασματογράφο Αμυδρών Αντικειµένων. Το 
Χαμπλ βρίσκεται σε τροχιά ύψους 550 χλμ, - 
δηλαδή σε τροχιά "υψηλού κινδύνου”, Στο 
μάλλον ανάλογα εμαϊσθητα επιστημονικά 
ὀργανα θα πρέπει να τίθενται εἶτε σε γεωσύγ- 
χρονη τροχιά εἶτε στη Σελήνη (βλέπε και 
άρθρο µας στην 'Π'" Απριλίου 1390], 


...ΚΙ ΕΝΑ ΑΚΟΜΑ ΠΙΟ ΑΠΡΟΣΔΟΚΗΤΟ 
ΜΕΛΛΟΝ 


Ο Αμερικανικός διαστηµικός σταθμὸς Φρή- 
ντομ επανασχεδιάζεται αλλά τελικἆ θα 
συναρμολογηθεί καιθα λειτουργήσει, ίσως 
λίγο µετά το 2000, Η τροχιά του έχει ορισθεί 


τ2 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ ὴ 


στα 485 χλμ., δηλαδή ακριβὼς κάτω απὀ το 
σηµείο όπου παρομσιάζεταιη µεγαλύτερη 
πικνότητα διαστημικών σκουπιδιών. Σὐµφωνα 
µε τις μελέτες, σκουπίδια που εξοστρακίζο- 
νται στο κύτος του σταθμού, θα προκαλέσουν 
την εκτόξευσή άλλων θραυσμάτων απὀ το 
εσώὠτερικό τοἰχωμα του σταθµού. Η κινητική 
τους ενέργεια µπορεί να μετατραπεί αµέσως 
μετά τη σύγκρουση σε θερµική, κιέἑτσινα 
υπερθερµανθεί ο σταθμός, µε αποτέλεσµα 
την εκδήλωση πυρκαγιάς στο εσωτερικό του, 
Συντρίµµια µε διάµετρο 1-5 εκατοστάἆ µπο- 
ρούν να προκαλέσουν τρύπες διαμέτρου 10 
εκατοστών µε αποτέλεσµα τη ραγδαία πτώση 
της εσωτερικής πίεσης, συντρίμμια µε διάµε- 
τρο άνω των 5 εκατοστών µπορεί να τρυπή- 
σουν το σταθμό πέρα γία πἑρα, προκαλώντας 
του "διαμπερές τραύμα”. Προκειμένου να 
αποφευχθούν τέτοια δυσάρεστα περιστατικά, 
ο Φρήντομ θα είναι θωρακισµένος; το διπλό 
κύτος του θα τον προστατεύει απὀ συγκρού- 
σεις µε σκουπίδια διαμέτρου μικρότερης απὀ 
Ί εκ. Τα μεγαλύτερα θραύσματα θα ανιχνεύο- 
νται απὀ ειδικό εξοπλισμό ἡ ραντάρ. Υπάρχει 
σκέίμη αυτά τα συντρίμμια να καταστρέφονται 
με ακτίνες λέιζερ (θυμηθείτε το φιλμ δίαΓ 
ἨαΓςΙ, ενώ οι αστροναύτες ϐθᾳ καταφεύγουν 
σε ισχυράτερα θωρακισμένα διαμερίσματα. 
Συντρίµμια µε μέγεθος ἄνωτων 10 εκατοστών 
εἶναι δυνατόν να ανιχνεύονται απὀ το έδαφος. 
Θεωρητικά ϱ Φρήντομμπορεί να τα αποφύγει 
πυροδοτώντας τους κινητήρες του και µετα- 
κινούμενος σε διαφορετική τροχιά. Αλλά 
αυτό θᾳ ήταν δύσκολο και ῥαπαντπρό. Ὁ σκο- 
πός της ΝΑΦΑ εἶναι να επιτευχθεί ἑνα αποδε- 
κτό επίπεδο ρίσκου", λέει ο ὃρ Κέσλερ της 
ΝΑΦΑ. Ἕνας αστροναύτης µέσα στα σταθμό 
έχει λιγότερες πιθανότητες να χτυπηθεί απὀ 
σκουπίδια μεγαλύτερα των 10 εκατοστών, απ’ 
αυτές που έχει να σκοτωθεί σε κάποιον αυτο- 
κινητόδρομο”, Εννοείται ότι επειδή ο Φρή- 
ντοµ θᾳ ἐχει διάρκεια ζωής 40 χρόνια, ο παρά- 
γοντας ρίσκο ϐθᾳ πρέπει να µειωθεί σηµαντικά. 
Ευτυχώς έχουμε αρχίσει να ουνειδητοποισύµε 
τον κίνδυνο των διαστημικών σκουπιδιών, αν 
και μερικοί παρατηρητές κάνουν δυσοίωνες 
προβλέψεις, Ισχυρίζονται ότι οι αλλεπάλλη- 
λες συγκρούσεις µεταξύ των σκουπιδιών, θα 
αυξήσουν δραματικά τον αριθμό τους και τελι- 
κά θα δημιουργήσουν γύρω απὀ τη Γη ἑνα 
“κέλυφος” συντριμμιῶν ποι) θα καταστήσει τις 
διαστηµικὲς πτήσεις ἀδύνατες για αιώνες! Η 
ἴδια η ΝΑΞΑ υπολόγισε ὁτι αυτό µπορεί να 
γίνει πριν τα µέσα του 21ου αιώνα, Οι Ντήτριχ 
Ρεξ και Πέτερ Αιχλερ του πανεπιστήμιου του 
Μπράοινσβαιγκτης Γερμανίας πιστεύουν ότι 
αυτό µπορεί να γίνει συντομότερα, ἴσως μετά 
από 208 ἡ 90 χρόνια, Ο ίδιος ο Κέσλερ λέει: 
ὄμωμέσα σε 90 χρόνια µπορείνα γίνουμε Δέσμι- 
οιτης Γης, Αρχικά, οι τροχιὲς κάτω απὀ 1000 
χλμ. θα γίνουν τόσο επικίνδυνες ώστε όλοι θα 
βέελουν να στέλνουν τους δορυφόρουςτους 
σε μεγαλύτερα ύψη. Εκει η ατμόσφαιρα εἶναι 
πολύ πιο αραιή κι έτσι τα σκουπίδια συσσω- 
ρεύανται πολύ ταχύτερα αντί να πέφτουν στη 
Γη. Δεν μπορούμε να πάμε ψηλότερα και να 
στέλνουµε ανθρώπους εκεί, για υπάρχουν 
ζώψες ραδιενέργειας... ἐτσιθα γίνουμε Δέσμι- 
οιτης Γης για οικονομικούς λόγους..,'. 

Τιμπορρί να Ἠνει; Ακόμα κιαν όλες οι διαστη- 


µικές δραστηριότητες σταματούσαν αµέσως - 
κάτι που φυσικά δεν αποτελεί λύση- τα μοντέ- 
λα προσομοίωσης µε κομπιούτερ του Ντή- 
ντριχ Ρεξ δείχνουν ότι τα μισά σκουπίδια βα 
βρίσκονται ακόµα εκεί ακόµα και µετά απὀ 50 
χρόνια, Μετά 100 χρόνια η ζώνη κάτω απὀ τα 
800 χλμ. θα έχει "καθαρίσει" αλλά ο πληθυ- 


0 διαστηµικός σταθμός 
ΞΚΥΙ80 αποτελεί το χαροκτη- 
βιστικότερο παράδειγµα ὅια- 
στηµικής ρύπανσης. Μετά 
απὀ μακροχρόνια παραµονἠὴ 
στο διάστηµα, το σκάφος 
μπήκε τελικά στην ατµόσφαι- 
ρα και διαλύθηκε στις 12 Ιου- 
λίου 1379. διασπείροντας τα 
κομμάτια του στον [δικό 
ωκεανό και την Αυστραλιανή 
ἠπειρο. Στην επάνω φωτο- 
γραφἱα 0 σταθμός στα µέσα 
περίπου της ζωῆς του και 
στην κάτω οι τελευταίες Του 
στιγμές αποτυπωµέγες στο 
φἰὰμ ενός ερασιτέχνη καθώς 
η φλεγόμενη μάζα του πέφτει 
στη Γή. 


σμός των σκουπιδιών που βρίσκονται στα 
1500 χλμ. ύψος θα έχει μειωθεί µόνο κατά 
1956, Ετσιτο 1981,η ΝΑΘΦΑ αποφάσισε να 
σταματήσει κάθε ἐκρηξη πυραύλου σε τροχιά 
για να μειώσει το ρυθμό αὐξησης των σκουπι- 
διῶν, Οι μηχανικοί της ἐλαβαν την εντολή να 
σχεδιάζουν σκάφη που να µην απορρίπτουν 
τίποτα σε ύψος μεγαλύτερο από 300 χλμ. Η 
Ιαπωνία καιἠ ΕΞΑ έκαναν το ίδιο. Υπάρχουν 
πολλοί τρόποι να μειωθεί η αύξηση των δια- 
στηµικών σκουπιδιών και να αυξηθεί η αποτε- 
λεσματικότητα τῶν µέσων παρακολούθησής 
τους. 


ΑΝΘΡΟΠΟΓΕΜΝΕΙΣ ΜΕΤΕΩΡΙΤΕΣΙ! 


Μια ἀλλη παράμετρος των διαστημικών σκου- 
πιδιών είναι ο κίνδυνος που διατρέχει ο 
ανθρώπινος πληθυσμός της Γης απ᾿ αυτά. Και 
δεν μιλάμε βέβαια για τους αστροναύτες αλλά 
για τους ανύποπτους κατοἰκους διαφόρων 
χωρών. Πολλοί αναγνώστες θα θυμούνται το 
θόρυβο που εἶχε δημιουργηθεί όταν έπεφτε ο 
Αμερικανικός διαστημικὸς σταθμός Σκάιλαμπ 


τον Ιούλιο του 1978. Όταν τελικά το Σκάιλαµπ 
µπήκε στην ατμόσφαιρα πάνω απὀ τον Ινδικό 
Ωκεανό, ἀφησε πίσω του µια ουρά θραυσμᾶ- 
των μήκους 1000 χλμ. Γύρω στα 500 μεγάλα 
συντρίμμια έπεσαν στη νοτιοδυτική Αυστρα- 
λία, πολλά απ᾿ αυτά µε υπερηχητική ταχύτητα. 
Στις 8 Φεβρουαρίου 1991 ο Σοβιετικός δια- 


στηµικός σταθμός Σαλιούτ-{ εισήλθε στην 
ατμόσφαιρα πάνω απὀ τον Ειρηνικό και συνε- 
τρίβη στις Άνδεις, στη βόρεια Αργεντινή. 
κοντά στα σύνορα µε τη Χιλή. Εἶχε ήδη διαλι- 
θείσε ο50 συντρίµµια από τα οποία το μεγαλύ- 
τερο ζύγιζε κάπου 2 τόννους. Ίσως μέχρι το 
2000 κιο Μιρ να βρει ένα παρόμοιο φλογερό 
τέλος όταν πια “παροπλιστεί". Αλλά µεγαλύ- 
τερος είναι ο κίνδυνος απὀ τους ραδιενερ- 
γοὺς δορυφόρους, Καιη ΗΠΑ καιη ΕΣΣΔ δεν 
αναφέρουν πολλά στοιχεία για τους δορυφό- 
ρους τους που είναι εξοπλισμένοι µε γεννἠ- 
τριες ραδιοισοτόπων και ραδιενεργό καύσιμο. 
Μια αναφορά στὰ Πνωμένα Εθνη το Φεβρουά- 
ριο του 1990 αποκάλυψε ότι σε ύψος απὀ 800 
μέχρι 1.100 χλμ. κινούνταν κάπου 56 Σοβιετι- 
κοίκαι Αμερικανικοί πυρηνικοί δορυφόροι, Τον 
Οκτώβριο του 1989 εἶχε γίνει προσπάβεια εκ 
μέρους οικολόγων να ακυρώθείη εκτόξευση 
ενός διαστημικού λεωφορείου επειδή αυτό θᾳ 
εξαπέλυε τον πιρηνοκίνητο βολιστήρα Γαλι- 
λαίο µε προορισμὀ το Δία.Το 1978 0 Σ0βιετι- 
κὀός δορυφόρος Κόσμος 954 είχε σκορπίσει 
τα ραδιξγεργά του συντρίμμια στον Καναδά, 
ενῶ το 1983 ο ραδιενεργὸς πυρήνας του 
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Κόσμος 140. έπεσε στον Ινδικό Ωκεανὸ. Τον 
Απρίλιο του 1998 οι ὅνο διαστημικές υπερδιυ- 
νάμεις συμφώνησαν στη βέσπιση κανόνων για 
την ασφαλή διαχείριση πυρηνικών ενεργεια- 
κὠν πηγών. Μια πλήρης συνθήκη σχετικἀ µε 
αρχές για την πυρηνική ασφά- 
λεια στο διάστηµα αναμένεται 
να ψηφιστεί απὀ τη γενική Σύνο- 
ὅο των Ηνωμένων Εθνών µέσα 
στο 1991 ήτο 1990. 


ΜΟΛΥΝΟΝΤΑΣ ΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


Το πρόβλημα των διαστημικών 
σκουπιδιών σε γήινη τροχιά 
µπορεί να αποτελεί ἑνα σοβαρὸ 
και βραχυπρόθεσµο πρόβλημα. 
Όμως ακόµα μεγαλύτερα προ- 
βλήματα οικολογικής φύσης 
µπορρί να µας περιμένουν στα 
επόμενα βήματά µας στο διά- 
στηµα. Κι αυτά τα προβλήματα 
αφορούν τις πλανητικές επιφά- 
γριες. Στις 20 Απριλίου 1967 ο 
αυτόματος βολιστήρας Σάρρε- 
γιορ ὃ προσεδαφίστηκε ομαλά 
στη Σελήνη και για δυο βδομά- 
δες μετέδιδε φωτογραφίες και 
στοιχεία. Μετά σίγησε και επἰ 
350 ηµέρες έμεινε στη σεληνις- 
κή ερηµιά βομβαρδιζόμενος 
από θανατηφόρα ακτινοβολία 
και τους µικροµετεωρίτες. Το 
Δεκέμβριο του 19698 ἑνα παρά- 
ξενο κατασκεύασμα προσεδαφί 


στηκε 83 µέτρα µακριά του. Φωτογραφίες απὀ τα πειράµατα του ἨΚίπα στον Άρη. Η έρευνα δεν υπήρξε καταληκτικἠ 
σχετικά µε το εάν ὁ Άρης φιλοξένησε ποτέ ζωή ή όχι. Πιθανή μόλυνση του πλαγήτη απὀ 
γήινα µικρόθια και μικροοργανισμούς ϐα ἔκανε κάθε μελλοντική ερευνητική προσπάθεια 
αδύνατῃ, Για το σκοπό αυτόν υπάρχει μορατόρισυμ ώστε ο πλαγήτης να παραμείνει αμὀό- 


Ηταν η σεληνάκατος του Απὸλ- 
λωνα 12. Οι αστροναύτες Τσάρ- 
ἃς Κόνραντ και Άλαν Μπην πλη- 
σίασαν το Σάρβεγιορ και απὀ- 
σπασαν απ᾿ αυτόν όργανα τα 
οποία θᾳ εξετάζονταν στη Γη για να µελετη- 
θούν οι επιδράσεις του σεληνιακού περιβόλ- 
λοντος σ αυτά, Απ τις εξετάσεις όμως αυτὲς 
θᾳ προέκυπτε κάτι απροσδόκητο. Μέχρι τότε. 
ο μεγαλύτερος κΝδυνος ήταν να μεταφέρουν 
οι αστροναύτες στη Γη, "σεληνιακά μικρόβια”, 
Γι αυτὸ άλλωστε κι έμεναν σε καραντίνα επί 
21 ηµέρες µετά την επιστροφή τους στη Γη. 
Τα δείγματα πετρωμάτων τοποθετούνταν επἰ- 
σης σε αεροστεγή κιβώτια. Το ίδιο φυσικά 
ἔγινε Καιµε τα τµήµατα του Σάρβεγιορ 3. ἕτα 
πλαίσια των μελετών, 33 δείγµατα που λήφθη- 
καν µε µάκτρο απὀ τα ὀργανα του Σάρβεγιορ 
καλλιεργήθηκαν σε θρεπτικἀ υποστρώµματα. 
Καιη έκπληξη ἦταν µεγάλη: σε µια απὀ τις 
καλλιέργειες παρατηρήθηκε ανάπτυξη του 
µικρόβιου βἰγορίοοσσους ΠΙΠΙΕΙ Οι στρεπτό- 
κοκκοι εἶναι κοινά μικρόβια που ανήκουν στην 
οικογένεια των γαλακτοβακτηριοειδών. Βρί- 
σκονται στο ρινοφάρυγγα. αλλά καιστον αέρα 
και στη σκόνη. Αντέχοιν επἰ πολλούς µήνες 
στην ξηρασία, στο σκοτάδι καὶ στη σκόνη, αν 
και είναι ευαίσθητοι στα αντιβιοτικά. Προφα- 
ψῶς ο Φἰβρίοςσοσι5 Ππῇιδ που ανακαλύφθηκε 
στη Σελήνη δεν ἠταν σεληνιακὀ μικρόβια, 
Πολλοί υπέβεσαν ὅτι ο στρεπτόκοκκος 
προήλθε απὀ κάποια επιµόλυνση στο ερύα- 
στήριο υποδοχής σεληνιακών δειγμάτων. 


Μωντος, 


Όμως εξίσου πιθανό εἶναι και το να µολύνθηκε 
ο Σάρβεγιορᾶ προτού ξεκινήσει για τη 
Σελήνη. Στην περίπτωση αυτή τα μικρόβια 
είχαν επιζήσει επί δυόμισι χρὀνια σε ἑνα απἰ- 
στευτα εχθρικό περιβάλλον, χωρίς οξυγόνο, 


αυτόνομες για οικονομικούς λόγους, Ενας 
απὀ τους τρόπους που θα επιτευχθεί αυτό, θᾳ 
είναιη εξαγωγή οξυγόνου και υδρογόνου απὀ 
το σεληνιακύ βράχο, για παραγωγἡ καυσίµου 
και αναπνεύσιμου αέρα. Και ασφαλώς απὀ τις 
µονάδες “εξόρυξης” αερἰων 
απὀ το σεληνιακόὁ βράχο, θα 
υπάρχουν διαρροές, Μπορεί σε 
κάποια στιγµή να προικίσουµε 
τη Σελήνη -τυχαία ἡ εσκεμμµένα- 
µε µια αραιή ατμόσφαιρα. Αυτό 
µπορεί να φαίνεται αδιάφορο, 
Όμως έτσι θᾳ αχρηστευτούν τα 
σεληνιακά αστεροσκοπεία που 
πρὀκειται να εγκατασταθούν 
στο μέλλον και τα οποία θᾳ 
ἔχουν τη µερίδα του λέοντος 
όσον αφοράτις αστρονομικές 
παρατηρήσεις. Ως τότε. το 
σεληνιακό περιβάλλον θα έχει 
αλλάξει ριζικἀ και µε άλλους 
. τρόπους, Τα ορυχεία. οι μονᾶ- 
δες εξαγωγής αερίων, οι τροχοί 
-. των εξερευνητικών οχημάτων 
καὶ τα πατήµατα των αστρονοι.- 
-;. τῶν θα έχουν σημαδέψει ανεξί- 
.. Τηλα το πρόσωπο τοι φεγγαρι- 
οὐ. και λέμε ανεξίτηλα, γιατί 
ὁ στο σεληνιακό περιβάλλον ὁ,τι 
ανωμαλίες προκάλούνται 
[εκσκαφές, ἱχνῆ Τροχών, πατή- 
µατα) θᾳ διατηρηθούν επἰ εκα- 
τομμύρια χρόνια, Τα βήματα των 
Άρμστρονγκ και Ώλντριν θα µεί- 
νουν ανέπαφα ουσιαστικά για 
πάντα, Ετσι μετά απὀ αρκετές 
ῥεκαετίεςη εελήνη µπορείνα 
μοιάζει µε ἕνα τεράστιο νταμά- 
ρηή ὢ Άρθουρ Κλαρκ εἰχε γράψει 
στην “Υπόσχεση του Διαστήμα- 
τος" στα 19688. “κι έναν αιώνα 


µε τρομερές θερμοκρασιακές διαφορές και 
γεμάτο ακτινοβολία! Δεδομένου ὅτι λαμβάνο- 
νταν ὁλα τα απαραίτητα µέτρα απολύµανσης 
και αποστεἰρώσης στα διαστημόπλοια, η 
ὑπαρξη μικροβἰων στο Σάρβεγιορ µπορεί να 
αποδεικνύειτην τεράστια αντοχή της ζωής. 
ακόµα καισε φοβερά δυσμενείς συνθήκες, 

Οιμελλοντικές µας εξερευνήσεις στη Σελήνη 
ἴσως να αποκαλύψουν και άλλα παρόμοια φαι- 
γόµενα όταν γίνει εφικτή η επαναφορὰ στη 
Γη τμημάτων απὀ τους δεκάδες Αμερικανι- 
κοὺς και Σοβιετικούς βολιστήρες που ανα- 
παύονται στις σεληνιακές ερηµιὲς. Ευτυχώς ή 
δυστυχώς η Σελήνη είναι κατά πάσαν πιθανό- 
τητα ένας νεκρός κόσμος κι ότσι ακόµα και η 
ηθελημένη μὀλυνσή τῆς µε γήινα μικρόβια δεν 
θα έχει δυσάρεστα επακόλουθα στο περιβάλ- 
λον της. Σημαντικότερη επίδραση θα έχουν οι 
ανθρώπινες ὁραστηριότητες στη Σελήνη. 

Ἠδη απὀ τη δεκαετία του "20 εἶχε παρατηρηθεί 
ότι οι εξατµίσεις των διαστημοπλοἰών Απόλ- 
λων, αὐξαναν σημαντικά τον πληθυσμό των 
σωματιδίων που αποτελούν τη σχεδόν ανύ- 
παρκτη ατμόσφαιρα της Σελήνης -που αποτε- 
λείται απὀ σωματίδια του πλιακού ανέµου. 
Στις αρχές του επόμενου αιώνα θα έχουμε 
επανδρωμένες σεληνοβάσεις οι οποίες θα 
προσπαθήσουν µε κάθε τρόπο να γίνουν 


αργότερα θα υπάρχουν επιτρο- 
πὲς ευσυνείδητων πολιτών οι οποίες θα προ- 
σπαθοὺν απεγνωσμένα να περισώσουν τα 
τελευταία απομεινάρια της σεληνιακής Ερη- 
μιὰς...”. . Παρατραβηγμένες φαντασιώσεις; 
Αν νομίζετε ὁτι πρὀκειται για κάτι τέτοιο, 
καλύτερα να ξαναδιαβάσετε προσεκτικἁ την 
πρὀσφατη ανθρώπινη ιστορία. Π καταστροφή 
των τροπικὠν δασών, η ρύπανση της θάλασ- 
σας µε πετρέλαιο κιη ερήμωση της καλλιδρ- 
γήσιµης γης αποδεικνύουν περίτρανα τὶ µπο- 
ρεἰ να προκαλέσει ο ἄνθρωπος στον ἴδιο του 
τον πλανήτη - όπου υπάρχει κλίµα και βιό- 
σφαιρα. πὀσο μάλλον στη χωρίς αέρα και ζωή 
Σελήνη. Ασφαλώς καιτα οικολογικά προβλή- 
µατα του δικού µας κόσμου θα µας ἆπασχα- 
λοῦν για πολύ καιρό. πολὺ περισσότερο απὀ 
τα τυχόν οικολογικά προβλήµατα της νεκρής 
Σελήνης. Όμως µπορεί στο μέλλον να ευαι- 
σθητοποιηθούµε οικολογικά και για τα περι- 
βάλλοντα ἆλλων κόσμων. Θα μπορούσενα 
προβλέψει κανείς πριν απὀ μισό μόλις αιώνα, 
ότι θα υπήρχαν οργανώσεις ὅπως η 
(Γ6εηρεᾶοε οι οποίες θα έρχονταν µε τέτοιο 
ὁραματικό τρόπο στην επικαιρότητα: 


ΚΑΙ ΤΟΝ ΑΡΗ 
Αν η περίπτωση της Σελήνης µας αφήνει αδιά- 


τὰ 
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φορους, η περίπτωση του Αρη εἶναι περισσύ- 
τερο ενδιαφέρουσα. 0 Αρης εἰναιίσως ο 
μοναδικὸς απὀ τους πλανήτες του εσωτερ!- 
κού ηλιακού µας συστήµατος στον οποίο µπιο- 
ρεί να υπάρχουν πρωτόγονες μορφὲς ζωής ἡ 
«ακόμα πιθανότερο- απολιθώµα- 
τα σφηνωμµένα στα πετρώματα. 
Τα βιολογικά πειράµατα των µη 
επανδρωµένων σκαφών Βάικιν- 
Υκ {και2 στα 1876 δεν ζεκαθά- 
ρισαν απόλυτα το θέµα της ζωής 
στον Αρη. αν και μείωσαν τις 
ελπίδες µας για την ὑπαρξή της. 
Πάντως οι συνθήκες στον Άρη 
είναι σίγουρα πολύ πιο ευνοικές 
για τη ζωή σε σύγκριση µε τη 
Σελήνη. Στους πόλους του πλα- 
νήτη υπάρχει νερό και ὅρ ορι- 
σμένα σηµεία µπορεί να υπάρχει 
υγρό νερό μόλις λίγα εκατοστά 
κάτω απὀ την επιφάνεια του εδά- 
φους! Πολλοίμίλησαν γιαενδε- 
χόµενη μόλυνση της Γης απὀ 
πιθανά Ἀρειανά μικρόβια. Στην 
περίπτωση αποστολής για συλ- 
λογή γεωλογικών δειγμάτων 
(που προγραμματίζεται για τις 
αρχὲς του επόμενου αιώνα] πρε- 
πει να ληφβούν όλα τα απαραϊ- 
τητα µέτρα. Τα µέτρα αυτά πρέ- 
πει να εἶναι πολύ αυστηρότερα 
απ᾿ αυτά που λήφθηκαν στην 
περίπτωση της Σελήνης, Αλλά η 
κατάσταση µπορεί να ισχύει και 
αντίστροφα. Ενα απὀ τα δῶρα 
που έφερε ο Κολόμβος στην 
Αμερική, ήταν κιη ευλογιά η 
οποία έκανε θραύση στους “παρ- 
θένους” πληθυσμούς των δύστυ- 
χων ιθαγενών. Με παρόμοιο 


διαφορετική γνώµη. Θέλουν πρὠτα να διατη- 
ρήσοιν τον πλανήτη στην αρχική του κατᾶ- 
σταση για να τον μελετήσουν. 

Δεν ξέρουμε πολλά για τις Σοβιετικὲς τέεχν- 
κές αποστείρωσης των διαστημοπλοίων 


Μελλοντικές αποικίες σε ὀλλοις πλανήτες θα πρέπει να λαμθάνουν υπ΄όψῃ την κοτα- 
στροφή του περιθάλλοντας, Πιθανή, για παράδειγµα δημιουργία αραιὰς ατμόσφαιρας στη 
Σελήνη 8α καθιστούσε αστεροσκοπεία τοποθετημένα στο δορυφόρο άχρηστα, 


σμών σ᾽ αυτό. Αν αποδειχτεί ότι οι γήινοι 
οργανισμοί μπορούν να ευδοκιµήσουν στον 
Άρη, οἱ μηχανικοίτης αποστολής θα πρέπει 
να αντιμετωπίσουν το τεράστιο έργο της 
ερµητικἠς σφράγισης των διαστημοπλοών, 
των στολών και τῶν οχημάτων 
επιφανείας για να αποφευχθεί 
η διάχυση μικροβίων στο Αρεισ- 
νό περιβάλλον. 

Οι συγγραφείς επιστημονικής 
φαντασίας εκμεταλλεύτηκαν το 
γεγονός της διαπλανητικής 
μόλυνσης. Στον "Πόλεμο των 
Κόσμων” του Χ.Τ. Ουέλς, οι 
χταποδόµορφοι Αρειανοί 
σαρώνουν τη Γη μέχριπου εξο- 
ντόνωνται απὀ τα µικρόβιά της, 
Αλλά το χαρακτηριστικότερο 
ίσως διήγημα είναιτο "Πριν απὀ 
την Εδέμ”, του Άρθουρ Κλαρκ. 
Στο διήγημα αὐτὸ, η πρὠτη 
επανδρωμένη αποστολἠἡ στην 
Αφροδίτη ανακαλύπτει µια 
ἑρπουσα ζωντανή μάζα. Η απο- 
στολή αναχωρεί για τη Γη µε τη 
θριαµβευτικἡ ανακάλυψη αλλά 
η καταστροφή είχε αρχίσει: το 
πλάσμα ανακαλύπτειτα σκουπί- 
δια που άφησε στην Αφροδίτη 
η αποστολή και... "...Και μετά 
καταβρόχθισε την τροφή που 
ήταν περισσότερη απὀ ὧσο 
μπορούσε να φανταστεί, Απο 
ρόφησετους υδατάνθρακες, 
τις πρωτεΐνες καιτα φωσφορικά 
ἆλατα, Τη νικοτίνη απὀ τα απο- 
τσίγαρα και την κυτταρίνη απὀ 
τα χάρτινα κύπελλα καιτα κου- 
τάλια. Όλα αυτά τα διέσπασε 
και τα αφομµοίωσε µέσα στο 


τρόπο ένα απὀ τα δώρα που µπο- 

ρεἰ να έχουµε ήδη χαρίσειστον Άρη ενδέχεται 
να είναι τα γήινα μικρόβια. Στον Αρη δεν 
υπάρχουν ιθαγενείς αλλά ἑνα βρώμικο" γήινο 
διαστημόπλοιο θα µόλυνε τον Άρημε μικρόβια. 
τα οποία θᾳ παρεμπόδιζαν τις μετέπειτα βιο- 
λογικές ἑρεινες απὀ επανδρωμένες αποστο- 
λες, Ο Άρης εἰναι ένα πλανητικό εργαστήριο 
κιοι εξωβιολόγοι ὅεν θα ἠθελαν νατον ὅοιιν 
να µολύνεται, Στα 1958. σε µια διάσκεψη της 
Διεθνούς Επιτροπής για τη Διαστημική Ερευ- 
να (ΟΟΡΡΑΗ) εξετάστηκε το πρόβλημα και 
ορίστηκαν κριτήρια µε βάση τα οποία πρέπει 
να υπάρχουν πιθανότητες μόνο 1”/οο να 
μολυνθεί ο Άρης επἰ 50 χρόνια - δηλαδή την 
περίοδο της "βιολογικής εξερεύνησης”, 

Τα δεδοµένα που διαθέτουν οι επιστήμονες 
ὡς προς την καταλληλότητα του Αρειανού 
περιβάλλοντος για την ανάπτιιξη γήινων 
μικροβίων εἶναι αντιφατικά. Αλλά σε τεχνητή 
αρειανἠ ατμόσφαιρα. ορισμένα φυτικά είδη 
της Γης αναπτύχθηκαν εκπληκτικά. Άλλωστε 
τα αμτόματα σκάφη Βάικινγκ που προσεδαφὶ- 
στηκαν στα 1978 εἶἰχαν παρατηρήσει µια χημι- 
κἠ υπερδραστηριότητα στο ἐδαφος του πλα- 
νήτη, γιά την οποία δεν έχει δοθεί ακόµα ικα- 
νοποιητική εξήγηση. Θα ἦταν ἑνα συναρπα- 
στικόὀ εγχείρημα να μεταφερθούν στον Άρη 
γήινα φυτά και μικρόβια για να μελετηθεί η 
ανἀπτυξήτους, Αλλά οι επιστήμονες έχουν 


Μαρς που προσεδαφίστηκαν στον ερυθρὀ 
πλανήτη, αλλά τα Βάικινγκς είχαν αποστειρ- 
θεὶ υποβαλλόμενα σε θερµοκρασία 1120 επἰ 
40 ώρες. Μελλοντικά σκάφη ὅπως τα Αρειανά 
αυτόματα τζιπ και οι κάψουλες επιστροφής 
γεωλογικών δειγμάτων, θα πρέπει να απο- 
στειρωθούν καλά. Για τα σκάφη ποι τίθενται 
σε τροχιά γύρω απὀ τον Αρη. και που κάποτε 
θα συντριβοῦν στην επιφάνεια, πρέπει να 
ισχύουν τα ἴδια κριτήρια -αν και κάπως λιγότε- 
ρο αυστηρά, Οικανόνες λένε ὁτι δεν πρέπει 
να υπάρχουν περισσότερες πιθανότητες από 
Ίστις 10.000 να πέσει το σκάφος πριν τις ῷ{ 
Δεκεμβρίου 2008. ενώ πρέπει να υπάρχει 9906 
πιθανότητα το σκάφος να παραμείνει σε τρο- 
χιά τουλάχιστον µέχρι τα τέλη του 20058, Τα 
Σοβιετικά σκάφη Φόβος Ἰ και 2 βρίσκονται σε 
ασφαλή τροχιά, αλλά ο Μαρς Ομπζέρβερ που 
θᾳ εκτοζξευτείτο 1982 48α πρέπει στα τέλη της 
αποστολής του να υψωθεί σε τροχιά ύψους 
500 χλμ. για να αποφύγει την ατμοσφαιρική 
τριβή που θα τον κάνει να πὲσει. 

Ἡ μόλυνση από επανδρωμένες αποστολές 
εἶναι πιο πιθανή και μακροπρόθεσμα αναπό- 
φευκτη. Στις σεληνιακές αποστολὲς Απόλ- 
λων. οἱ αστροναύτες έφερναν πίσω στη Γη τα 
αποριµµατάτους, Στην περίπτωση του Αρη θα 
πρέπει να μελετηθείτο χώμα για να εξακριβώ- 
θεἰαν είναι δυνατή η επιβίωση γΠινών οργανι- 
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παράξενο σώμα του, χωρίς 
δυσκολία και χωρίς πόνο. ᾖΚιέτσι απορρό- 
φησε έναν ολόκληρο µικρόκοσµο από ζωντα- 
νά ὀντα -τα βακτηρίδια καιτουςιοὺς. τα οποία 
πάνω 6 έναν αρχαιότερο πλανήτη είχαν 
μετατραπεί σε χιλιάδες θανατηφόρα στελέχη. 
Παρόλο που ελάχιστα απ᾿ αυτά μπορούσαν να 
επιβιώσουν εδώ, σ᾿ αυτήν τη ζέστη και σ᾿ 
αυτήν την ατμόσφαιρα, επαρκούὺσαν και µε το 
παραπάνω, Καθώς π μάζα σύρθηκε πάλι πίσω 
στη λίμνη μετέφερε τη μόλυνση σε κάθε γωνιά 
τουκόσμµουτης. Ακόμα και καθώς το "Πρωι- 
νό Αστέρι’ ὁβαζρ πλώρη για το μακρινό του 
κόσµο, η Αφροδίτη ψυχορραγούσε. Τα φιλμ. 
οι φωτογραφίες και τα δείγματα που μετέφερε 
Βριαµβευτικά ο Χάτσινς ήταν περισσότερο 
πολύτιμα απ᾿ ὁσο πἰστευε. Πταν η μόνη από- 
δειξη που εἶχε απομείνει, για την τρίτη προ- 
σπάθεια της ζωής να αναπτυχθεἰ στο ηλιακὸ 
σύστηµα. Κάτω απὀ τα σύννεφα της Αφρο- 
δίτης, η ιστορίατης Δημιουργίας είχε λάβει 
τελος... 


ΠΑΙΔΙΑ ΕΝΟΣ ΚΑΤΩΤΕΡΟΥ ΘΕΟΥ 


Το διήγημα του Κλαρκ εἰχε γραφτείστα 1961. 
Μεταγενέστερες έρευνες απὀ Αμερικανικά 
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Τ8 


ΚΒΜΙΚΑ «ΛΕΤΡΛ) 


Επιστήμονες απ᾿ το Πανεπιστή- 
µιο Οο/π6ή σχεδίασαν και συνέθε- 
σαν µια νέα ομάδα χημικών ενώ- 
σεων που μπορούν να χρησιµο- 
ποιηθούν στο μέλλον σε πολλές 
πρακτικές εφαρμογές, Οι ενώ- 
σεις αυτές έχουν µεγάλο µοριᾶ- 
κό βάρος (σε µερικὲς απ᾿ αυτές 


φαρμάκων, οι νέες ενώσεις θα 
μπορούσαν να αποδειχτούν χρή- 
σιµες και σε τοµείς ὁπως Ἡ βιό- 
μηχανία ολοκληρωμένων κυκλω- 
µάτων, η βιομηχανική κατάλυση 
καιη σχεδίαση νέων υλικών. Ανά- 
µεσα στις εταιρίες που ενδιαφέ- 
ρονται εἶναι η Κοαακ, η Ώιιβοπί, η 
ΙΒΜ καιη ΑΙΙ8-ΘΙᾳΠ4Ι, 


Αν και µέχρι σήµερα δεν έχει βρε- 


να συνθέσουν ἑνα ραβδοειδές 
µόριο διαμέτρου περίπου 90 
Άνγκστρεμ καιµήκους 3 000 με 
4.000 Ανγκστρεμ. Μια σκέψη 
είναι να χρησιµοποιηθεί το πολι- 
μερέὲς αυτό σαν μοριακό καλώδιο 
με την εισαγωγή κατάλληλων 
χημικών οµάδων στη δοµή του. 
Τέτοια καλώδια θα μπορούσαν να 
χρησιμοποιηθούν σε µικροηλε- 


άζεται να ΕγχυθεΙ στον οργαν|- 
σμµό. Πειράματα που ἑγιναν µε 
παράγωγα του ΡΑΜΑΜ ἑἐδώσαν 
πολὺ καλύτερες απεικονίσεις 
ιστών συγκριτικά µε άλλες 
ουσίες που χρησιμοποιούνται για 
αὐξηση της αντίθεσης. Ένα 
χαρακτηριστικό των υπερδιακλα- 
δισµένων πολυμερών εἶναιη 
µεγάλη επιφάνεια που έχουν 


Διαδιάστατη απεικόνΊση ενός υπερδιακλαδισµένου πολυμερούς που οναπτύσσεται γύρω απὀ έναν αρχικό πυρήνα. Στο άκρο δεξιά εμφανίζεται η πέµπτη γενιά του πολυµε- 


ρούς. 

το μοριακό τους βάρος εἶναι 
350.000 καιη διάμετρός τους 
100 Ανγκστρεμ). Μια απ᾿ τις πιθα- 
νὲς τους εφαρμογές εἶναι στη 
φαρμακολογία ὁπου θα µποροι- 
σαν να χρησιμοποιηθούν σαν 
φορείς για την ενδοκυτταρική 
χορήγηση φαρμάκων. Εξαιτίας 
του μεγάλου μοριακού τους 
βάρους μπορούν να μεταφέρουν 
εκατοντάδες µόρια κάποιοι φαρ- 


Βεἰκάποιο ὀνομα κοινά αποδε- 
κτό απ’ τους επιστήμονες που να 
χαρακτηρίζειτις ουσίες αυτές, η 
δοµή τους εἶναι γενικά η ἴδια: 
πρὀκειται για πολυμερή όπου 
τρεις ἡ περισσότερες Ππολυµε- 
ρείς αλυσίδες εἶναι ενωμένες σε 
ἑναν κοινό πυρήνα και εκτείνο- 
νταιµε ἑνα συμμετρικό τρόπο 
προς διάφορες κατευθύνσεις. Γι’ 
αυτό ένα απ΄ τα ονόματα που 


Μαύρα σύννεφα καπνού εκτείνονται σε 
µια περιοχή 300 χιλιομέτρων κατά 
μήκος του Κουβέιτκαι στα νοτιοανατό- 
λικά της Σαουδικἠς Αραβίας εξαιτίας 
τῆς φωτιάς στα πηγάδια άντλησης 
πετρελαίου που προκάλεσαν τα ἱρακινά 
στρατεύματα κατά την αποχώρησή 
τους τον περασμένο Μάρτιο. Η φωτο- 
γραφία αυτή εἰναιμία απ΄ τις πρώτες 
που δόθηκαν στη δημοσιότητα και 
παρουσιάζουν την εικόνα της κατα- 
στροφής όπως καταγράφηκε σπὀ 
δορυφόρο. ο Περσικὸς Κόλπος βρίσκε- 
ται δεξιά, τα σύνορα του Κουβέιτ 
παρουσιάζονταιµε τις άσπρες γραµ- 
ές, ενώ τα σύννεφα που βρίσκονται σε 
χαμηλό ύψος έχουν χρώμα ελαφρά 
κίτρινο και εκείνα που βρίσκονται σε 
µεγάλο ύψος µε σκούρο κἱτρινο. Η επε- 
ξεργασία της εικόνας έγινε στο ἔρευ- 
νητικὀ Κέντρο της ΝΑΞΑ στη Βιρτζίνια 
µε τη βοήθεια υπολογιστή. 


τρ “ - 
ο 
ν 
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µάκου ενώ απ την ὀλλη µεριά το 
μέγεθός τους εἶναι αρκετά μικρό 
ώστε μπορούν να περάσουν απ᾿ 
τη μεμβράνη των κυττάρων. 
Εκτός όμως απ’ τη χορήγηση 


: νο | ς . 
τους έχει δοθεί εἶναι υπερδιακλα- |; αυξήσουν την αντίθεση στις 


δισμένα πολυμερή. Τα περισσὀ- 
τερα υπερδιακλαδισµενα πολυµε- 
ρἡ έχουν σφαιρικὀ σχήµα. Ωστό- 


Γ.σο οιοπιστήµονες κατόρθωσαν 


' τόσο λιγότερη ποσότητα ουσίας 


κτρονικὲς συσκευές που θᾳ χρη- 
σιμοποιούν οργανικά μόρια αντί 
πυριτίου, 

Ενα απ τα πρώτα υπερδιακλαδι- 
σµένα πολυμερή που παρασκευά- 
στηκαν, γνωστό σαν ΡΑΜΑΜ. 
έχει χρησιµοποιθεί σαν φορέας 
ιόντων μαγγανίου και γαδολινίου, 
Τα μέταλλα αυτά χρησιμοποιού- 
νται σε απεικονίσεις πυρηνικού 
μαγνητικού συντονισμού για να 


απεικονίσεις των ιστών; όσο 
μεγαλύτερη εἰναιη αντίθεση, 


που προκαλεί την αντίθεση χρει- ' 


συγκριτικά µε τον ὀγκο τοιῖς η 
οποία σε αρκετές περιπτώσεις 
φτάνειτα 1000 τετραγωνικά 
µέτρα ανά γραμμάριο, Σε συν- 
δυασμό µε τη µεγάλη διαλυτότη- 
ταπου έχουν στο νερό, τα υπερ- 
διακλαδισµένα πολυμερή θα µπο- 
ρούσαν να χρησιμοποιηθούν στη 
βιομηχανία σαν φορείς καταλυ- 
τών ενώ η ανἀκτησή τους θα 
γίνεται µε μεθόδους διήθησης. 
Το πεδίο τῶν υπερδιακλαδισµέ- 
νων πολυμερών αναμένεται να 
γνωρίσει στο μέλλον σηµαντική 
ανάπτυξη καθώς οι εφαρμογές 
των ενώσεων αυτῶν είναι πολυ- 
ποίκιλες. 


ΠΕΙΡΑΙΛΙΑ ΘΕΡΑΠΕΙΔΕ 
ΜΕ [0ΝΑᾳ 


Οιπρὠτες κλινικές προσπάβειες 
για τῃ θεραπεία µιας ασθένειας 
του ανοσοποιητικού συστήµατος 
που προκαλείται απὀ την ἑλλει- 
Ψη του ενζύμου αδενυλική ἁπαµι- 
νάση µε εισαγωγἠ γονιδίων ἀρχι- 
σαν πρόσφατα απὀ Ιταλούς και 
Αμερικανούς ερευνητές, Η ασθέ- 
γεια αυτή οφείλεται σε ϱλαττώ- 
µατική λειτουργία του γονιδίου 
εκείνοι που εἶναι υπεύθυνο για 
την παραγωγή της αδενυλικής 
απαμινάσης µε αποτέλεσµα τὸ 
ανοσοποιητικὀ σύστηµα των 
ασθενών ναυπολειτουργεί, Γι’ 
αυτόν το λόγο Είναι αναγκασµέ- 
νοινα ζουν απομονωμµένοισε 


. ειδικούς αποστειρωµένους 


χώρους για να αποφύγοιν οποιο- 
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ῥήποτε παβογόνο µικροοργαν]- 
σμό, Η στρατηγική για τη θερα- 
πεία της ασθένειας αυτής εἶναι η 
εισαγωγή ενός "υγιούς" γονιδίου 
που µπορείνα δράσει σαν 
συμπληρωματικό του γονιδίου 
εκείνου ποι υπολειτουργεἰ ὠστε 
να παράγονται λειτουργικά µόρια 
αδενυλικής απαµινάσης. Στις 
κλιψικές δοκιμασίες που γίνονται 
αφαιρούνται κύτταρα αἱµατος 
από ασθενείς µε ἑλλειψη αδενι- 
λικής απαµμινάσης, Με µια ειδικἠ 


τεχνική μοριακής βιολογίας µετα- 


φέρεται ἑνα φυσιολογικό γονίδιο 
αδενυλικής απαμινάσης µέσα 
στα κύτταρα ὀπου και ὅρα σαν 
συμπληρωματικό του ελαττωµα- 
τικοι! γονιδίου, Τα τροποποιημέ- 
γα κύτταρα εισάγονται κατόπιν 
στον οργανισμὀ ποντικὼν µε 
μπολειτουργία του ανοσοποιητι- 
κού τους σµστήµατος. Όπως δια- 
πιστώθηκε, τα κύτταρα µπόρε- 
σαν να επιβιώσουν στον οργαν- 
σμό των ποντικών και παρατήηρή- 
θηκε παραγωγή αδενυλικἠς απα- 
µινάσης ενώ επανήλθαν και µερι- 
κὲς απὀ τις λειτουργίες του ανο- 
σοποιητικοή συστήματος των 
ποντικών αυτὼν όπως παραγωγή 
ανθρώπινων ανοσοσφαιρινῶν, 
κυττάρων Τ και κυττάρων Β, 
Ώπως ὅμως σημειώνουν οι ερει- 
νητές επειδἠ τα κύτταρα που) 
τροποποιούνται εἶναι σωματικά 
ἴσως χρειάζονται επαναλαµβα- 
νόµενες χορηγήσεις τροποποιη- 
µενῶν κυττάρων ὡστε να υπάρ- 
χει µια μακράς διάρκειας λει- 
τουργία του ανοσοποιητικού 
συστήµατος, 


ΓΟΝΙΔΙ0 ΥΠΕΥΘΥΝΟ Γιά 
ΤΗΝ ΚΑΡΔΙΑΚΗ ΛΡΡΥΘΗΙΑ 


Περισσότερες απὀ 400 οικογέ- 
γειες σε ὀλο τον κόσμο είναι 
σήµερα γνωστό ότι εμφανίζουν 
µια σπάνια µορφή καρδιακής 
αρρυθµίας γνωστής σαν "σύν- 
ὄρομο ΩΤ”.Η ονομασία του συν- 
δρόμου οφείλεται στο ὅτι το ηλε- 
κτροκαρδιογράφηµα των ασθε- 
γῶν συχνά δείχνει µια ανωμαλία 
ὀπου η απὀσταση μεταξύτων 
κυμάτών Ώ και Τ εἶναι μεγαλύτε- 
ρη απ΄ το κανονικό, Αυτή η ανω- 
µαλία οφείλεται σε µπολειτοιρ- 
γία του καρδιακού μυός µε απο- 
τέλεσμα η καρδιά να µην µπορεί 
γα στείλει αμα στον εγκέφαλο 


καισε ἀλλουςιστους. Η αποκατᾶ- 


σταση της καρδιακἠς λειτοιρ- 
γίας πρέπει να αρχίσει ἆ λεπτά 
µετά την ἐμφάνιση των συµπτῳ- 
μάτων αλλιώς επέρχεται ο θάνα- 
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τος. Πρόσφατα µια ομάδα επι- 
στηµόνων απ’ το Πανεπιστήµιο 
της Γιούτα µετά απὀ εξέταση 
286 ασθενών κατώρθωσε να 
εντοπίσει ἑνα γονίδιο στο χρω- 
µόσωμα 11 το οποίο πιθανόν να 
εἰναι υπεύθυνο Υ! αυτήν την κλη- 
ρονομική ασθένεια. Το αξιοσημεί- 
ὠτο μάλιστα οίναι ότι το γονίδιο 
αυτό που ἐχειτην ονομασία Π- 
γας δίναι υπεύθυνο και για την 


|. Εμφάνιση ορισμένων μορφών 


καρκίνου. Σύµφωνα µε μελέτες 
που έχουν γίνει, ἐχει βρεθεί ὁτιη 
πρωτείνη που κωδικοποιεί το 


Ἐ 
--ᾱ ὁ-- «---ὁ ----- 


σος 


|. οτ ω] 
ασ πησρς 


λεια τις ακτίνες Χ τόσο Ἱια θερᾶ- 
πείἰα όσο και για διάγνωση ασθε- 
νειών. Οινέοι φακοί, γνωστοί 
σαν "φακοί κΚυπιακῃου” πιστεύε- 
ται ὁτι θα είναιικανοί να κατευθύ- 
γουν ισχυρές δέσµες ακτίνων Χἡ 
νετρονίων µε εξαιρετική ακρίβεια 
πάνω σε επιλεγµένους στόχους. 
Οι φακοί Κυπιακῃον πιστεύεται 


εξάλλου ὀτιθα χρησιμοποιηθούν 


και για την κατασκευή ολοκληρω- 
µόνων κυκλωμάτων υψηλής 
πυκνότητας. Η κατασκευή των 
φακών εἶναι το αποτέλεσµα µιας 
κοινής Αμερικανο-Σοβιετικής 


Το πλεκτροκαρδιογράφηµα αριστερά εἶναι φυσισλογικό, ενώ αυτό δεξιά εμφανίζει 
τή χαρακτηριστική ανωμαλία Του συνδρόμου ΟΤ. 


γονίδιο αυτό ανήκει στις λεγόµε- 
νες πρωτείνες α οι οποίες είναι 
υπεύθυνες για τη μεταβίβαση 
πληροφοριών απ τη μεμβράνη 
του κυττάρου στο εσωτερικό του. 
Άλλες µελέτες έδειξαν ότιη 
πρωτείνη ατή ελέγχθι τη µετα- 
φορᾶ ιόντων καλίου δια µέσου 
της κυτταρικής μεμβράνης, Ετσι, 
αν η πρωτείνη ἐχει υποστεί 
μετάλλαξη. οι ηλεκτρικὲς ιδιότη- 
τες του καρδιακού μυός μπορούν 
να διαταραχβούν, προκαλώντας 
καρδιακή αρρυθµία. Οιμελότες 
για το ρόλο του γονιδίου Η-Γα5 
θα συνεχιστούν και στο μέλλον 


καιίσως οδηγήσουν στη δηµιουρ- | 


γία ενός γενετικού τέστ ώστε να 
εντοπίζονται τα ἀτομα εκείνα 
που κινδυνεύουν απ το σύνδρο- 
μοΩοτ. 


ΦΑΚΟΙ ΑΚΤΙΝΟΝ Χ 


Χάρη σε ἑνα νέο εἶδος φακών, οι 
γιατροί και οι οδοντίατρο! θα 
μπορούν στο μέλλον να χρησιµο- 
ποιούν περισσότερο αποτελε- 
σματικά και µε μεγαλύτερη ασφά- 


προσπάθειας. Κάθε φακός απο- 
τελείται απὀ χιλιάδες τριχοειδείς 
σωλήνες οι οποίοι εἶναι τοποθε- 


 τηµένοιμε ένα συγκεκριμμένο 
: τρόπο ὥστε να προκαλείται 


εκτροπή της δέσµης των ακτίνων 
Χήτων νετρονίων καιεστίαση σε 
ἑναν επιλεγμένο στόχο. 


ΓΕΓΙΜΑ ΠΟΛΥΜΕΡΗ 


Τα πολυμερή, σε αντίθεση µε τα 
μέταλλα, εἶναι κακοί αγωγοί του 
ηλεκτρικοι ρεύµατος και γι 
αυτόν το λόγο χρησιμοποιούνται 
ευρέως, για παράδειγµα στην 
επικἀλυψη των ηλεκτραφόρων 
καλωδίων. Τα τελευταία χρόνια 
ωστόσο, ἑκαναν την εμφάνισή 
τους πολυμερή που έχουν τη 
δυνατότητα να ἀγουν το ηλε- 
κτρικὀ ρεύμα. Αυτά τα αγώγιµα 
πολυμερή. όπως ονομάζονται 
ανήκουν στην κατηγορία των 
"συνθετικών μετάλλων" και ονα- 
µένεται ότι σύντομα θᾳ αρχίσει η 
εμπορική τους εκμετάλλευση-για 
παράδειγμα σε επαναφορτιζόµε- 
νες µπαταρἰες, ηλεκτρολυτικοὺς 
πυκνωτὲς και συσκευές απορρό- 


φησης ηλιακής ακτινοβολίας. 
Ηιδέα για τη δηµιουργία αγώγι- 
μωών πολυμερών ξεκίνησε πριν 
απὀ {15 χρόνια περίπου όταν 


|. ένας Ιάπωνας επιστήμονας 


συνέθεσε εντελώς τυχαία µια 
νέα µορφή πολιακετιλενίου. Το 
πολυακετυλένιο μέχρι τότε 
πιστεύετο ότι μπορούσε να 
υπάρξει μόνο σαν σκόνη, Στη νέα 
µορφή όμως, ήταν ένα λεπτό 
ασημένιο φιλμ, ενώ απὀ χημική 
σκοπιά περιείχε εναλλασσόμε- 
νους απλούς και διπλούς 
δεσμούς κατά µήκος της ανθρα- 
κικἠς αλυσίδας - µια διάταξη 
δεσμών απαραίτητη σ’ αυτά τα 
υλικά για τη δἰοδο ηλεκτρονίων, 
Ανκαιτο υλικό αυτό δεν ήταν 
καλός αγωγός του ηλεκτρισμοῦ, 
απεδείχθη αργότερα ότι κατά την 


 οξεἰδωσή του µε ιώδιο ἡ ἀλλα 


αντιδραστήρια αυξανόταν η αγω- 
γιμότητά του κατά ένα δισεκα- 
τομμύριο φορές, Από τότε οι επι- 
στήµονες βρήκαν και ἄλλα πολυ- 
µερή που εἶχαν την κατάλληλη 
χημική δοµή ώστε µε οξείῥωση ἡ 
αναγωγή -δηλαδή µε αφαίρεση ἡ 
προσθήκη ηλεκτρονίων- να µπο- 
ροῦν να μετατρέπονται σε αγώ- 
γιµα, Αυτή η μετατροπή ενός µη 
αγώγιµου πολυμερούς σε αγώγι- 
μο εἶναι περισσότερο γνωστή 
σαν “αοριπᾳ”. 

Μια άµεση εφαρµογή τῶν αγῶγι- 
μων πολιμερών πιστεύεται ότι 
θᾳ εἶναι σε επαναφορτιζόµενους 
συσσωρευτές ὀπου τα αγώγιµα 
πολυμερή ϐᾳ χρησιμεύουν σαν 
Ενεργά πλεκτρόδια εξαιτίας Του 
μικρού τους βάρους καϊτης µεγά- 
λης τους ικανότητας να φορτίζο- 
νταικαινα εκφορτίζονται, Οἱ 
συσσωρευτές αυτοί θα έχουν 
µεγάλη διάρκεια ζωής, δωναμικὀ 
περίπου 3 νοἱίς και πυκνότητα 
ρεύματος αρκετές φορές µεγα- 


Ι λύτερη εκείνης τῶν εμπορικών 
;. συσσωρευτών νικελἰου/καδµίου ή 


μολύβδου, Άλλη εφαρµογή των 
αγώγιµων πολυμερών πιστεύεται 
ὀτιθα εἶναι σε ηλεκτροχρωματι- 
κές συσκευές. Πολλά αγώγιµα 
πολυμερή ὀπως τα παράγωγα 
της πολιανιλίνης, αλλάζουν 
χρώματα ανάλογα µε την κατά- 
οταση οξείδωσης που βρίσκο- 
νται. Ετσι, θα μπορούσαν να χρη- 
σιμοποιηθούν σε μικροσκοπικές 
οθόνες, Ἐπίσης, επειδή το 
χρωμα των αγῶγιµων πολυμερών 


| δεν μεταβάλλεται ακόµα και µετά 


την απομάκρυνση της πηγής 
ρεύματος, οι ηλεκτροχρωματικὲς 
συσκευές εμφανίζουν ἑνα είδος 
μνήμης” καιθα μπορούσαν να 
χρησιμοποιηθούν για αποθήκει- 


ση πληροφοριὼν. 
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6ΑΚκΑ ΕΕ; 0 πρωΤθπθβος 

τν |βί στις περοµεταφορές 

μΙκ00-εδα[9ν αποστάδειν 


Η δεκαετία του 50 ήταν µια δεκαετία αλλαγών για την Αεροπορία, Ειδικό- 


τερα στην πολιτική αεροπορία τα πρώτα |6ἱ έκαναν την εμφάνισή τους, Το 
1948 το Ὀο9 Ηαν]ι]απά 106 6οπιαῖ, το 1954 το Βοθῖπᾳ 707, το 1955 το 
Τυωρο[ίεν 104 και το πρωτοποριακό 95Ε 210 ζσαΓ4νθΙΙ6. Το τελευταίο ήταν 
αυτό που έφερε την εποχή των Ιεῖ στις αεροσυγκοινωνίες µικρο-μεσαίων 


αποστάσεων (5Πποτί-πιθαάίμπι π8ι/), 


Κείμενο-φωτογραφίες: Γιώργου Τσιάλτα 
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Ηταν ϐ Νοεμβρίου του 1951 όταν η Γαλλική 
Γραμματεία Πολιτικής και Εμπορικής Λεροπο- 
ρίας (54Αἱ1.) εξέδωσε προδιαγραφές για ένα 
αεροσκάφος |εί μεσαίων αποστάσεων. Θα 
έπρεπε να μεταφέρει ένα φορτίο 6.000 - 
7.000 κιλών µε 620 χλμ. ανά ώρα (355 κὀμ- 
βους) σε σκέλη των 1.600 - 2.000 χλμ. Ετσιθα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί σε γραµµές 
μεταξή των Γαλλικών αποικιών της Βορείου 
Αφρικής και της Γαλλίας, 

Επίσης το πρὀγραμµα που θα προωθούσε την 
ανάπτυξη ενός Γαλλικού πολιτικού αεροσκά- 


Φοις που θα συναγωνιζόταν σε τεχνική υπε- 


ροχή τη νέα γενιά αεροσκαφώὠν που εξελισ- 
σόταν στη Μεγάλη Βρετανία και Η.Π.Α. 


Μέσα απὀ τὰ πολλά σχέδια που προτάθηκαν, 
η ΑΟ 0 επέλεξε το Σεπτέμβριο του 1952 το 
Χ-οΊ0 της κρατικής εταιρίας ΝΟΑΣΕ. 
Αρχικά το σχέδιο αναφερόταν σε ένα 6ερο- 
σκάφος µε ελαφρά οπισθοκλινείς πτέρυγες 
που θα προωθεὶτο από τρεις κινητήρες 
ἰμγοσ]εί Αἰατ, τοποβέτηµένους στο πίσω 
µέρος της ατράκτου, Τελικά προτιµήθηκαν οι 
Βοίς-Ββογοε Ανοπ ποι εἶχαν χρποιµοποιηθεί 
στο Ό.Η. 106 6οπιεῖ λόγω της αξιοπιστίας 
τους. Επίσης απέδιδαν μεγαλύτερη ώση απὀ 
τους Αἰαί γ΄ αυτό και τοποθετήθηκαν µόνο 
δύο στο πίσω µέρος της ατράκτου, ένας σε 
κάθε πλευρᾶ, δίνοντας ἔτσι στο κ-210 τα 
πρωτοποριακό για την εποχή του σχήμα. Η 
τοποθέτηση αυτή των κινητήρων εἶχε τα εξής 
πλεονεκτήματα: 

α) Τη μέγιστη δυνατή απόδοση των «καβα- 
ῥών» ἀπὀ κινητήρες πτερύγων. 

β] Το λιγότερο δυνατό θόρυβο στην καμπίνα 
των επιβατών και 

γ) Τη μικρότερη δυνατή εκτροπἠ του αερο- 
σκάφους λόγω της ασύμμετρης ώσης σε περί- 
πτωση βλάβης ενός από τους κινητήρες σε 
κρίσιμη φάση της πτήσης. 

Το οριζόντιο ουραίο πτέρωμα τοποθετήθηκε 
μόλις πάνω απὀ την άτρακτο περίπου στο 
µέσον του καθέτου σταθερού, Αποφεύχθηκαν 
ἔτσιτα μειονεκτήματα της ουράς «Τ» (ἀἆεεῃ 
δα). 


Η ΡΟΑΟΕΟ δεν εἶχε θἐσεικάποιες συγκεκριµέ- 
γες προδιαγραφές για τη διατομή της ατρά- 
κτου, και έτσι προτιμήθηκε η κυκλική διατομή, 
διαμέτρου 3,2Όπι, τουΏ.Η. 106 6οπιθί. Επίσης 
το ρύγχος και το πιλοτήριο ήταν ακριβώς ἰδιο 
µε αυτό του 6οππεί, κερδίζοντας έτσι σε σχε- 
διαστικό χρόνο. Η κατασκεµή της ατράκτου 
ήταν ὁλομεταλλική κελυφοειδής (πποποαιυε). 
Τα παράθυρα της καμπίνας επιβατών είχαν 
τριγωνικό σχήµα δίνοντας µια αρκετά καλή 
θέα προς τα κἁτω. Οιγωνίες τους ἦταν αρκετά 
στρογγυλεμένες για να αποφευχθεί η δηµι- 
ουργία ρωγμών που εἶχε καταστροφικά αποτε- 
λέσµατα στο Οοπιεί 1854. 

Οι πτέρυγες ἦταν ελαφρά οπισθοκλινείς, µε 
γωγία βέλους 205στο Ί/4 της χορδής και 
αρκετά µεγάλο λόγο διατάµατος (ἄ5ρεοἰ 
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(8110) 8,02. Εἶχαν θετική ὁιεὀρῦ γωνια 4- καιη 
γωγία πρόσπτωσης (ιποιάεπςε] ἦταν ὁ” στη 
βάση τους (ρίζα) µε την άτρακτα. Η κατασκευή 
τους ἦταν ὁλομεταλλικής µονόπλευρης στἠ- 
ριξης (οαπίενει) που εκτεινόταν σε δύο τµή- 


λικα υποβοηθαυµενα (ρομ/6γεᾶ ΠΙηΙ οσηἱγοίς]. 
Τα πτερύγια κλίσης (αΙΠειρης) δεν εἶχαν πτε- 
ρύγια αντιστάθμισης ({Γίπι-ἰ8Ώ5) αλλά ἦταν 
εφοδιασμένα µε αντίβαρα (οαἰαπος ΜθἰσΠΙ5], 

Το σύστηµα προσγείωσης ήταν υδραυλικά 


Το πιλοτήριο ενός ζαιανείίε 12 (Ε-ΒΝΟΚ, 5/η 2171], το πιό εξελιγμένο 
απὀ τη σειρά των γαλλικών αεροσκαφών. Απαιτούσε διµελές πλήρωμα 
έναντι τριών των ἄλλων μοντέλων. Προσέξτετις διαφορές απύτο 
πρώτο στην ἄλλη φωτό (κάτω) ποι εἶναι το πιλοτήρια του πρώτου 
ζατανθ]]ο [ΙΙ της Αἰτ Ιπίδι (Ε-ΒΝΚΑ. δ/π 208]. 


µατα μέσα στην ἄτρακτο. 

Τα πτερύγια καμπυλότητας ἦταν µονής σχι- 
σµής (διηᾳ!ο 5ἱοἵ{εἝ) τύπου Εοφ/εΓ. Ακριβώς 
μπροστά απ᾿ αυτά εἰχαν τοποθετηθεί ένα ζευ- 
γάρι αερόφρενων (8ΙΓ-ρ/8Κθ8) στην πάνω και 
κἀτῷ επιφάνεια της πτέρυγας. Η πάνω επιφάἁ- 
νειἁ τους ήταν, επίσης εφοδιασμένη µε ένα 
φράκτη οριακού στρώματος (οομπας{Υ [8γ6Γ 
Γεπςε) που εμποδίζει την εξολίσθηση του 
αέρα προς τα ακροπτερύγια. 
Τα συστήµατα ελέγχου πτήσης [8ΙΓΙΕ{ΟΠ5, 
ΓιαάεΓ. εἰεναῖοΞ) ήταν εξ ολοκλήρου ωδραι- 


ανασυρόµενο. Το ριναία σκέλος διέθετε ἑνα 
ζευγάρι τροχών ενώ το κάθε κὑριο σκέλος 
δύο ζευγάρια. Επίσης ἦταν εφοδιασμένο µε 
αντιολισθητικά φρένα (απ{]-ςκίᾳ 0Γ8ΚΕ5). 

Οι κινητήρες, ὅπως έχει σημειωθεί, ἦταν οι 
Βοΐ5 -Βούος Ανοῃ Β.Α. 28ΜΚ 521 που απἑδι- 
δαν 4 450 κιλά (45.4ΚΝ) ώση ο καθένας, Σ᾽ 
αυτὸ το στάδιο το Χ-210Ό µε μέγιστο βάρος 
απογείωσης 44 000 κιλά, µήκος 31/90 µέτρα 
και εκπέτασµα 34 50 µέτρα εἰχε ικανότητα 
μεταφοράς δὲ επιβοτών. 
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ΕξέΛΙξῆ κο πρώτῆ ΠΙμζῆ 


Η σχεδίαση και κατασκευή χρηματοδοτήθηκε 
εξ ολοκλήρου απὀ τη Γαλλική κυβέρνηση και 
στις 3 Ιανουαρίου 1950 υπεγράφη συμφωνία 
για δύο πτητικἁ και για δύο στατικἀ πρωτότυ- 
πα. Τα δεύτερα θα εχρησιμοποιούντο για τις 
δοκιμές αντοχής της δομής του αεροσκά- 
φους. Τότε το Χ-210 μετονομάστηκε σε 5.Ε. 
210 0ατανείί. 

Μ΄ αυτήν τὴ µορφή το πρὠτο πρωτότυπο 
(αΓανθΙις (Ε-ΙΜΗΗΗ) έκανε την παρθενική 
του πτήση στις 2/ Μαίου 1355, ακολουθώντας 
το δεύτερο (Ε-ΙΝΗΗΗ στις 6 Μαΐου 1956. Και 
τα δύο είχαν τους κινητήρες Β-Β Ανοπ Β.Α. 
26.ΜΚ 521, ενώ τα αεροσκάφη παραγωγἠς θα 
εἶχαν τους Β.Α. 29 ΜΚ 522. 


Π0γ γή (1 εκδόσεις 


Εν τω μεταξύ, οι μεγαλύτερες αεροπορικές 
εταιρίες της Ευρώπης άρχισαν ν᾿ αλλάζουν 
γνώµη για τη χρήση ενός Ιεί αεροσκάφους σε 
µικρές αποστάσεις, κότι που μέχρι τότε θεω- 
ρείτο ανέφικτο και αντιοι- 
κονοµικό. Ἐτσι λοιπόν, 
πρώτη η ΑΙΕΤ8Πς6ς παραΥ- 
γέλνειστις 16 Νοεμβρίου 
1955 δώδεκα ΟαΙανείιες 
και σύντομα την ακολοι]- 
βησαν οι 9Ας (Σκανόινα- 
βικές Αερογραμμές), 
θ/βδαίι (Ελβετία), ΕΙΠΠΔΙΓ 
(Φινλανδία), ΑΙΠΒίί (Ιτα- 
λία) και ΞΑΒΕΝΑ (Βέλγιο), 
Το πρώτο μοντέλο παρα- 
γωγής ἦταν το Ο8/8νεΙΙΕ | 
[-Ώ). Προωθείτο απὀ τους 
Βο5 Βογοε Ανοη Β.Α. 
28/1 ΜΚ 5ὲ52 ῴσης 4.80 
κιλών (46,7 ΚΝ], Π ἁτρα- 
κτος εἶχε ϱπιμηκυνθεἰ 
κατά Τμ µέτρα σε σχέση 
με τα δύο πρωτότυπα. 
Εἰχε μέγιστη χωρητικότη- 


ο 
----α .” 


τα 959 επιβάτες αλλά πιο τυπική ήταν η διᾶ- 
μόρφῶώση για 66 µε µικτή διαρρύθμιση (επιβά- 
τες πρώτης και τουριστικής θέσης). Επίσης 
είχε επεκταθεί το εξὀγκὠώμα της ράχης που 


Ένα ζΓᾶνε[ο Τ0Β µε τα χρώματα της γαλλικής εἶαιρίας Αἰγ ζΗητίθγ λίγο πριν προσγειωθεί στο Ελλη- 
γικό την Ίη Οκτωθρίου 1988. Το συγκεκριµένο αεροπλάνο (Ε-ΒΗΕΝ, 5/π 185] ήταν τα τρίτο -10Β που 
πέταξε για την Εἰππαίγ στις 21 Αυγούστου 1964. Παρατηρήστε την ἑλλειψη της προέκτασης του ραχι- 


αἰου πτερυγίου (Ώογδαί ΕΙΠ]. 


Λίγο µετά την σπογείωσή του απύ το αεροδράµιο 
του Ελληνικού στις 29 Σεπτεµδρίου 1388, Αυτό 

ήταν το τρίτο -10Β της ΦίεΓ/Ιπᾳ και πρωτοπέταξε 
στις 25 Αυγούστου 19866. 


περιείχε τις αντένες 
επικοινωνίας και ναυ- 
τιλίας, Ακόμα οι φρά- 
Χτες του οριακου 
στρώματος (οουπατγ 
αγθιίεπσςς] εἶχαν 
αυξηθεί σε δύᾳ, απὀ 
ένα, σε κάθε πτέρυγα, 

Το σαΓανείιε | πέταξε 
για πρώτη φορά στις 
18 Μαΐου 1958 και 
απέκτησε το Γαλλικό 
πιστοποιητικό πλοιµό- 
τητᾶς στις 2 Απριλίου 
1959 και ἐξιμέρες µετά 
το αντίστοιχο Αμερικά- 
γικο. ΙΕ.Α.Α. ἴγρθ 
ΑΡΓΟΝΔΙ]. Οιπρὠτες 
παραδόσεις έγιναν 
στις 18 και 23 Μαρτίου! 
1959 στις εταιρίες ΑίΓ 
Ε/(8Π68 και 39Α5 αντίστοιχα. Μπήκε σε υπηρε- 
σία στις ὁ6 Απριλίου 1959 µε την 9Α9 και την 
ακολούθησε η Αἱ’ Εἴ8η68 στις 6 Μαΐου στη 
διαδροµἠ Παρίσι (Ορλύ) - Ρώμη (Εἰμπιίσ[πο) - 
Κωνσταντινούπολη, Συνολικἁ κατασκειμά- 
σθηκαν 20 0 4ἴ8ν9 6/65 |, 

Η επόμενη ἐκδοση ήταν η «ΙΑ (-Ί1Α]η οποία 
διέφερε απὀ την -ἐστο ὀτιείχε τους ισχυρότε- 
ρους κινητήρες Β-Β Ἀνοπ Β.Α. 29/1 Μκ 526. 
Πέταξε για πρώτη φορά στις 11 Φεβρουαρίου 
1960 και παραδόθηκε στις Φινλανδικές Αερο- 
γραμμές στις 18, µε τις οποίες μπήκε σε υπη- 
ρεσία την 1 Απριλίου 1980. Κατασκευάσθηκαν 
δώδεκα ΟαΙ8νείες|Α. 

ζαἴανείίθ || δεν υπήρξε καιτο επόμενο μοντὲ- 
λο ήταν το -ΙΙ{ (-3), Αυτό διόφερε στο ότι διέθε- 
τε τους Β.Β Ανοπ Β.Α. 29/3ΜΚ 5ὲ7 ώσης 
5529 κιλών (50,1 ΚΝ], δίνοντας την Ικανότη- 
τα αύξησης του μεγίστου βάρους απογείωσης 
από 43.500 κιλά (| και -ΙΑ] σε 48.000 κιλά, 
καθώς Και μεγαλυτέρων ταχυτήτων πλεύσης. 
Το πρώὠτο ΟαΓανβ|Ι8 ΗΙ πέταξε στιό 30 Αεκεμ- 
βρίου 1958 και μπήκε σε υπηρεσία µε την 
Αήβίία στις 25 Μαΐου 1960. Μπορούσε να 
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μεται Φέρδι σω επῴάτες πο σετ ΟΙ νεο! 


ξίσο σε αποσταση ντ ἐαν 
τικών μιλίων α, 845 χλμ. με μέγιστη ταχύτητα 
494 κόμβων (805 χλμ./ώρα). 

Συνολικά κατασκευάσθηκαν 78 Οα4ΓανεΙ!ε ΠΠ, 
ενώ μετατράπηκαν οι «και |Α σε -ΙΙ{. 

Επίσης ένα απὀ τα πρὠτα Ο4{ΔνεΙ6 Ι{ παρα- 
δόθηκε στην αμερικανική εταιρία κινητήρων 
α6ΠεΓαἱ Ε/δοῖγίο τον Ιούλιο του 19860. Εκεί 
τοποθετήθηκαν οἱ ἰυίροίαη κινητήρες 4ξΕ 
0) 805-936. Πέταξε για πρὠτη φορά στις 29 
Δεκεμβρίου 1960, σαν Οατανθίε ΨΙί («0]. 

Η κατασκευάστρια εταιρία. που τώρα ονοµα- 
ζόταν, διᾶ Ε5ί ΑνίΒΙΙΟῃ, συνέχισε να βελτιώ- 
γείτις επιδόσεις του 5Ε 210 041ᾶνείε τοπο- 
θετώντας πιο ισχυρές εκδόσεις του κινητήρα 
Βοιίς Βογος Ανοπ, δίχώς ν΄ αλλάζει Τα αξρο- 
δυναμικά χαρακτηριστικἀ ή το µέγεθος του 
αεροσκάφους, Αυτὸ έδινε τη δυνατότητα 
αύξησης του μεγίστου βάρους απογείωσης 
και κατά συνέπεια την αύξηση της εμβέλειας 
του αεροσκάφους µε μέγιστο ὠφέλιμο φορτίο, 
Με αυτήν τη λογική, το πρωτότυπο Ο4[8νεί]θ 
ΙΙ µε τους ισχυρότερους Η-Β Ανοπ Β.Α. 29/6 
ΜΚκ 531 ἦταν το επόμενο μοντέλο: το 
(αΓανεῖε ΥΙΝ (-9Ν). ΟιΒΑ 28/6 Μκ 531 απέδι- 
δαν 5.950 κιλά (54,57 ΚΝ] καιεπέτρεψαν στην 
αὐξηση του μεγίστου βάρους απογείωσης στα 
48 000 κιλά καιτης εμβέλειας µε μέγιστο ωφέ- 
λιμό φορτίο στα 1250 ναυτικά μίλια. (2.500 
χλμ.]. 

Η πρώτη πτήση έγινε στις 10 Σεπτεµβρίου 
1968, παραδόβηκε στη ΘΑΒΕΝΑ στις 20 
ἰανουαρίου 196 1 και τέθηκε σε υπηρεσία στις 
18 Φεβρουαρίου. 

Η σ8Γᾶνε|6 ΝΙΝ εξελίχθηκε στην -ΝΙΒ (-6Η). 
Η -6Β διέφερε στο ότι εἰχε πιο ισχυρά φρένα 
καθώς κι έξι φθορείς ἄντωσης - αερόφρενα 
(8ρο!εΓ5] στις πτέρυγες. Επίσης χρησιµοποί- 
ἠθηκαν οι Β-Β Άνοη Β.Α. 29/6 ΜΚκ 552 8 ή 532 
Β ὦσης 15.740 κιλά (56ΚΝ] µε αναστροφεὶς 
ώσης (πτυςίγενοιςβίς], Τα παράθυρα του 
πιλοτήριου (οοσκρ!Ώ) ξανασχεδιάστηκαν και 
ἐγιναν μεγαλύτερα για καλύτερη ορατότητα 
τῶν χβιριστών, Το μέγιστο βάρος απογείωσης 
καὶ η εμβέλεια αυξήθηκαν και πάλι στα 50.000 
κιλά και 1.385 ναυτικά μίλια (2.560 χλμ.) αντί- 
στοιχα, 

Όλες αυτὲς οι αλλαγές έγιναν για την (κανο- 
ποίηση των αμερικάνικων αναγκών, λόγω της 
παραγγελίας είκοσι (20) 6ατανθΙ!ϱ 6Η απὀ την 
μπιεᾶ ΑιΠΙΠΕΣ, 

Η πρὠτη πτήση του -6Β έγινε στις 6 Φεβροιια- 
ρίου 1961] µε παράδοση στη ὑπίεα στις 10 
ἱουνίου και ένταξη σε υπηρεσία στις 14 Ιουλί- 
ου στη διαδρομή Μέα Υόρκη - Σικάγο. Κατα- 
σκευάστηκαν 59 ζ0αΓ8νθΙί6 ΒΝ και 56 -6Β, ενῶ 
μετατράπηκαν και µερικες -ΙΙΙ σε -ΘΝ. 
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Αυτό είναι το δεύτερο 69Γ8γεΙΙ6 1098 της Ἁγτίαπαίτ (ΥΚ-ΑΕΒ ε/π 190]. 
Πέταξε για πρώτη φορά στις 23 Ιουνίου 1386. Εδώ το Βλέπουμε στο σερο- 
ὀρόμιο του Ελληνικού στις ἆ Απριλίοι 1391. Φαίνονται καθαρά οι φρά- 
κτες του οριακού στρώματος και το ατρακτίδιο στην ένωση του οριζοντί- 
ουκαιτου καθέτοω σταθερού πόνῳ απύ τη Μονάδα Βοπβητικής Παροχής 
Ισχήος (ΔΡ Ι], κάτι που υπάρχει µόνον στα «108 και -12. 


Ένα από τα ζαΓάνε|Ιε 12 της ΑἱΓ Ιπί6γ. Αξιοσημείωτο στοιχείο είναι ο φράκτης ορισκού στρώματος 
στην πτέρυγα. Το αεροσκάφος (Ε-:ΒΝΟΠ, θ/η 27 Ί) ἦταν το τρίτο -Ί2 ποι κατασκευάστηκε και πρωτοπέ- 
ταξε γιά την 9ἱθιΙΐπᾳ στις 22 Μαρτίου 1971. Ἠδη έχει παροπλιστεί και σήµερα Βρίσκεται στο αεροπορι- 

κὀ μουσείο του ΟΙΊΥ στο Παρίσι, 


Το ζαΓανε]ίς αυτό, (Ε-Α0ὐΤ 5/π 243] πέταξε για πρώτη φορά µε τα χρώματα της Φίεσ]ιίπα στις 2 Απριλί- 
ου 19868. Χρησιμοποιήθηκε από την κωθέρνηση της Κεντροαφρικανικής Δημοκρατίας το 1378 καιτον 
Απρίλιο 1981 αγοράστηκε απὀ την ΕΑΡ. µε τα χρώματα της οποίας το θλέπουμε στην Αθήνα στις 28 
Ιουλίου 1989. Τότε είχε νοικιαστεί στην ΑΓ Ιπίεγ µε την οποία συνεχίζει και πετά µέχρι σήμερα. 


------ᾱσαι μπεκ. ασ µξαα-χακ-κ-----ᾱ--ειττπα-παπακ--πακπααἛξξἕξαααχα--ι κ---καπακαμμμκακα---κα-χκ-παα--- παω χα Ἱπακκαακιπαακκα: ---τα υπ τ----- 
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ΒΊ 


Περιοδικά για 
σύγχρονους 
ανθρώπους που 
τίποτα ὃεν τους 
αφήνει 
αδιάφορους. 
Τεχνολογία και 
ζωή µε ἆλλο 


γ 


μάτι. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΑΟΣΕΙΣ 4.Ε. 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
«σασχῦ! 


ον δλ αν ἔι Ὃ μι μα: ον να 
1 ὔ 
ων θὰ ὕω αν 


μὴ ΗὴΝί μμ 
να  πιμάλόι. ΛΑ ΗΝ ΑΝ ον 


ΠΙΝΟΥΜΕ ΚΑΙ ΟΔΗΓΟΥΜΕ 
ΟΙ 4ΤΡΟΧΟΙ ΚΑΙ ΤΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ ΕΠΙΧΕΙΡΟΥΝ 
ΤΟ ΠΡΩΤΟ "ΤΕΣΤ "ΤΟΥ ΕΙΔΟΥΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΟΔΗΓΟΥΜΕ ΤΟ ΝΕΟ ΜΑΖΡΑ ΜΧ -δ 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ: 
ΕΠΙΣΚΕΙΜΗ ΣΤΟ ΑΓΓΛΙΚΟ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 
ΕΡΕΥΝΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 


ΟΔΗΓΟΥΜΕ ΤΙΣ ΝΟΑΤΟΝ ΕΊ ἃ ζΟΜΜΑΝΡΕΚ 


κόμη τον Ιοῦνιο στα πέριπτερα 


ΓΙΑ ΝΑ ζο0οΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


κ / 
. ο. 
ΗΛΙΕ ΜΟΥ ΝΑΗΙΛΙΑ ΜΟΥ ᾗἩ 
ΗΠΑ ΛΑΛΟ-ΥΛΑ ΚΕ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ 11Ο ΚΟΛΟΝΜΕΗ 8 


ΤΡΩΓΩΝΤΑΣ Α ΛΑ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΣΤΟ ΚΟΛΩΝΑΚΙ 
ΣΗΑΓΓΕΤΙ ΜΕ ΛΑΧΑΝΙΚΑ. ΚΡΕΑΣ 
ΚΑΙΘΑΛΛΑΣΙΝΑ 


1... Ἄ το- {χα νου 
ανν. πο νν ο μη μππηιἩ πνος 


ον 
το 
, νανς αν Ἰήφι 
η ΑΝΝΑ αν 
α ΑΝ 
σαι ὰ να] ννη νι 


Ι 
ΗΕ ΤΗ ΠΕ ΕΜ ἑτ- 


] ͵. μη ΠΠ Ἡ σσ γενν 210 Απσνε] 
Ἱ ' .. μαμα 
ὔμ] 


πο μα . αι να, Ἱπ 
ΙΝΣΡΙΒΛΙ ΕΛΕΡΕΤΙ | « η η ον ση 
| 3 ΜΑ ΕΚΑΟΡΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΕΙΚΟΥ ἨρΟχΟ! 


ΙΤΟΥΣ ΑΝΤΙΠΟΛΕΣ ΤΟΥ 'δῇ 


μὲ... 
ο 

ΤΑΜΑΤΗΣ ΚΡΑΟΥΝΑΚΗΣ 

ΙΑΡΚΟΥΣ ΣΤΟΚΧΑΟΥΖΕΝ 


ΗΟΣΕΡΡΕ ΥΕΚΡΙ | 


Ἡ εμπειρία της πραγµοτικής οδήγησης 
σε καθημερινὲς και δύσκολες συνθήκες και τα 
πλεμτρονικά µετρητικά ὀργανα των ήΤΡΟ ΚΩΝ, 
προσφἔέρουυ µια αντικειμενική βάση αξιολόγησης 
των αυτοκινήτων που δοκιμάζονται ποπβιώντής 
τον υποψήφια αγοραστή στην επι ΟΥΠ του. 
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πππή ΠΠι 


του Σάββα ΑΔ. Βλάσση 
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Π «Π» συνεχίζει την εξιστόρηση των γεγονότων που αποτέλεσαν 
μία από τις μεγαλύτερες πολεμικές επιχειρήσεις 
του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου και την πρώτη αεραποθατικἠ 


επιχείρηση της ιστορίας, ! 
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Η στάση των Γερμανών. ἦταν καθόλα αμυ- 
ντική. 36 όλη τη διάρκεια της ημέρας. οἱ 
ϱλληνοθρετανικές δυνάμεις ασχολούνταν 
μετη ταφή των πτωμάτων των αλεξιπτώ- 
τιστών. ο αριθµός των οποίων από τη 
πρώτη ηµέρα της μάχης, έφταγε τους 12900. 
Εξάλου, τις πρωινές ώρες 0 βρετανικός 
στόλος, θύθισε νότια της Μήλου. πλοιάρια 
γηοποµπής που κατευθύνοταν µε ενισχύ- 
σεις ατη Κρήτη. Όμως η Αρυφτθάφφε, πουν 
είχε επιδοθεί στο κυνήγι των θρετανικών 
σκαφών, κατάφερε να 
θυθίσαει 2 καταδρομικά 
και 1 αντιτορπιλικό, 
Ενώ στους τοµείς Ρεθύ- 
μνοι κα Πρακλείου, οἱ 
Γερμανοί τηρούσαν 
παθητικά αμυντικὴ 
οτάση αποτελώντας 
ὁμως πάντα απειλή, στον 
τυµέα του Μάλεμε. εἴχαν 
αποκτήσει τη πρωτοθοι/- 
Δία των κινήσεων, ἀνᾶ- 
γκαζονταςτις σύµµαχι- 
κές δυνάμεις σε σύμπτι- 
ξη. Το μεγάλης σημασίας 
αεροδρόμια, είχε περιέλ- 
θει οτα χέρια τοις οµι- 
στικά. αφού οἱ ουμμαχι- 
κές αντεµιθέσεις γιά 
ανακατάληψη του. εἴχαν 
αποτύχει. Ἔτσι, µπορού- 
σαν άνετα να µεταφέ- 
ροῦν ενιαχήσεις στο νησί 
και να ππέζουν ουνεχώς 
τς συμμαχικές δυνά- 
μεις, 

29 και 24 Μαῖου 1941 
Τομέας Μάλεμε Χανίων 
Μέχρι τις 10:00 της 2δης 
Μαίου. η 5η ΝΖ Ταξιαρ- 
χία έχει αυμπληρώσει τη 
αὔμπτυξή της. ανατολικά 
του χωριού Πλατανιά, 
έχοντας όµως υποστεί 
απώλειες απὀ τους ἄερο- 
πορικούς θομθαρδιομούς κι όχοντας εΥκα- 
ταλείψειτο µεγαλύτερο µέρος του πυρα- 
θολικού, Ἡ προώθηση των Γερμανών ἦταν 
τέτοια. ποῃ έθετε σε νέο κίνδυνο την 
Ταξιαρχία, η δύναμη της ὑποίας από 2810 
άνδρες που ήταν τη ὀθη Μαίου. είχε µειω- 
θεί περίµομ στους 600 άνδρες, Έτσι, αππο- 
φασίστηκε νέἁ κατανομή των δυνάμεων 
τοῦ μετώπου κα η ὅη Νζ Ταξιαρχία απο- 
σύρθηκε ως εφεδρεία. στη περιοχή του 
χωριοή Δαράτσος. Μετά απὀ μάχες επιθρά- 
δυνσης ακολούθησαν κι άλλες µανάδες 
της ὁης ΝΖ Μεραρχίας. Βλέποντας τη νέα 
κατάσταση που έτεινε να δημιουργηθεί 
στο μέτωπο. ανασυντάχθηκαν κ! οι δυνά- 
μεις στῃ περιοχή Χανίων Σούδας. ποῃ 
δέχονταν αεροπαρικές επιθέσειο. Ἡ συνε- 
χής αεροπορική δράση της ΒΑΕ. γιά υπΠο- 
στήριξη. ποι εἶχε ζητήσει ο φρέυμπερυγκ. 
δεν ήταν δυνατό να πραγµατοποιηθεί και 
κο µια επιδρομή από οµήνος Μηλενχάιμ. | 


έλαθε χώρα οτις 15:98 της εὔης Μαῖου. 
κατή του αεροδρόµιου του Μάλεμε. Ὦτο 


οι Γεμμανοι, κατάφεραν τα θρἀδυ της ὀ4ης 
Μαΐου. να καταλάθουν το Καστέλλι, 
Λοιποί Τομείς 

Ἅτο τοµέα Ρεθύμνου. απὀ το μεσημέρι 
άρχισαν πολύώροι σφοδροί αεροπορ]κοί 
θομθαρδισμο(.Ο1 θέσεις των Γερμανών 
στυν γ.Γεώργιο. Περιθόλια και πταυρω- 
μένο περισφίγγονταν συνεχώς, αλλά αυτοί 
μάχονταν ακληρά και ὃε ἄίστασαν να προ- 
τείνουν τη παράδοση των Αυστραλών, µε 
το επιχείρημα ότι οἱ επιχειρήσεις οτους 
τοµείς Μάλεμε Σούδας, 
εἶχαν φέρει τους Αυστρα- 
λούς στη περιοχή Ρεθύ- 
μνου, σε απελιηπστική 
κατάσταση, Το πρωί της 
24ης Μαίου, οἱ Γερμανοί 
| εκδήλώσαν ταχυρή επίθε- 
ση κατά τοι ουγκροτήµα- 
τος Ρεθύμνου, γιά θελ- 
τίωσῃ των θέσεων τους, ῃ 
οποία µετά απὀ πολλές 
ώρες. συνγετρίθη από 
ελληνικές δηνάµεις, Έτη 
πόλη του Πρακλείου, 
 ουνεχίέονταν οἱ αεροπο- 
ρικοί θομθαρδισμαί. προ- 
καλώντας µεγάλες κατα- 


ατροφές. Οι ελληνικές 


᾿ 


ο. - - ν 
μεταξύ. άλλες γερµαγικές δυνάμεις, πρυ- 
ωθούνταν προς νότο. οτο χωριό Παλαιοχώ- 
ρα. Οἱ Γερμανοί σε όλες τις προελάσεις 
τους. δέχονταν πυρά απὀ οµάδες ενόπλων 
πολιτών. που επιτίθονταν µε ἀκράτητη 
ορμή. επιβραδύνοντας έτσι τοις εισθολεία, 
ἅτη περιοχή του Πύργου Ανήμπαλι, όπου 
οι Γερμανοί εἴχαν ισχυρές θέσεις, τα ἔημε- 
ῥώματα της 24ης Μαΐου. εκδηλώθηκε επί- 
θεση του 200 Ελληνικού Συντάγματος, Η 
επίθεση διέρκησε 12 ώρες, αλλά τελικά οἱ 
Γερμανοί κράτησαν τις θέσεις τους. µετά 
από θαριές απώλειες και γτατις δύο πλει-- 
ρὲς. Εξάλλου. µετά από οκληρές μάχες µε 
δυνάμεις του Ίου Ελληνικού Συντάγμα- 
τος. Κώροφυλακής και ενόπλων πολιτών 


δυνάμεις λόγω τῆς κατα- 
πόνησής τος, ζήτησαν να 
;. αντικατασταθούν από Βρε- 
[ πανικέο, πράγμα το οποίο 
κ έγινε. Ἑξάλλοι στις 28 
Μαίου, ἑκαναν την εμφά- 
γισήτους πάνω από το 
Ηράκλειο 12 ουνολικά 
θρετανικἀ ἈΧαρικέιν, 
πράγµα το οποίο αγησύ- 
χησετη γερμανική Ίγε- 
σία, που φοθήθηκε μήπως 
ϱ1 Βρετανοί χρηοιμαποιή- 
σουν το αεροδρόμιο, Εν 
τω μεταδύ, επειδή ἢ µετα- 
φορά ενισχύσεων για τοας 
Γερμανούς, από το αερο- 
δρόμιο του Μάλεμε. ἦταν προθληµατική 
λόγω της ανεµάρκειας του. αποφασίστηκε 
η αποστολή κι άλλων δυνάμεων οτη περιο- 
χή Ηρακλείου, για τη κατάληψη του αερο- 
ὅρομίου. Την επομένη ρίφθηκαν 400 αλε- 
ξιπτωτιστές, που ουὐνεπλάκησαν µε τοις 
Βρετανούς, ο6 μικρές αψιμαχίες. 

Στο τοµέα του Μάλεμε, οἱ Γερμανοί έχο- 
ντας πλήρη πρωτοθουλία έναντι των δυµ- 
μάχων, προωθούνταν. µε ατόχο τη κατά- 
ληψη τῶν Χανίων και της Σούδας. Στους 
υπόλοιπους τοµείς, παρά την αμυντική 
τους οτάση. εξακολουθούσαν να αποτελούν 
ἑνα σημαντικό κίνῶννο, Ένα ατυχές γεγο- 
γός για τις ουμμµαχικές δυνάμεις, ἦταν ἡ 
εξαιτίας ενός λάθους, απόαυρση τοι Βρετα- 
νικού ατόλου στην Αλεξάνδρεια. Η ἀφιξη 
γερμανικών ενισχύσεων. συνεχίξοταν ανγε- 
γόχλητα πλέον, µε αποτέλεσµα να ανα- 
πληρώνονται οἱ απώλειες, Συνολικά υπο- 


| λογίζεται. ότι µέχρι τότε. οἱ απώλειες των 
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Γερμάνων. ανέρχονταν σε ὥδάμ γεκρους 
περίπου. Από την ἄλλη πλευρά των ουῃμ- 
µαχικών δυνάμεων. αυτές ανέρχονταν σε 
2081 νεκρούς και αγνοούµενους, 1618 
τραἁμµατίες και 648 αιχμαλώτους. Από 
πλευράς ενισχύήσεων, μόνο 200 κομµάντος 
εἶχαν αποθιθαστεί, κατά τη νύχτα της 20ης 
Αῄαίου. 

36, 36 και ο] Μαΐου 1941 

Τομέας Μάλεμε και Χανίων Σούδας. 

Από νωρίς το πρωί. η Δουφτθάφφε άρχισε 
να οφυροκοπά τις θέσεις 
των αμυνομένών κι ύταν 
οἱ θομθαρδιομοί κόπασαν 
οτις 14: 00, εκδηλώθηκε 
επίθεσῃ του 10θου Όρει- 
νου Συντάγματος, στη 
περιοχή Γαλατά. Μετὰ 
απύ πολύωρες αιματηρές 
μάχες, οἱ Γερμανοί κατά- 
Φεραν να καταλάβουν τα 
υψώματα. δυτικά και 
γύτια του Γαλατά κι απὀ 
τις 19:00. άρχισαν να 
εισέρχαντα! οτο χωριό. 
Ὥτσι, δημιουργήθηκε 
μεγάλος κίνδυνος. αφού 
απύ αὐτή τη κατεύθυνση 

ο) Γερμανοί θα μπορούσαν 


[ τοµεα ὥομθας, όα μπορουσε να ενισχύσει η 


γέα γραμμή.ΤΟ µη μάχιμο προσώὠπικό των 


Ὁ νεοζηλανδός υποστράτηγος ΦρέἹν- 


µπεργκ, διοικητής των συμμαχικών δυνά- 


μεων της Κρήτης, παρακολουθεί την εξέ- 
λιξη της αεραπόθασης, Πολλαί καταλογί 
ζουν στην δισιακεικότητα του την απὠώ- 


λεια της Κρήνης. 


ἱ. όας, να προελασους στο Σεὔθυμνο για την 


απρλευθέρωση των αποκλειαµένων αλεξι- 
πτωτιστών. εἶχε αποτύχει λόγω της γεν- 
ναίας αντίστασης του δου και 2ου Ἠλληνι- 
κοή Συντάγματος, Κατά τη νύχτα 28/21η 
Μαίου. σημειώθηκε σύγχυση. λόγω ελλει- 
πών επικοινωνιών, μεταξύ της κοινής 
διοίκησης της δης Νά και της 18ης Απατρα- 
λιανής Ταξιαρχίας και τον Φρέυμπερυκ 
και τελικά. 0ἱ συμμαχικές δυνάμεις 
συμπτύχθηκαν προς το χωριό Ῥτύλος, τις 
πρώτες πρωινές ώρες. 
της οτης Μαΐου. Γύρω 
στις 01:00. κατέπλευσαν 
στη Σούδα θρετανικά 
πολεμικά, από τα οποία 
αποθιθάστηκαν Του κοµ- 
µάντος και απέπλευσαν 
μαόί µε 930 τραυματίες. 
Όι κομμµάντος, ἐλαθαν 
κατάλληλες θέσεις για 
τη προστασία της Σού- 
δας, για τη κάλυψη του 
ὄρύμου προς Σφακιά και 
σε αμηντικές θέσεις γΊα 
τη σηγ κράτηση τῶν Γερ- 
μανών, σε περίπτωση 
κατάρρευσης. Με τη 
ουνεχή άφιέη ενισχύσε- 


γα προελάσουν εύκολα. 
προς τα Χανιά. Ἔτοι, το 
θράδι µε την άφιξη ενι- 
οχύσρων κα την υποστή- 
ριξη ἆ αρμάτων οἱ Νσεοζη- 
λανδοί καὶ ελληνικά τµή- 
µατα, αντεπιτέθηκαν και 
έπειτα απὀ σφοδρές οδοθ- 
μαχίες. που κράτησαν 
µέχρι τα μεσάνυχτα ανη- 
κατέλαθαν το Γαλατά, Τα 
τμήματα του δου Ελλην]- 
κοά Συντάγματος πεζι- 
κού, δέχθησαν καθόλη τη 
διάρκεια της ημέρας. 
ισχυρή πίεση. αλλά κατά- 


φεραν να αντιοταθούν. τι το μμ ναὶ 


δημιουργώντας εσφαλμέν Πεν τα 


στον αντίπαλο οχετικά µε το Μέγεθος της 
µονάδας, Έτσι. οἱ Γερμανοί δίστασαν να 
επιτεθούν, μέχρι τον ερχομό της νύχτας, 
Ον Ἕλληνες, λόγω της παντελούς έλλει- 
Ψης πυρομαχικών κι ἐφυδίων, θρήκαν 
ευκαιρία καὶ κάτω απὀ τη κάλυψη της 
νύχτας. αποχώρησαν χωρίς να γίνουν 
αντιληπτοί, ὅτις 2 Μαΐου, το δο Βλληνικύ 
Σήνταγµα. έπαμσε να υφίσταται σαν µονά- 
δα. καθώς οἱ άνδρες του. είχαν παραμείνει 
γηστικοί για δη μέρα και χωρίς πυροµαχι- 
κά. Εέάλλου, µετά από φονικές συμπλοκές 
µε ενόπλονς χωρικούς στη διαδρομή του. 
γερμανικό απόσπασμα. κατέλαθε το θράδα 
της ὀθης Μαίου τη Παλαιοχώρα. Ο Φρέν- 
Ἠπερνκ. θλέποντας ότι οὔτε η νέα γραµµή 
άμυνας θᾳ μπορούσε να αντέξει. το πρωί 
της ὀθῃς, αποφάσισε την ενοποίηῦη του 
τοµέα της ῥης ΝΑ Μεραρχίας. µε του τοµέα 
Κανγίωνδούδας. Τώρα µε δυνάμεις του 


Γερμανικό Στούκας µετά απὀ αναγκα- 


υπηρεσιών λούδας, διατάχθηκε να κινηθεί 
προς Σφακιά, τις 09:80. έστειλε σήµα οτο 
Στρατηγείο Μ. Ανατολής µε το οποίο ζήτησε 
να ληφθεί απόφαση εκκένώσης της νήσου. 
ώστε γα μπορέσει ένα ποσοστό τῶν δυνά- 
μεων να διασωθεί. Όλο το πρωινό, συγεχί- 
ζοταν 01 αεροπορικές επιθέσειο και κατόπιν 
ακολούθησαν επιθέσεις του 10ου Ορεινού 
Συντάγματος, του δου Συὐντάγµατος Άλε- 
ἑιπτωτιστών και του 1141 Ορεινού Τάγμα- 
τος, Στο μέτωπο της 2ης Κά Μεραρχίας, οἱ 
Γερμανοί κατάφεραν να προωθηθούν ως 
ένα σηµείο, ενώ στο τοµέα της Ίθης 
Αιστραλιανής Ταξιαρχίας, σημειώθηκαν 
διεισδύδεις και μέχρι το θράδυ οἱ Γερμανοί. 
κατέλαθαν το Χωριό Μαπρνιές. ο στόχος 
τους όµως. που ἦταν µε τη διείσδυση από 
γότο προς αποκοπή του τοµέα Χανίωνδαύ- 


ὤν. οἱ Γερμανοί διέθεταν 
πλέον ααφή αριθμητική 
υπεροχή Καὶ το πρωί της 
Στης, αποφάσισαν την 
επίθεση. για κατάληψη 
των Κρνίων κα: ταῦτό- 
χβονη προέλαση από 
θορρά. για αποκοπή των 
ὑρομολογίῶν υποχώρη- 
σης τῶν αμυνομένων. Ἡ 
ϱπίθεση πέτυχε και απὀ 
τες 11:00. οἱ γερμανικές 
δυνάμεις άρχισαν να 
μπαίνουν στην 
ερειπωμένη απὀ τους 
θομθαρδιομούς. πόλη 
τῶν Χανίων. Νοτιότερα. 
0ἱ σσ ο ος ο Ἑλληνες ὄναφό- 
ρων μονάδων κ ένοπλοι πολίτες. κατάφε- 
ραν να επιθραδύν ουν τη Υ ερµανική προέ- 
λαση. στη περιοχή του χωριού Νεροκούροι. 
Το 1410 Ορεινό Σήνταγμα. προελαύνοντας 
στη περιοχή. προαέκροσασε κατόπιν οµ 
δυνάμεις Νεοζηλανδών κι Αυστραλών που 
αντεπιτέθηκαν µε σφοδρότητα κι έτρεφαν 
ος φυγή τους Γερμανούς. οἱ οποίοι άφησαν 
πίοω τοὺς 300 νεκροίς. Οἱ αμυνόμενοι 
όµως ήταν ακάλυπτοι. από το νύτο μ΄απο- 
τέλεσμα. ν αποφασιστεί η οὕμπτυξη της 
ρης Νζ Ταξιαρχίας ατη περιοχή Στύλος 
και της 19η Αιοτραλιανής Ταξιαρχίας στη 
περιοχή Νέο Χωριό. Η 4η Νό Ταξιαρχία 
που βρισκόταν στο Στύλο, διατάχθηκε να 
κινηθεί προς Σφακιά και να εγκατασταθεί 
υτο υψίπεδο Ασκύφου. με σκοπό νατο 
εξασφαλίσει. από εν δεχόµενη ρίψη αλεξι- 
πτωτιοτών. που θα επιχέ ιρούσε να ανακό- 
ψει το δρομολόγιο υποχώρησης. ὅτο µετα- 
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χε 


ἕᾳ από τις 10:00, 0 ΦρέυμπερΥξ ἐλαδετη 
διαταγή εκκένωσης της Κρήτης, αλλά δε 
μπόρεσε να συνδεθεί µε τις φρουρές Ρεθύ- 
μνου και Ἡρακλείου. για να τις ενημερώ- 
σει, Μόνο η φρουρά Ηρακλείου. ειδοποιή- 
θηκε απευθείας από το Στρατηγείο Μ. 
Ανατολής. Οἱ Γερμανοί, πιστεύοντας ότι 
τα σημμαχικά στρατεύματα υποχωρούσαν 
προς Ρέθυμνο και επιδιώκοντας να τα 
καταδιώξουν. κατευθύνθηκαν προς αυτό. 
αποστέλλοντας µικρή µόνο δύναμη, προς 
τα Σφακιά. 

Λοιποί Τομείς 

Στο Ρέθυμνο, η παρουσία 
της γερμανικής αερυπο- 
ρίας ήταν σύυνε χής, 
περιορίζοντας τη ὁράοη 
τῶν ελληνοασστραλια- 
γών δυνάμεών. Στις ἐν 
Μαίου, καταλήφθησαν 
μερικές γερμανικές 
θέσεις στο χωριό Σταυ- 
ρωμένος. Το πρὠί. εκδη- 
λώθηκε ειήθεση του ὅου 
Ελληνικοή Σ.Π.. μαζί µε 
τμήματα Αποτραλών και 
την υποστήριξη ενός 
άρματος. Το χωριό Κατα- 
λήφθηκε και αποκτήθη- 


ἰ κλείου. αλλά λόγω μυστικότητας, η εντολη 


δε κοινοποιήθηκε και διατάζεται η εκτέλε- 


Ἶϊς πρώτες πρωινές ώρες της 2δης Μαιου 


Κι ενώ οι συμμαχικές ὀυνάµεις συνέχιζαν 
τη σὐμπτυξή τους, έγινε γνωστό το σχέδιο 
εκκένωσης της Κρήτης, Το δύσκολα αυτό 
έργο, θᾳ γινόταν κυρίως από την ακτή 
νι ν Σφακίων με τον εξής ρυθμό; Νύχτα 

29 10040 άνδρες, γύχτα 29/90 008 
άν αφ, γύχτα ἀθ/31 3000 άνδρες, νύχτα 
8111 3000 άνδρες. Έτσι, διατάχθηκαν οἱ 
µονάδες να καταλάθουν τις κατάλληλες 
θέσεις, Ἱα την εξασφάλιση της περιοχής 
εκκένώσης, Οι Γερμανοί 
εξακολουθώντας να 
πιστεύουν ότι οἱ Βρετανοί 
κατευθύνονται στο Ρέθι- 
μνο, σταμάτησαν τη κατα- 
δίωξη προς την κατεύθυν- 
ση των Σφακίων. Ἔτοι. 
το πρώτο θράδυ 1100 
άνδρες επιθιθάστηκαν σε 
ἁ πλοία κι αναχώρησαν 
για την Αίγυηπτα. Την 
επόμενη νύχτα. εαθιθά- 
στηκαν θ000 άνδρες. σε ὃ 
πολεμικά. Τις πρωινές 
ώρες της ὄθης Μαΐου. οἱ 
Γερμανοί συνέχιζαν τις 
επιθέσεις τους, τοῦ συνα- 
γτούσαν αντίσταση από 


καν πολλά λάφυρα, ενώ 
µετη οὔλληψη 100 περί- 
που αλεξιπτωτιστών. 0 
αριθµός αυτών στο 
συγκρύτηµα Ρεθύμνου. 
ανήλθε στους 600. Στη 
περιοχή του χώριαύ 
Περιθόλια, η επίθεση είχε 
αναθληθεί δύο φορές. Το 
πρωί της 2ης, Ω) περιχα- 
ρακωμένοι αλεξιπτώτι- 
στές εξόρμησαν για τη 
κατάληψη του χωριού 
Καστελάκια. 0 αμυνύμε- 
γος Λόχος Χωροφυλα- 
κής, προέθαλε σθεναρή 
αντίσταση κι οι Γερμανοί, 
αναγκάστηκαν να καταφύγουν στο ορµη- 
τηριό τους. ἩΗ προγραμματιομένη επίθεση, 
για την κατάληψη ταυ χωριού Περιθόλια, 
κατέληξε σ᾽αποτυχία, ὅτο Πράκλειο, το 
πρωί της ὄδης Μαΐου, οι Γερμανοί επιτέθη- 
καν για να καταλάθουν τη πόλη. αλλά 
αποκρούστηκαν. Ένα τάγµα που είχε ξεκ;- 
νήσει στις 28 Μαίου από το Τπαμπάκι, 
έφτασε στο Ηράκλειο για ενίσχυση. Την 
επόμενη μέρα, οἱ γερμανικές δυνάμεις, 
κατάφεραν να καταλάθουν το Ἀόφο Προ- 
φήτης Ηλίας, εξασφαλίζοντας έτοι το σύν- 
ὕεομο των Δυνάμεων τους και προετοιµά- 
ζονταν γ]α τη κατάληψη τοἈ αεροδρομίου. 
Το Το Βλληνικὁ Σύνταγμα. επιχείρησε µε 
τμήματά του την ανακατάληψη τος Λόφου. 
χωρίς ὁμῶς αποτέλεσµα. Χωρίς πυροµαχι- 
κό, οἱ ελληνικές δυνάμεις αναγκάστηκαν 
γα συμητυχθούν, µ μη έχοντας πλέον επιθε- 
τικές ὅσν ατότητες. ὃτις ο Μαΐου. διατά- 
ζεται η εκκένωση από το λιμάνι του Ἡρα- 


ο πω. 


ἰ ση Ὁ πβνεικῶν Σνεργσιών, όπου είναι δμνα- 


τό. Οι γερμανικές δυνάμεις, συνεχίζουν να 
ενισχύονται µε κάθε είδους υλικό και µε 
την αποστολή ενός τάγματος πού αποθιθά- 
στηκε απὀ αεροπλάνα, στο χωριό Γούργες. 


ΚΑΤΑΡΕΥΣΗ ΤΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ΚΑΙ 
ΕΚΚΕΝΩΣΗ (28 Μαΐοι 1 Ιουνίοι) 
Τομέας Χανίων Σούδας 


τις οπιοθοφυλακές τῶν 


Γ Νεοζηλανδών και 
Αυστραλών. Όι άνδρες 
του 00ου Ορεινού 


Συντάγματος. αναγκά- 
στηκαν να σενεργήσαυν 
ελιγμούς υπερκέρασης, 
πάνω απὀ τους ορεινούς 
| όγκους, για να επιτύχουν 
κάποια αποτελέσµατα. 
χωρίς θαριές απώλειες. 
Γ Τη νύχτα 90/9] Μαΐου. 
κατέπλέπσαν οτα Σφακιά 
µόνο 2 Α/Τ. απὀ τα 4 που 
εἶχαν αρχικά ξεκινήσει κι 
: απέπλεησαν µε 1504 
Μα) άνδρες. Ἐν τω μεταξύ, µε 
δύο αδροπλάνα αμοχώρησαν ο Διοικητής 
των δυνάμεων Πρήτης, Υποστράτηγος 
Φρέυμπεργκ. ελληνικό κλιμάκιο κ επιτε- 
λείς. Κατάτη δη Μαίοα, η συνολική 
δύναμη πο απέµενε για απαθίβαση. ππο- 
λογίζονταν οε 4000 Νεοζηλαν δών Αυστρα- 
λών και Βρετανών στρατιωτών 5000 
ανδρών σωμάτων κι υπηρεσιών. καθώς και 
πλήθος Ελλήνων στρατιωτών κι εγόπλὼν 
πολιτών. Οἱ Γερμανοί. δεν επιχεί ρησαν 
επιθέοεις, αλλά παρενοχλούσαν µε πυρά 
τις οπιοθοφυλακές, Μάνο το απόγευμα, 
τρία γερμανικά καταδιωκτικά, προσέθαλ- 
λαν τους σχηματισμούς εκκενώσης. Αργά 
τη νύχτα, κατέπλευσαν 4 πολεμικά, στα 
οποία επιθιθάστηκαν συνολικά 4050 
άνδρες. Μόνο τότε οἱ Γερμανοί, κατάλαθαν 
πως εκεί θρίσκοταν ο όγκος των συµµαχι- 
κών δυνάμεων. Βται, τη η ξουνίοα, µετά 
από αεροπορικό θομθαρδιαμύ. δύο τάγματα 
προωθήθηκαν προς την ακτή. αλλά οι 
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ουναμµεις που ε1χαν παραμεΙνεΙ εκεΙ. ΕχΟ- 
ντας εξρυοιοδοτηθεί να παραδωθούν. ύψω- 
σαν λευκές σημαίες, ΠΕ μάχη της Κρήτης, 
είχε λήξει. 

Λοιποί Τομείς 

Στις 28 Μαίου, έφτασε από τα Χανιά στο 
Ρέθυμνο, αξιωματικός που πληροφόρησε 
σχετικά µε τη κατάρρευση της άμυνας στο 
τοµέα Χανίων και τη σὐύμπταξη προς ὄφα- 
πιά. Η πληροφορία αυτή. ) 
είχε σαν αποτέλεοµα,τη ἈΝ. 
κατακύρυφη πτώση του 
ηθικού. ποῦ μέχρι τότε 
παρέμενε ακμαίο. 
Μαθαίνοντας ότι οἱ Γερ- 
μανοί μοτοσυκλετιστές, 
κατευθύνονταν στη πόλη 
αποφασίστηκε γα Υ1γει 
συνθηκολόν ηση, αφού η 
ουνέχιση του αγώνα. κρί- 
θηκε άσκοπη Καὶ µάνο τη 
χωρίς λόγο πρόκληση 
αιματοχυσίας και κατα- 
στροφών θα είχε. Τη 
γύχτα της 29/84 ἠήαίσι. 
ένα γερμανικό 
απόσπασμα εισήλθε 
χωρίο αντίσταση στο 
Ρέθυμνο, αλλά μόλις η 
εμπροσθοφυλακή θγήκε 
απὀ τη πόλη. την υποδέ- 
Χθηκε ένας καταιγιαµός 
πυρών σαν τελευταία 
αντίστασῃ απύ τμήματα 
Κωροφυλακής. οπλιτών 
ΚΙ εγόηῃλων. Την εποµέ- 
νη, καταλήφθηκε και το 
περοδρόµιο τῆς πόλης, 
μετά απὀ µικρή αντίσοτα- 
ση των Αμστραλών. Στο 
τοµέα Ηρακλείοι, ανα- 
κοινώθηκε η απόφαση 
εκκένωώσης από το λιμά- 
νι, χωμµίς όμως αυτό να 
γνγωστοπυιηθεί στους 
Ελληνες, Αργά τη νύχτα. 
κατέπλευσαν στο λιμάνι 
2 καταδρομικά κι6 Α/Τ. ο Ἕνα 
που παρέλαθαν τα τµή- -- ο 
µατα. Το πρωί στις 29 . 
Μαΐου. ο! Γερμανοί χωρίς καμιά αντίσταση. 
κατέλαθαν τα αεροδρόμιο και τη πόλη του 
Ηρακλείου. Εξάλλου. αφού η μάχη της 
Κρήτης είχε κριθεί, οἱ [ταλοί αποθίβασαν 
στις 25, δυνάμεις στις ανατολικές ακτές 
της νήσου. δτις 30. παραδόθηκαν κι αι 
Ελληνικές δυνάμεις ενώ το απόγευμα 6] 
γερμανικές δυνάμεις που κινούνταν από 
το Ρέθυμνο, ἐφτασαν στο Ηράκλειο και 
ουνέχισαν μέχρι την Ἱεράπετρα, όπου τη 
γύχτα αυναντήθηκαν µε ιταλικἁ τμήματα, 


πο ου... 
Μετά από Ι0ήμερο. συνεχή και σκληρὀ 
αγώνα οι Γερμανοί, κατάφεραν να καταλά- 
θουν τη Ερήτη, έχοντας πέσει πολύ ἔξω 
απὀ τα αισιόδοξα σχέδια ταυς. Σύµφωνα 
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| µετους {ερμανοῦς. οἱ απώλειες τους ηταν 


1998 νεκροί. 2640 τραυματίες και 1955 
αγνοούμενοι. Δε άλλους όμως υπολογ1- 
σμούς, οἱ συνολικές απώλειες των Γερμα- 
γών, φθάνουν τις 8000 περίπου. Οι απώ- 
λειες σε αεροσκάφη ανήλθαν σε 220 πλή- 
ρως κατεστραµένα κα περίπου 190 µε 
σοθαρές ζημιές. Από τη πλευρά τους οἱ 
Βρετανοί. κατάφεραν να τω. αδεύσουν 
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της ἁπλαφαονίας 
ὁτρατιωτικεὴν 


εδῶ νπΠρκ 
ΠΑΝΑΑ Νός 
πτεσγραφν πρᾶς Ε/λαεμαν 
Γεμμανων 


συυ. ὦπνεκροι αν ερχονταν σε ἱ14, 6ἳ 
τραυματίες σε 1147 κι οἱ αιχμάλωται σε 
11835. Κατά τον πλου, απὀ το Ηράκλειο 
στην Αίγυπτο, 800 περίπου φονεύθηκαν 
και τραυματίστηκαν. Το Ναυτικό, έχασε 2 
καταδρομικά κι ϐ αντιτορπιλικά µε 190258 
άνδρες. Από ελληνικής πλευράς, οἱ εξα- 
κριθωμµένοι νεκροί ανήλθαν στους 466 
ἄνδρες. Γενικά. οἱ απώλειες ήταν και για 
τις δύᾳ πλευρές θαριές. 
ἀλλά η μάχη, κόστιοε 
περισσότερο. στις επίλε- 
πτες γερμανικές μονά- 
δες. 0 Στούήντεντ παρα- 
δέχθηκε. ὁτὶι η Κρήτη 
υπήρξε ο τάφος των Γερ- 
μανών αλεζμιτωτιστών, 

αφού κατόπ]ν δεν ξανα- 
χρησιμοποιήθηκαν στο 
πόλεμο. παρά µόνο σαν 
Επίλρντο τµήµα πεζικού, 


ο τι 
Π "Επιχείρηση Ερμής” 
πέτυχε το ακοπὺ της. 
αλλά τα τίμημα ήταν τύσα 
θαρύ. που δικαιολαγημέ- 
να η κατάληψη της Ερή- 
της. χαρακτηρίστηκε 
"Πύρρειος Νίκη για τα 
Κίτλερ. Αυτό που δε 
περίμεναν οἱ Γερμανοί, 
ἦταν ῃ απαφαοιστικότητα 
μι η υπερήφανη Οτάση 
τοῦ κρητικού λαού, πο 
προέθαλλε εντυπωσιακἡ 
αντίσταση έναντι του 
Ρισθολέα. που συνεχίστη- 
πε κατά τη κατοχή. Έτσι. 
καθόλη τη διάρκεια της 
οι Γερμανοί, επεφήλαξαν 
ὀνα ιδιαίτερο καβροτώς 
σκληρότητας και θίας 
πάνω ατο κρητικό λαό, 
Αυτό που δε μπορεί να 
αμφισθητηθεῖ, είναι ὁτι η 
μάχη της Ελλάδας και 
ειδικότερα η μάχη της 
Κρήτης υπήρξε. µια 
καμπή γιατο Β Π.Π. σε 


- . τ 
Πηίννς [ες 
ο. 


-- 


, 


15008 ἂν δρες περίπου οτην Αίγυπτο, ενώ 
αργύτερα. κατάφεραν να διαφύγουν ακόµη 
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μια κρίσιμη χρονική περίοδο, όταν ο Χίτ- 
λερ αντιμετώπιζε έντονο χρονικό πρόθλη- 
μα, για να ξεκινήσει την επέκταση τοῦ Γ΄ 
Ράϊκ προς την ανατολή, ἩΗ µάχη της Κρή- 
της, θεωρήθηκε από πολλούς. ως ήττα για 
τους νικητές και νίκη γιατους Πττημέ- 
γους! Όμως, ακόµη και μετά απύ οῦ χρόνια. 
θεωρείται ότι στη μάχη αυτή νίκησαν οἱ 
γενναίοι. Ἡ αν αφορά αυτή αποτελεί του 
ελάχιστο φόρο τιμής σε όσαυς άνδρες 
πήραν µέρος κα έπεσαν στην Μάχη της 
Κρήτην και απότις δύη πλευρές. β 


Σημείωση: Τα περισαύτερα στοιχεία για τῃν ᾳνα- 
φυρᾶ αυτή στην µάχη της Κρητης, προήλθαν απο 
το ομώνυμο θιδλίο του ΓΕ. 
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ρον για οπλικἁ συστήµατα προσβολής αερο- 
δρομίων, µε έμφαση στη βόμβα ΡΗΒΑΝΡΑΙ. 
και στη βόμβα άρνησης περιοχής Ηιωπίίπῃ 
ΗΑΡΕΟ βάρους 264Κᾳ. η οποία αποτελείται 
απὀ φορέα βομβιδίων ΒΙ 758 µε 48 νάρκες 
ΗΒ6/6. 

Τα παραπάνω σχηματίζουν ἑνα ολοκληρωμέ- 
νο σύνολο ικανοτήτων και εξοπλισμού προ- 
σβολής αεροπορικὠν βάσεων, µε κύριο στόχο 
φυσικά τα αεροδρόμια της Π.Α.. Όπως εἶναι 
γνωστό, η Π.Α. διαθέτει 11 κύριες επιχειρη- 
σιακές βάσεις ὀπου εδρεύουν 6 Πτέρυγες και 
3 Σµηναρχἰες Μάχης, καθώς και αρκετά αερο- 
ὀρόμια διασποράς; το σύνολο των εγκαταστά- 
σεών αυτών βρίσκεται εντός της τακτικής 
ακτίνας δράσης των αεροσκαφών της ΤΗΚ, 
απὀ τα αεροδρόμια της δυτικής Τουρκίας. Για 
την ἆμυνα των αεροδρομίων της, η Π.Α. αἄπο- 
κτά από τις αρχές της δεκαετίας του 8ῦτο 
σύστημα ΒΕΛΟΣ, οιµονάδες του οποἰου περι- 
λαμβόνουν συνολικά οῦ Συστήματα Ελέγχου 
Βολής(Ε05] 0οπίανες ΘΚΥΑΜΑΗΟ. 44 
ρυμουλκούμενα δίδυµα πυροβόλα ΟεΓκοῃ 
αΡΕ-008 των ἄρππῃ και τουλάχιστον 20 
τετραπλούς φορείς εκτόξευσης για 500 βλή- 
µατα ΒΙΜ-{Μ ΞΡΑΒΒΟΝΜ [Σημ. 9] Σύµφωνα µε 
πρόσφατες πληροφορίες ο εξοπλισμός 
αυτός συγκροτεί 1ὁ Πυροβολαρχίες; εἄν 
αυτό ισχύει, η σύνθεση των μονάδων δεν εἶναι 
κοινή. [Σημµ. 10] Σημειώνεται πως οἱ Πυροβο- 
λαρχίες διαθέτουν ραντάρ επιτήρησης 
ΕΠΟΞΞΟΠ ΦΗΡΒΕΗ 4ΙΒΑΕΕΕ, το οποίο παρέχει 
ἐγκαιρη προειδοποίηση και µεταβιβάζει στό- 
χους στα υφιστάμενα συστήµατα ΞΚΥ 4ΙΑΒΗΏ, 
ενώ λειτουργεί επἰσης ως σταθμός διοίκησης 
και ελέγχου του συστήµατος ΒΕΛΩΣ. 

Το ραντάρ ΞΗΡΕΒ ΑΙΒΑΕΕΕ αποκαλείται 
ΟΜΗΡΩΣ από την Π.Α., εκπέμπει στην (3/Η- 
δέσµη συχνοτήτων - 4-ΒΗ7 - και επιτυγχάνει 
907α πιθανότητα εντοπισμού στόχου σε εμβέ- 
Ἆβια 4θμπι, Το σύστημα χρησιμοποιεί ψηφιακή 
επεξεργασία Ἐνδειξης Κινουμένου Στόχου 
(ΜΤΙ] Βορρ[θί για τον εντοπισμὀ στόχων σε 
εξαιρετικά περιορισμένο ύψος πτήσης και δια- 
θέτει εξελιγμένα χαρακτηριστικά Πλεκτρονι- 
κὠν Αντι-Αντιμέτρων (ΕΟΟΜΙ, ενώ παρέχει 
πλήρως αὐτοματοποιημένες λειτουργίες 
ελέγχου µάχης όπως η ἑναρξη ιχνηλάτησης, 
η πολλαπλή ιχνηλάτηση ενώ συνεχίζεται η 
έρευνα (Τή/ 8) καιη αξιολόγηση απειλών.[Σημ. 
1] 


Ο ρυμουλκούμενος κλωβός του ΚΥ 4ΑΗΡ 
Ε65 ενσωματώνει τα ραντάρ Έρευνας και 
Ικνηλάτησης, τα οποία λειτουργούν στην |/ν- 
δέσμη συχνοτήτων. Το ραντάρ Ερευνας χρη- 
σιμοποιε[ επεξεργασία ΜΤΙ και εξελιγμένα 
ΕΟΟΜ, ενώ στις δοκµές αξιολόγησης στην 
Ελλάδα πέτυχε πρόσκτηση της σωντριπτικής 
πλειοψηφίας των στόχων σε εμβέλεια µεγα- 
λύτερη των δκπῃ; φυσικά το ΘωΡΕΗ 4ΙΒΑΕΕΕ 
παρέχει έγκαιρη προειδοποίηση στο σύστηµα 
ΒΕΛΟΣ που εξασφαλίζει ἐτσι µεγαλύτερη 
εμβέλεια εντοπισμού. Στις ίδιες δοκιμές η 
μεταβίβαση στόχῶν απὀ τον αρχικό εντοπι» 
σμό μέχριτον εγκλωβισμὸ απὀ το ραντάρ 


Ιχνηλάτησης απαιτούσε 2,5 έως 4άσεςο, Το 
σύστηµα διαθἑτει επἰσης αποστασιόµετρο 
λέιζερ και τηλεοπτική µονάδα για την παθητι- 

κἠ ιχνηλάτηση στόχων. Το ΚΥ αμΑΒΏ εκτε- 
λεί αυτόματη αξιολόγηση και ιεράρχηση απει- 
λών, εἰδοποιεί τους χειριστές για την εκτό- 

ξευση Βλημάτων Αέρος-Επιφανείας (ΑΦΜ) 
απὀ τα επερχόμενα αεροσκάφη και εμπλέκει 

κατά προτεραιότητα στόχους που εμφανίζο- 
νται αιφνιδιαστικά (ρορ-μβ) σε περιορισμένη 

ακτίνα. Για το ΒΙΜ-ΥΜ ΘΡΑΒΒΟΝΜ δεν απαι- 

τούνται ειδικές συστάσεις; το βλήμα µήκους 
3,θδ8πι, διαμέτρου ϱ,οὔῦ-πι, εκπετάσµατος 
Ί1.02πι και βάρους 228Κᾳ, μεταφέρει πολεμική 
κεφαλή ΜΚ71 βάρους 4θΚᾳ. Ο κινητήρας 
ΜΚ5Β επιτρὲπει την αναχαίτιση στόχων σε 
ακτίνα µεγαλύτερη των Ίθκπι καιύψος ϱ.00ῦπι 
µε μέγιστη ταχύτητα 4 ΜαςΠ. Το βλήμα χρησι- 

µοποιεί Ημι-Ενεργό Καθοδήγηση Ραντάρ 

(5ΑΒΗ) απὀ ψηφιακό μονοπαλμικὀ ερευνητή. 
Ενδιαφέρον παρουσιάζει η ενσωμάτωση 

κεραιών ιχνηλάτησης και ακτινοβολίας στό- 

χου στους επανδρωµένους τετραπλούς 

φορείς εκτόξευσης της Ο6ο0π]Γ8νες, αυτό 

σηµαίνει πως µετά τη µεταββαση στόχοι απὀ 

το ΦΚΥ ΞυΑΒΡ, ο φορέας εκτόξευσης συνε- 
Χίζει αυτόνομα την εμπλοκή, παρέχοντας στο 
σύστηµα ΒΕΛΟΣ υψηλό ρυθμό εμπλοκής στό- 

χῶν για την αντιμετώπιση επιθέσεων κορε- 
σμού, Την εμπλοκή στόχων σε περιορισμένη 

ακτίνα αναλαμβάνουν οι μονάδες πυροβόλων 
ΏΕ-008, συνολικού ρυθμού 1.100 ανἁ λεπτό 

απὀ τα 2 πυροβόλα τύπου Οεγκοη ΚΕΟ των 
Φρπηπι. Τα πυροβόλα εµπλέκουν στόχους είτε 
ελεγχόμενα απὀ το ΞΚΥ 4ΙΑΒΏΌ ή αυτόνομα, 
µε το οπτικό σκοπευτικό υπολογισμού προπο- 
ρείας Εειγαπίί 49Α ΜΚᾶ. 

Συνοήζοντας, το σύστηµα ΒΕΛΟΣ καλύπτει 
ικανοποιητικά τις απαιτήσεις αεράμυνας των 
βάσεων της Π,Α. απέναντι στην απειλή του 

παρόντος και του άμεσου μέλλοντος, ενώ 
µπορεί να ενισχυθεί απὀ βλήματα ΦΤΙΝΩΕΒ 

και πυροβόλα διαφόρων τύπων, Μοναδικὀ 

μειονέκτημα του συστήµατος εἰναιη εγγενής 

εξάρτηση της καθοδήγησης των βλημάτων 
απὀ ραντάρ, η οποία εκθέτει το σύστημα σε 
επιθέσεις βλημάτων ΑΠΜ. Πάντως η επιλογἠ 
ολοκληρωμένου συστήµατος βλημάτων και 

πυροβόλων εἰναιιδεώδης: τα βλήματα επιτρέ- 
πουν εμπλοκή στόχων σε σηµαντική ακτίνα, 
ενώ τα πυροβόλα εἶναι καταλληλότερα για 
την εμπλοκή στη μέγιστη αποτελεσματική 
τους ακτίνα των ἄκπι περίπου, καθώς οι βολί- 
δες αρχικής ταχύτητας 1,17Επιίδες επιτυγχά- 
νουν μικρότερο χρόνο πτήσης σε σύγκριση µε 
τα βλήματα. Επιπλέον τα πυροβόλα καλύ- 
πτουν την εσωτερικἠ ζώνη στην οποίἱα τα βλἠ- 
µατα δεν μπορούν να εμπλέξουν στόχους, 
λόγω της σχετικά εκτεταμένης ελάχιστης 

ακτίνας δράσης τους. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΕΙΑΚΕΣ ΠΡΟΤΕΡΛΙΘΙΗΤΕΙ 
Η αμυντική στρατηγική διεξαγωγής πολέμου 
των Ελληνικών Εδ εἶναι δεδομένη και αναμφι- 
σβἠτητη, για ευρύτερους λόγους γεωπολίτι- 
κὠν συσχετισμών: συνεπώς σε ενδεχόμενη 
σύρραξη και µε δεδομένη την ανάληψη της 
πρὠτοβουλίας των κινήσεων απὀ τον επιτιθέ- 
µενο, η πρώτη μάχη για την εναέρια υπεροχή 
στο Αιγαίο θᾳ δοθεί στον αέρα, Υἱα την ανα- 


χαίτιση Των αεροσκαφών της ΤΗΚ πουθαεπι- 
διώκουν να πλήξουν και να φθείρουν την 
Ελληνική αμυντική ικανότητα στα κέντρατης, 
Από την επιτυχία ἡ αποτυχία του στρατηγικού 
και τακτικού αιφνιδιασμού, καθώς και απὀ την 
έκβαση της μάχης αυτής γενικά, θᾳ κριθείη 
δυνατότητα των Ελληνικών Ελ να δράσουν 
επιθετικά για να αποσπάσουν την πρωτοβου- 
λία και να την αξιοποιήσουν αποφασιστικά 
ώστε να επιτύχουν εωνοικἠ έκβαση ενός 
ενδεχόµενου πολέμου. Ετσιη αναβάθμιση 
των ικανοτήτων εναέριας μάχης της Π.Α, 
εἶναι κρίσιµη και θα ήταν σκόπιμο να περιλάβει 
την ανάπτυξη ολοκληρωμένου σιιστήµατος 
ϱ Ἕ την απόκτηση αεροσκαφών Εγκαιρης 
Προειδοποίήησης και την ολοκλήρωση Βλημά- 
των Αέρος-Αέρος προηγμένης τεχνολογίας, 
Ωστόσο θα ήταν ολέθρια η ερμηνεία της αµιυ- 
ντικής στρατηγικής διεξαγωγής πολέμου ως 
αμυντικής τακτικής και εγκατάλειψης της 
πρωτοβουλίας στον αντίπαλο: η επιλογή αυτή 
σηµαίνει πως ο στρατηγικἀ αμυνόμενος, 
ομσιαστικά αποδέχεται την ἧττα του και επι- 
διώκει απλά τον περιορισμό του µεγέβους 
της και των εδαφικών ἡ ἀλλων απωλειών του. 
Επιπλέον η επιδίωξη της εναέριας κυριαρχίας 
αποκλειστικά µέσω της εναέριας μάχης δεν 
προβλέπεται αποδοτική. µε δεδομένη την 
ποσοτική υπεροχή τῆς ΤΗΚ ειδικά σε μαχητικά 
τρίτης γενιάς, καθώς και την ουσιαστική εξα- 
φάνιση του ποιοτικού χάσµατος στον εξοπλι- 
σµὀ της σε σύγκριση µε την Π.Α.. Αντίθετα η 
προσβολή των εχθρικών αεροδρομίων καιο 
συνεπαγόµενος περιορισμός των Επιχειρη- 
σιακών εξόδων της ΤΗΚ ἑστω και προσῶρινά, 
θα επιτρέπει στην Π.Α. να παρεμβαίνει αποτε- 
λεσματικά και χωρίς αξιόλογη εναέρια αντἰ- 
σταση στη χερσαία και θαλάσσια μάχη για την 
αντιμετώπιση της Τουρκικής υπεροπλίας 
στους τοµείς αυτούς και για την ανάληψη της 
πρωτοβουλίας τῶν επιχειρἠσεών απὀ τις 
Ελληνικές ΕδΔ; η µἐγιστη τακτική αξιοποίηση 
των παύσεων αυτών στη δράση της ΤΗΚ απο- 
τελεί εδώ καβοριστικὀ παράγοντα επιτυχίας, 
Από στρατηγική άποψη, η προσβολἠ και 
φβορά της ικανότητας διεξαγωγής επιβετικού 
πολέμου του αντιπάλου, της οποίας η ΤΗΚ 
αποτελεί προνομιακό όργανο, είναιη πλέον 
αξιόπιστη μέθοδος για το σύντομο και Εευνοι- 
κὀ τερματισμό του πολέμου καθώς η απομά- 
κρυνση της πιθανότητας υλοποίησης των 
επεκτατικὠν στόχων της Τουρκίας θᾳ την 
υποχρέώνε να υποκύψει στις διεθνείς πιέσεις 
για ειρήνευση: η ένταση των πιέσεων αυτών 
μάλιστα θα εἰναι αφόρητη καθώς η σύρραξη θα 
απειλεί συνολικά την πολιτική ασφαλείας της 
Δύσης για τα Βαλκάνια και τη Μέση Ανατολή, 
Για τους ἰδιους ακριβώς λόγους, η δυνητικἠ 
αποτελεσµατικὀτητα της Π.Α. στην εκτέλεση 
ρόλων προσβολής σε βάθος και, μεταξύ 
άλλων, εξουδετέρωσης των βάσεων της ΤΗΚ, 
θα ενισχύσει την αποτροπή του πολέμου του- 
λάχιστον εξίσου µε τις ικανότητες εναέριας 
µάχης. Φυσικά, προὐπόθεση επιτυχίας µιας 
ανάλογης στρατηγικἠς εναερίἰου πολέμου 
είναι η ελαχιστοποίηση των απωλειών Της 
Π.Α, κατά την εκτέλεση τῶν ρόλων διείσδι- 
σης καιπροσβολἠς: διαφορετικά οι Ελληνικές 
Εδ κινδυνεύουν να μείνουν σχεδόν ανυπερά- 
σπιστες ἐναντιτης ΤΗΚ. Τέλος αυτανόητη 
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προυπόδεση, εἶναι η ικανοτητα της Π.Α. να 
υπερασπίσει αποτελέσμµατικά τις βάσεις της 
έναντι των αναπὀφευκτων επιθέσεων και να 
αποκαταστήσει ταχύτατα τη λειτουργία τους 
εάν οιεπιθέσεις αυτές επιτύχουν. 
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ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑΠΟΛΕΙΙΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 


Σημειώνεται ότι και τα δύο θεωρούνται εξο- 
πλισµένα µε (2] τορπίἰλες, το 9Η-24 ἐχει πλή- 
ῥώμα τριών ατόμων και εξοπλισμό ηχοσηµα- 
ντήρων, ενώ το 5-08 πλήρωμα τεσσάρων 
ατόμων και φέρει ΘΟΝΑΒ, ηχοσηµαντήρες 
καιμία εξωτερική δεξαμενή, 

Επιχειρήσεις εναντίον πλοίων; Στις επιχειρή- 
σεις αυτές απαιτείται κατ αρχάς ένα αξιόπι- 
στο ραντάρ και ἑνα δοκιμασμένο οπλικὀ 
σύστημα. Στο ελικόπτερο 9-Τ08 χρησιµοποι- 
εἰται ραντάρ περιφερειακής σάρωσης κατάλ- 
ληλο ακόµα και γιά εντοπισμὀ περισκοπίου 
υποβρυχίου. Το ραντάρ αυτό μπορεί αφενός 
να τηλεχειρίζεται απὀ το πλοίο και αφ ετέρου 
µέσω του τακτικού συστήµατος να εμφανίζει 
τα αποτελέσµατα Της έρευνας σε αντίστοιχη 
κονσόλα του πλοίου. Παράλληλα, µε ένα 
σύστημα δορυφορικής ναυτιλίας είναι δυνα- 
τὸς ο ακριβής πρααδιορισµός της θέσης ενὸς 
στόχου. Έτσι το Πλοίο µε διαδικασία εντοπι- 
σµου στόχου πἐραν του ορίζοντα (ΟΤΗΤ) 
αποκτά δυνατότητα πλήγµατος πέρα απὀ τον 
ορίζοντα ἡ για να µην προδώσει τη θέση του 
µπορεί να αφήσει το ϱλικόπτερο να εμπλακεί 
μ᾿ αυτόν. Σε µία τέτοια περίπτωση χρησιμο- 
ποιείταιτο βλήμα ΒΕΝΑΗΙΝ ΜΚΟ ΜΟΒΡ 7 
(ΑΦΜ-118Β]που ἐχειπιστοποιηθεί απὀ το 
αμερικανικό ναυτικό και το οποίο κατευθύνε- 
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ται στο στόχο παθητικἁ µε σύστηµα ανιχνευ- 
τού υπέρυθρης ακτινοβολίας. Το βλήμα αυτό 
κατασκευάσθηκε ειδικά για βολές απὀ ελικό- 
πτερα και φέρει νὲο προωθητικὀ κινητήρα και 
αναδιπλουύµενα πτερύγια, ενώ η ακτίνα βολής 
του εἶναι περίπου 19ΝΜ. Τα µεγάλα του πλεο- 
νεκτήµατα εἶναι ότι δεν χρησιμοποιεί ραντάρ 
για την κατεὐθυνσή του και η δυνατότητα 
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Σημ. Οι ελάχιστες διαστάσεις αναφέρονται ότην τοποθέτηση του ελικοπτέρου στο υπὀστεγο 
του πλοίου, ενώ οι µέγιστες αναφερονται όταν το ελικόπτερο εἰναι σε λειτουργία, 


5 ΠΙΝΑΚΑΣ 2. ΧΡΟΝΟΣ ΚΑΙ ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΕΩΣ 
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κατευθυνόμενο βλήμα εναντίον των φιλίων 
πλοίων. Στο ρόλο αυτόν το ελικόπτερο τοπο- 
θετείται σε κατάλληλη θέση οὕτως ώστε αφε- 
νοςνα εντοπίσειτο επερχόμενο βλήμα έγκαι- 
ρακαιαφ ετέρου να το παραπλανήσει, 

Με αυτές τις δυνατότητες το ελικόπτερο 
µπορεί επιπλέον να δράσει εναντἰον ταχέων 
σκαφών αγγιστρωµένων κοντά σε ακτές, να 
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βολής του πίσω απὀ νησιά, κάτι που σηµαίνει 
τον πλήρη αιφνιδιασμό του αντιπάλου 

Υπάρχει επίσης συσκευή ΕΦΜ για την υπο- 
κλοπή σημάτων εχβρικών ραντάρ καθώς και 
σύστηµα προειδοποίησης εγκλωβισμού του 
Ελικοπτέρου απὀ κἀποιο ραντάρ. Οι πληρο- 
φορίες απὀ τη συσκευή ΕΦΜ µέσω του τακτι- 
κού συστήµατος που συγκεντρώνει όλα τα 
δεδομένα. μεταβιβάζονται προς το πλοίο. 
ενώ µε δύο ελικόπτερα εἶναι δυνατόν να γίνει 
τριγωνισµός και προσδιορισμός της θέσης 
µιας εχθρικἠς µονάδας. Η εγκατάσταση 
συστημάτων ηλεκτρονικού πολέμου όπως 
είναιτα ΕΟΩΜ γίνεται στους εξωτερικούς 
φορείς και εἶναι προαιρετική. ενώ παραμένειη 
δυνατότητα άφεσης αεροφύλλων ἡ φωτοβο- 
λίδων σαν αντίµετρα όταν ἐχει εκτοξευθεί 


εκτελέσει ναυτική επιτήρηση ἡ αποκλεισμό, 
αλλά και να μεσολαβήσει σαν σύνδεσμος για 
τη μεταφορά της τακτικής εικόνας απὀ µια 
περιοχή σε µια ἄλλη σε µεγάλη απώσταση. Η 
τακτική εικόνα µπορεί να μεταφέρεται µέσω 
ΗΙΝΚ -11 ἑνα σύστηµα ὁμοιο µε αυτὸ που δια- 
θέτουν σήµερα οιφρεγάτες ΚΩΒΤΕΝΑΕΠΗ. 

Η μεγάλη διαφορά του ελικοπτέρου 5Η-2/{83 
εἰναιη αποκλειστική χρήση του σε ρόλο ανβυ- 
ποβρυχιακό ή επιφανείας, Όταν επιχειρεί 
ταυτόχρονα καιστις δύο διαμορφώσεις, έχει 
μειωμένο χρόνο δράσης παρ᾽ όλο που διαθέ- 
τει όμοιες συσκευές, Το ραντάρ του εἶναι δια- 
φορετικοῦ τύπου αλλά κατάλληλο για διπλό 
ρόλο, όπως καιη συσκευή ΕΞΘΜ, χωρίς ὅμως 
δυνατότητα μετάδοσης στοιχείων ἡ τακτικής 
εικόνας. Επιπλέον εἶναι διινατή η μεταφορά 
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πυραύλου ΡΕΝΑΝΙΝ χωρίς ομως να εχει 
πιστοποιηθεί για το σιγκεκριμένο τύπο ελικο- 
πτέρων και το ἰδιο συμβαίνει και µε τον πύραυ- 
λο ΦΕΑΦΚΙΑ για τον οποίο έχουν γίνει µόνο 
δοκιμές άφεσης. Κατά τα άλλα υπάρχει δυνα- 
τότητα τοποθέτησης συσκευής ΕΙ.ΙΒ για απτι- 
κἡ ἑρευνα και εντοπισμὀ στόχων τη νύκτα, 
όπως επίσης και εκτοξευτήρας αντιµέτρων 
εναντἰον κατευθυνόμενου βλήματος, Στο 
χάρτη φαίνεται η συγκριτική ακτίνα δράσης 
τών δύο ϱλικοπτέρων ποι θεωρούνται εξο- 
πλισµένα γιά επιχειρήσεις επιφανείας και για 
τον ἰδιο χρόνο δράσης. 
Λοιπές Επιχειρήσεις; Το ϱλικόπτερο 5-70Β 
µπορεί µε κατάλληλη διαµόρφωση να ὁρᾶσει 
εναντίον εχβρικῶών αεροσκαφών ἡ ελικοπτέ- 
ρων αφοὺ υπάρχει η δυνατότητα τοποθέτη- 
σης πυραύλων Σαιντγουάιντερ. Θα µπορεί 
τότε θεωρητικά να μεταφέρει (4) πυραύλους 
ΜΑΘΙΟ ἡ ΦΙΠΕΙΝΩΕΒ ἡ 5ΤΙΝΑΕΒ, Επιπλέ- 
ον θᾳ µπορεί να συνεργάζεται µε φίλια αερο- 
σκάφη και να τα κατευθύνει προς την απειλή 
γιά αναχαίτιση, Οι δυνατότητες πηγάζουν 
κυρίως απὀ την ύπαρξη μεγάλών χώρων μέσα 
στην καμπίνα και το µεγάλο χρόνο πτήσης. 
Στο ελικόπτερο 5Η-24 αν και μπορούν να 
τοποθετηθούν τα όπλα αυτά. η αλλαγή δια- 
µόρφωσής τοι θα πρέπει να εἶναι ριζικἠ καιο 
χρόνος πτήσης δεν θᾳ επιτρέπει πτήσεις 
µακριά απὀ το πλοίο φορέα. 
Η ὑπαρξη εξωτερικού ΗΟΙΦΤ στο 3-/08Β και 
εσωτερικού πτυσσόµενου στο 9Η-δΏ δίνει τη 
δυνατότητα διάσωσης ναυαγών ηµέρα και 
νύκτα καθώς και μεταφοράς προσωπικού ἡ 
ασθενών. Με τον επιχειρησιακό εξοπλισμό 
τους εγκατεστημένο, το ελικόπτερο 5-708 
ἐχει μεγαλύτερους εσωτερικούς χώρους και 
μπορεί να μεταφέρει δύο επιπλέον άτομα. 
ενώ το 9Η-2{ έχει θέση για ἕνα ἄτομο επι- 
πλέον. 
Τέλος η δυνατότητα μεταφοράς εξωτερικών 
αντικειμένων µπορεί να γίνει µόνο απὀ το 5Η- 
ο{ὰ µε ἄγκιστρο ικανότητος 64001 Β5, ενώ το 
ΞΞ70Β διαθέτει την υποδομή, αλλά το ἁγκι- 
στρο ἑχει αφαιρεθεί λόγω τοποθέτησης της 


σωσκευἠς ΦΟΝΑΗ. 

Στη συνέχεια αναφέρονται ορισμένες επιδό- 
σεις των δύο ελικοπτὲρων ὁπως παρουσιαζο- 
νται απὀ τους κατασκευαστές: 


9Η-29-70Β 

Μέγιστη Ταχ. Πτήσης 130 ΚΤΞΊΘΟΚΤΕ 
Ταχύτα Περιπολίας120ΚΤΡΊ4ΞΚΤΟ 

Όροφή Πτήσης16.700ΕΤΊΘΟΟΟΕΤ 

Οροφή αιώρησης 

πάνω απὀ ἐδαφος14.400ΕΤ8.500 ΕΤ (σε 
380) 

Οροφή αιώρησης 

στον αἐρα10.ΡΟ0ΟΕΤΙ0.40Ο0ΟΕΤ 

Μέγιστος βαθμός ανόδου {1.550 ΕΡΜΖΟΟΕΡΜ 
(σε 33:0) 

Μέγιστος βαθμός 

ανόδου µε 1 κινητήρα {οβ0 ΕΡΜΔΡΟ ΕΡΜΝ (σε 
930) 


ΤΕΛΙΚΗ ΑΠ ΩΦΛΙΗ 


Στο Πολεμικό Ναυτικό το «πάντρεµα» μεταξύ 
ελικοπτέρου και πλοίου έγινε σταδιακἁ και οἱ 
σχέσεις δεν ἦταν πάντα αρμονικές, Επρεπε 
γα αποκτηθούν οι πρώτες φρεγάτες για να 
ξεπεραστούν οι αρχικοί ενδοιασμοί, αλλά και 
πάλιη κηδεμονία που ασκούσε το πλοἰο φορὲ- 
ας ἦταν έντονη και δεν επέτρεπε περιθώρια 
πρωτοβουλίας στο ελικόπτερο. Το δόγµα του! 
αμερικανικού ναυτικού που ήθελε το ελικόπτε- 
ρο αναπόσπαστη µονάδα του πλοίου φορέα 
του. σε αντίθεση µε το αντίστοιχο βρετανικὀ 
που το θεωρούσε ανεξάρτητη πλατφόρμα. 
εὑρισκε τις απαραίτητες συνθήκες για εφαρ- 
µογή. Κάποια στιγµή ὅμως το Π.Ν. εἰδε ὁτι 
έχει την ευκαιρία όχι µόνο να καλύψει τις ϱπι- 
χειρησιακές ανάγκες του. αλλά και να εφαρ- 
µόζει ταυτόχρονα οποιοδήποτε απὀ τα δύο 
δόγματα επιθυµεί, διαθέτοντας ἑνα μέσον 
ικανό να διεξάγειτην ἴδια στιγµή επιχειρήσεις 
ανθυποβρυχιακές και επιφανείας, είτε σαν 
εξαρτημένη µονάδα Του πλοίου. εἰτε σαν 
πλατφόρμα από βάσεις ξηράς, 

Επέλεξε λοιπόν το ελικόπτερο ΦΕΑΗΑΛΚ 
γνὠρίζοντας ὁτιθα αποκτούσε πολύ περισ- 
σότερα απ᾿ όσα εἰχε ζητήσει στην αρχή, µε 
οριακά μεγαλύτερο κόστος. 

Η συνεχἠς πτητική δράση δύο ελικοπτέρων 
επἰ 88 ώρες, οι 200 ώρες πτήσης απὀ ἑνα ελι- 
κόπτερο το µήνακαιοι 19 ώρες µέσος χρὀνος 
μεταξί κρισἰμῶν βλαβών, εἰναι στοιχεία που 
αποδείχθηκαν στην πράξη και ξεπέρασαν τα 
ὁρια που είχε θὲσει το αμερικανικό ναυτικό, 
Είναι επίσης στοιχεία που οδήγησαν χώρες 
όπως η Αυστραλία, η Ιαπωνία και η Ισπανία να 
επιλέξουν αυτόν τον τύπο ελικοπτέρου, ενὼ 
12 ἄλλες χώρες διαθέτουν κάποιο αντίστοιχο 
τύπο γιατο Στρατό ή την Αεροπορία. Αντίθετα 
το ΘΕΑΡΡΒΙΤΕ δεν ἐχει υιοθετηθεί απὀ κανέ- 
να ναυτικό πλην του Αμερικανικού. Π ομόφω- 
νη όμως απόφαση του Π.Ν. καβυστερεί να 
υλοποιηθεί μέχρι σήµερα για διάφορους 
λόγους που ξεφεύγουν από το σκοπό αυτού 
του άρθρου. Η καθυστέρηση αυτή αν συνεχι- 
στείθα καταλήξει στην ακύρωση του σιγκε- 
κριµένου εξοπλιστικοὺ προγράµµατος µε 
δυσμενείς συνέπειες γιά το αξιόμαχο της 
αεροπορίας του ναυτικού. 
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ΒΥΠΑΙΣΗ ΤΟΥΛΙΑΣΤΗΜΛΤΟΣ 


ΠΛΙΔΙΔ ΕΝΟΣ ΚΑΙΩΤΕΡΟΥ θΕΔΥ 

Το διήγημα του Κλαρκ είχε γραφτεί στα 1961. 
Μεταγενέστερες έρευνες από Αμερικανικά 
και Σοβιετικά διαστημόπλοια απέδειξαν ὁτι η 
επιφάνεια της Αφροδίτης είναι µια πύὐρινη 
κόλαση στο βυθό ενός ωκεανού απὀ διοξείδιο 
του άνθρακα. Ετσι μᾶλλον οι ἑρπουσες μάζες 
θα μείνουν για πάντα στα διηγήματα. Όμως η 
πραγματικότητα εἶναι πάντα συναρπαστικότε- 
ρη απὀ κάθε φαντασία. Ἰσώς σε ἑνα ὀχι και 
τόσο μακρινό μέλλον, ο ἄνθρωπος να κατα- 
φέρει να επηρεάσει αποφασιστικότερα το δια- 
στηµικό περιβάλλον µε ἑναν ἀλλο τρόπο, 
ξένο ως προς τα διαστημικά σκουπίδια και τα 
μικρόβια: τις νανομηχανὲς, Τα νανορομπότ 
που αὐτοπολλαπλασιάζονται µε βάση υλικά 
του περιβάλλοντόςτους, μπορούν να απο- 
δειχτούν τα ιδανικά εργαλεία για τον αποικι- 
σµό των πλανητών, 0 πολλαπλασιασμὸς γίνε- 
ται µε εκθετικό τρόπο, ὁπως και αυτός των 
αποικιών των μικροοργανισμών, Να κι ἕνα 
σενάριο πλανητικού αποικισμού µε νανορο- 
µπότ: ἑνα γήινο αυτόματο διαστημόπλοιο 
μεταφέρει ἑνα και µμοναδικὸ αυτοπολλαπλα- 
σιαζὀμενο ρομπότ στον Εγκέλαδο, ἑνα δορυ- 
φόρο του Κρόνου που αποτελείται σχεδὀν 
αποκλειστικά απὀ παγωμένο νερό. Μετά την 
προσεδάφιση το ρομπότ αρχίζει να πολλα- 
πλασιάζεται. Στην αρχή δημιουργούνται δύᾳ, 
µετά 4 µετά 8. µετά 18. 32. 64. 128... αμέτρητα 
δισεκατομμύρια νανορομπὀτ| Η παγωμένη 
Επιφάνεια του δοριιφόρου παρέχειτις πρώ- 
τες ύλες για τη δηµιουργία της στρατιάς. Σε 
λίψο το ρομπὀτκιοιαπὀγονοίτου αρχίζουν να 
κατασκευάζουν βάσεις εκτόξευσης, Ώσπου 
ξαφνικά κάτι ασυνήθιστο εµφανίζεται στους 
φακούς και στα κάτοπτρᾳ των τηλεσκοπίων 
της Γης: ένα τεράστιο νέφος απὀ νανορο- 
µπότ που κατευθύνονται προς τον Αρη µετα- 
φέροντας νερό! Η αφιλόξενη επιφάνεια του 
Άρη ποτίζεταικαιτο νερό τρέχει µετά απὀ 
εκατομμύρια χρόνια στις αποξηραμένες κοἰ- 
τες των ποταμών. Σχηματίζονται οι πρώτες 
θάλασσες. Οι πρώτοι ἀποικοι απὀ τη Γη, φτά- 
νουν στον Άρη -σε ἑνα τοπίο που θᾳ θυμίζει 
ἑντονατις τελευταίες σκηνές τοι φιλμ "Τοίαι 
Βεσα’. Εδώ τελειώνει το πρώτο σενάριο, 

Δεύτερο σενάριο: ναναρομπὀτ εγκαθίστανται 
στη Σελήνη και χρησιμοποιώντας τὰ ορυκτά 
της, αρχίζουν να πολλαπλασιάζονται, Είναι 
προγραμματισμένα να παράγουν διαστηµό- 
πλοια, καύσιμα κι ἄλλα ρομπότ. Η εικόνα που 
θᾳ παρουσιάζειη Σελήνη δεν θα εἰναικαιτόσο 
ευχάριστη. Εκατομμύρια ρομπότ θα οργώνουν 
το ἔδαφος του δορυφόρου µας, δημιουργώ- 
ντας µια τροµερή καταστροφή... (Φυσικά δεν 
ρωτᾶμε τἰθᾳα συνέβαινε αν µια τέτοια διαδικα- 
σία λάμβανε χώρα στον πλανήτη µας]. Όλες 
αυτές οι προβλέψεις είναι αντικείµενα σοβα- 
ρής μελέτης απὀ πολλοὺς επιστήµονες, ο 
πατέρας της νανοτεχνολογίας (βλ"Π'" Δεκεμ- 
βρίου 13850] ὃρ Ερικ Ντρέξλερ, του ΜΙΤ ὄημο- 
σίευσε το 1986 ένα βιβλίο µε τις σκέψεις και 
τους οραματισμούς του µε τίτλο "Οι Μηχανές 
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της Δημιουργίας”, ὁ Ρότνει Μπρουκς, συνερ- 
γάτης του Ντρέξλερ προτείνει την αποστολή 
δεκάδων χιλιάδων ρομπὀτ-εντόµων στο διά- 
στηµα για την εξερεύνηση της Σελήνης και 
των ἄλλων πλανητὠν, Προς το παρόν τα 
νανορομπόὀτ εξελἰσσονται. Στα εργαστήρια 
του ΜΙΤ ένα σμάρι ρομπότ- έντομα κυκλοφο- 
ρούν ελεύθερα στα γραφεία προσπαθώντας 


να αντιμετωπίσουν τους κινδύνους του πραγ- 


ματικού κόσμου: σωροὺς απὀ πεταμένα κουτιά 
πίτσας, εκτυπώσεις απὀ κομπιούτερ, καλώδια, 
τυπωμένα κυκλώματα, πόρτες που ανοίγουν 
χωρίς προειδοποίηση, κιαπρόσεχτους φοιτη- 
τές που περπατούν διαβάζοντας, Τα ρομπότ 
φαίνονται να προσαρμόζονται αρκετά καλά. 
Βρισκόμαστε ακόµα στην αρχή. Αλλά νωρίς 
στον ο10 αιώνα µπορεί να βρεθούμε µε µια 
ακμαία ρομποτική τεχνολογία, πολύ διαφορε- 
τικἡ απ᾿ τη σηµερινή, η οποία θα αποτελείται 
από ημιαυτόνομµους ρομποτικοὺς οργανι- 
σμούς µε δυνατότητα αυτοπολλαπλασιασμού. 
Η εξερεύνηση -αλλά και η ρύπανση- του δια- 
στήµατος µπορεί να λάβει ριζικἀ διαφορετική 
τροπή. 0 Πολωνός συγγραφέας Στανισλάβ 
Λεμ στο τελευταίο του βιβλίο (φιάσκο). περι- 
γράφειµια επανδρωμένη αποστολή σ ἐν 
μακρινό πλανήτη, Γύρω απὀ τον πλανήτη φαί- 
γεται να υπάρχει ἑνας μυστηριώδης δακτύ- 
λιος, Τελικά αποδεικνήεται ὅτι ο δακτύλιος 
αποτελείται απὀ ένα τρομακτικό πλήθος 
αμτοπολλαπλασιαζόμενων νανορομπότποι 
εἶχαν τεθεί σε τροχιὰ στα πλαίσια ενὸς προ- 
γράμματος Στρατηγικής Αμυνας των κατοί- 
κων αυτού του πλανήτη [αντίστοιχου µε τον 
"Πόλεμο των Άστρων" των ΗΠΙΑ). Το μέλλον 
κρύβει ἀγνωστους κινδύνους αλλά και γση- 
τευτικές προοπτικός, Στο διἢγηµα Το Μέόλ- 
λον του νου Συστήματος” του Γκρέγκορι 
Μπένφορντ, βιορομπότ ειδικά προσαρμοσμέ- 
να για να επιβιώνουν στους δορυφόρους του 
Δία. πολλαπλασιάζονται και μετατρέπουν το 
δοριιφόρο Γανυμήδη σε κατοικήσιµο κόσµο... 

Τριάντα χρόνια µετάτην πρὠτη επανδρωµενη 
πτήση. αντιμετωπίζουμε προβλήµαταπου δεν 
εἰκαμε καν φανταστεί ἡ που θεωρούσαμµε ὅτι 
θα μας απασχολούσαν ελάχιστα, ὁ ἄνθρωπος 
εἶναι ἑνα ιδιόμορφο πλάσμα που διαμορφώνει 
το περιβάλλον µέσα στο οποίο ζεισε πολύ 
μεγαλύτερη κλίµακα απ΄ ότι οι άλλοι οργαν/- 
σμµοίτοι πλανήτη του, Το κακό ϱίναι ὀτιδυσκο- 
λα ελέγχει απόλυτα τις συνέπειες των πράξε- 
ών του, Μερικές φορές μάλιστα δεν τις ελέγ- 
χεικαθόλου. Η οικολογία του πλανήτη µας 
θχει γίνει αντικείµενο μεγάλου ενδιαφἑρο- 
ντος τα τελευταία χρόνια, Ισως στις δεκαξ- 
τίες που θᾳ ἐρθουν, η οικολογία του διαστήµα- 
τος και των πλανητὠων να περάσει κι αυτή στο 
προσκήνιο, Διαστημικά σκουπίδια, βιολογική 
μόλυνση του Αρη. βιομηχανική ρύπανση της 
Σελήνης, νανορομπότ που αυτοπολλαπλα- 
σιάζονται και αλλάζουν ριζικά το πρόσωπο 
τών πλανητών... ο οΊος αιώνας θα µετατρέ- 
ψει όλες µαστις προβλέψεις σε γραφικα 
κοντὀφθαλµες εκτιμήσεις. Αν αμφιβάλλουμε 
δεν έχουμε παρά να κάνουμε µια ανασκόπηση 
στον ἀπίστευτο 206 αιώνα. που βρίσκεται στη 
δήση του, Από τους αδελφούς ΡάΙτ φτάσαμε 
στον Απόλλωνα 11, απἁ τις πρώτες προσπά- 
θειες ασήρματης επικοινωνίας φτάσαμε στην 
παγκόσμια τηλεόραση, απὀ τη σαλβαρσάνη 


[ο] 


φτασαμε στη γενετική μηχανική και απὀ την 
πένα φτάσαμε στον επεξεργαστή κειµένου... 
Το γοητευτικό σχετικά µε τις προβλέψεις 
είναι ὀτιαυτὲς σχεδὀν ποτέ δεν καταφέρνουν 
γα σχηµατοποιήσουν µια ακριβή εικόνα των 
Πραγμότων που θα ἐρθουν... 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 

Βιβλία: Βαοθ ἴο Μα[5-ΙΠΕΙΤΝ Μα!5 Πᾳηί Αίας: 
Ε. ΜΙΘ5-Ν. Βοοίῃ (19881, Νε λ/οηας {οι Οἱ: 
Ώιυποβηῃ {ωπαηπ (1879], 5οἱαΓ θγςδίθπῃ {.0ᾳ; 
Αποτοη ἸΝίδοη (1986). Βείΐοτθ Εάθη: ΑΓίμΓ 
ΟΙ8ΙΚε (1961), 1984-δρτιπᾳ: Ατίπυι ΟΙ8ΙΚθ 
(1984). ΤΠε Εμίμο οἳ ἴπθ οονίαη ουδίθῃι; 
(Πεϱο( ΒεηίοΓα (1985) 

Περιοδικά; ὀρᾶσδθβιθῃῖ (Αυγ. 1990). Πτήση 
(Ιαν.-Φεβ. 1986. Ιαν.-Φεβ. 1988, Μαι.-Ιουν. 
1989. Δεκ. 1990) Απαγορευμένος Πλανήτης 
[Φεβ.-Μαρ. 1989) Περιοδικό (ἶαν. 1991) Νενν 
Φοιθη(σί (19 Οκτ. 1990). 


ΗΛ6ΙΗΝΟ5 ΒΝ 206 


πρόβλημα κάτω απὀ ακραίες καιρικές συνβή- 
κες (-4056 ἑως 60” 0). Π καμπάνα εἶναι 
ἄνετη και η ορατότητα ἀριστη προς όλες τις 
διευθύνσεις, Υπάρχουν ζώνες ασφαλείας σε 
ὀλεςτις θέσεις. που επιβάλλεται να χρησιµο- 
ποιούνται ὁπως αποδείχθηκε αργότερα µετις 
κλίσεις που παίρνει το όχημα. Η δυνατότητα 
αναρρίχησης είναι 6056 (31:].σε σκληρό ἐδα- 
φος και ἆθδο (17: σε χιόνι. Το ὄχημα δεν ανα- 
τρέπεται ακόµη και µε κλίση 9056 [42”] χωρίς 
φορτίο ή 7056 (35"} µε φορτίο, ενώη εἶσοδος 
καιη έξοδος απὀ υδάτινο κώλυμα γίνεται µε 
γωνία μεγαλύτερη απὀ 25”. Ίσως π απλἠ ανα- 
φορά σε αριθμούς δεν δίνει την πραγματική 
εικόνα των ικανοτήτων του Βν 206 αλλά η 
Εμπειρία για το συντάκτη υπήρξε 
συναρπαστική ἑως τρομακτική όπως ἀλλωστε 
θᾳ διαπιστώσετε και απὀτις φωτογραφίες. 
Στις πλαγιές της ορεινής περιοχής ἑχει δηµἰ- 
ουργηθεί ἑνα δίκτυο δασικών δρόμων, οι 
απὀτοµες παρυφὲς των οποίων αποτέλεσαν 
την πρώτη Πρόκληση για το σουηδικό όχημα. 
Το Βν 208 άφησε το οδόστρωμα και ὀρμησε 
προς την πλαγιά απὀ ἑνα σηµείο που για κάθε 
ἆλλο όχημα θᾳ αποτελούσε γκρεμό. Παράτις 
αρχικὲς µας αμφιβολίες που ότσι κι αλλιώς 
δεν προφτάσαµε να εκφράσουµε. η κἀάθοδός 
μας ὄχι µόνον ήταν απόλυτα ελεγχόμενη και 
ασφαλής αλλά και υπακούοντας στις οδηγίες 
του φώτογράφου µας αναγκαστήκαµε να ακι- 
γητοποιήσουµε το όχημα {µε κλίση που Πλη- 
σίαζε τις 35”] δύο φορές, ποζάροντας για µία 
επιτυχημένη φωτογραφία, Η άνοδος υπήρξε 
εξίσου εὐκολη χάρη στο αυτόματο κιβώτιο 
ταχυτήτων, το ελεγχόμενο διαφορικό. και τη 
µεγάλη ροπή του κινητήρα. 

Στην περιοχή των δοκιμών υπήρχε µια µικρή 
λίμνη σχηματισμένη απὀ επιχωµατώσεις 
ὁποι το ΒΝ206 ἐδειξε τις κολυμβητικές του 
ικανότητες. Σε αν θεση µε τα περισσότερα 


αμϕίβια οχήματα ποι χρειαζονται προετοιµα- 
σία, το όχημα της Χέγκλαντς µπήκε στο νερό 
χωρίς ιδιαίτερη προσπάθεια. Για τον απροε- 
τοίµαστο, η εμπειρία του να βρεθεί ξαφνικά 
από τη σταθερἠ άσφαλτο στο εδάτινο στοι- 
χε[ο εἶναι μοναδική. Σύντομα. οι ερπύστριες 
αφήνουν το βυθό και το όχημα επιπλέει ελεύ- 
θρρο. Π κίνηση µέσα στο νερὀ γίνεται µε τις 
ερπύστριες που δίνουν αρκετά καλό έλεγχο. 
Μετά απὀ µία σύντομη διαδρομή, φτάνοιιµε 
σπην απέναντι ὀχθη και αποκτούµε ξανά πρὀ- 
σφυση. Μας εντυπωσίασε η ευκολία στους 
τελικούς ελιγμούς για να προσεγγίσουμε την 
ξηρά. Το έξυπνο σύστημα διεύθυνσης αἄπο- 
δεικνύεται Ιδιαίτερα αποτελεσματικὀ και στο 
νερό και το όχημα ελίσσεται εύκολα μπροστά 
ἡ πίσω στον περιορισμένο χώρο, Π απότομη 
Καιλασπώδης όχθη δεν στάθηκε ιδιαίτερο 
εμπόδιο και γρήγορα βρισκόμασταν έξω απὀ 
το γερὀ, 

Ωδηγήσαμε το ὀχημα στο δρόµο µε μεγάλη 
ταχύτητα και η άνεση παρέμενε πολὺ ικᾶνο- 
ποιητική, 

Αν καιτο μεγαλύτερο µέρος της διαδροµής 
έγινε απὀ Τον οδηγό της Χἐγκλαντς, είχαμε 
και εμείς την ευκαιρία να οδηγήσουµετο 
όχημα µετά απὀ ολιγόλεπτη ενηµέρωση. Το 
βρήκαμε υπάκουο και εύκολο στο χειρισμό. 
Μετάτους αρχικοὺς δισταγμούς, αποκτήσαµε 
αυτοπεποίθηση και βγάλαμε το ὀχημα απὀ το 
δρόμο στο ανώμαλο έδαφος για να συνεχί- 
σουµε µε αναρριχήσεις και διαβάσεις τάφροι 
καιεµποδίων. Η αἴσθηση είναι θύσκολο να 
περιγραφεί καικάποιος απὀ µας θα βρισκόταν 
ακόµη εκεἰ αν ὅξν τον αποσπούσαµε σχεδόν 
βίαια απὀ το τιμόνι στο τέλος της επίδειξης. 
Το ΒΝ 206 δεν εἶναι φτηνό, ἄλλωστε πρὀκει- 
τοι για ἕνα ειδικευμένο ὀχημα που δύσκολα 
πορεἰ να συγκριθεί µε οποιαδήποτε ἆλλο 
ἐσον προσφέροντας λύσεις εκεἰ ὁποι τα 
λλα δεν μπορούν. Πρόκειται έτσι για µία 
πένδυση που σωμπληρώνει τον υπάρχοντα 
ξοπλισμὀ προβλέποντας για βκείνεστις 
ξαιρετικά ὄύσκολες περιπἹώσεις, Ιδιαίτερα 
πορούµε να θυμηθούμε αρκετές περιπτώ- 
εις πυρκαίών στη χώρα µας, µε χαρακτηρι- 
τική περίπτωση την περσινή στο Άγιο Όρος 
που τα προβλήµατα πρόσβασης αποδείχθη- 
καν ανωπέρβλητα καιίσως η παρουσία τοι 
ΒΝ 206 εἰχε αποδειχθεί καθοριστική, 


ο ο ο ὁν ο Έτ Ἕ- 


[να 


Η Ηαραίμπάς αντιπροσωπέμυεται στην Ελλάδα 


ΠΙΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΗ 


ϐ,8 µέτρα 
1197 µέτρα 
249 μέτρα 
ὁ 0 κιλά 
9990 κιλά 
9 ὁρ0) κιλά 
16.1 
8 κυβ. µέτρα 
90) Χλμ. ώρα 
900 Χλμ. 


Μήκος 

Πλότος 

Ύψος 

Βάρος κενό 

Ὠφέλιμο Φορτίο 

Ώφέλιµο Φορτίο µε Τρέιλερ 
Επιθάτες 

Ὠφέλιμος Χώρος 

Μέγιστη Ταχύτητα 
Αυτονομία (εφεδρ. καύσιμα] 
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απά το ΓΩΙΩ ΑΞΕΑ ΒΓΩΙΙΠ ΒονεΓι ΑΕ 
Μεσογείων 15, 11526 Αβηνα «τηλ.τ{ 09 ἃ1ὸ- 
18Εακ:τ 53 072. 


αμ: 


Τ6 {4Γ4ΥΡΙΙ6 µέ {μ(ϱέ2η ΚΙγΗΤΗρες 


Στις αρχές της δεκαετίας του '60 εμφανίστη- 
καν οι πρώτοι κινητήρες ἰωγηοίαπ και κατέ- 
σπησαν τον ἱωγησ[εί λόγω της αξιοπιστίας και 
αποδοσήςτους, αντιοικονομικὀ και ξεπερα- 
σµένο. Αυτό δεν άφησε αδιάφορη την Φιμᾶ Ε5ί 
Ανιαίΐίοπ, που απὀ εδὠ και στο εξής διάλεξε 
τον ἰμηροίαη για την εξέλιξη του Οαί{ανοίίο. 
Οι προδιαγραφές µιας αξροπορικής εταιρίας, 
αυτήν τη φοράτης ΤΗΝΑ, καθόρισαν τα πλαί- 
σια της εξέλιξης της επόμενης ἐκδοσης του 
(αἴανοίς, της -10Α. 

Η σαΓανε[ε Ποήζοῃ ἡ Φιρεί Α. ὀπως αλλιώς 
ονομαζόταν, εἰχε επιμηκυµένη την άτρακτο 
κατά Ἰ μέτρο, που τώρα έφτανε τα 33,04 
µέτρα μήκος. Ακόμα η χορδή στη βάση της 
πτέρυγας επεκτάθηκε, τοποθετήθηκαν Πτε- 
ρύγια καμπυλότητας διπλής σχισµής τύπου 
{ον]6Γ (άσυβρ]ς 5ἱοί{θα) και οἱ φράχτες του 
οριακοὺ στρώματος (θομπάαγυ Ι8γει {επςες] 
σε κάθε πτέρυγα, έγιναν μεγαλύτεροι. Τα 
παράθυρα της καμπίνας τοποθετήθηκαν πιο 
μηλά για να βρίσκονται σε καλύτερη θέση σε 
σχέση µε τους επιβάτες, Τέλος. στο σηµείο 
που ενώνονται τα οριζόντια σταθερά µε το 
κάθετο σταθερὀ. του ουραίου πτερώματος. 
δημιουργήθηκε ἑνα ατρακτίδιο (ΠπΛαΙριδπε 
Βοοτηῃ {8ΙΠΠΠ) για µείωση της οπισθέλκουσας. 
Οι κινητήρες ἦταν αυτοί ποι χρησιµοποιήθη- 
καν στην 0δ8Γανείς ΥΙἱ («7 οι ἄεπείαἱ ΕΙεοίηο 
Όν 805 -ο8 0. Το πρωτότυπο σαἴανοαίίς 10Α 
πέταξε στις 3] Αυγούστου 1965 και ήταν το 
µόνο -10Α που κατασκευάστηκε, μιά και η 
ΤΗ Α ακύρωσε την παραγγελία για 20 αερο- 
σκάφη. 

Παράλληλα η δια Εςί Ανιαϊϊοη είχε αναπτύξει 
το ϱαΓ8νεἰΙε 108. Εἰχε τις ίδιες καινοτομίες µε 
το -Ἰ0Α αλλά αυτήν τη φορά οικινητήρες ἦταν 
οι Ρτα{{ και ΟΑ/ΠΙΙΠου ΤΕ6ΠΓ-1. Απέδιδαν ώση 
14.000 10 (63,5ΚΝΙ, Η πρώτη -18Β πέταξε στις 
ἃ Μαρτίου 1984, παραδόθηκε στην ΕΙΠΠΒΙΓ 
στις ο Ιουλίου και μπήκε σε υπηρεσία στις 23 
Αωγούστου στη διαδρομή Ελσίνκι-Μιλάνο, Οι 
τουρμποφάν κινητήρες της Ρ/41ἱ και Ι/ΠΙἴΠ6Υ 
ἔδωσαν νέα ὤθηση στις επιδόσεις και αποδο- 
τικότητα του αεροσκάφους. Ετσι το µἐγιστο 
βάρος απογείωσης έφτασε τα 52.000 κιλά και 
αργότερα στις ἃ Φεβρουαρίου 1988 πέταξε 
για την οἴεπίπῃ Αγίπες (δανέζικη εταιρία πτή- 
σσων εΠαγίθΓ], σαΓάνεΙΙε 108 µε µἐγιστο 
βάρος απογεἰὠσης 54.008 κιλά. Όταν ἔγιναν 
διαθέσιμοι οι Ρ και Μ 9ΤΣΓ-8 μὲ ώση 6.600 
κιλά (65,/ΥΚΝ) το μέγιστο βάρος απογείωσης 
αυξήθηκε στα 56.000 κιλά, πάλι για την 
ΘΙ6ΠΙΠᾳ. Δόθηκε ἐτσι η ικανότητα μεταφοράς 
118 επιβατών σε απόσταση 1760 ναυτικών 
μιλίων (3.260 χλμ.]. Η µόγιστη ταχύτητα πλεύ- 
σης ἦταν 450 κόμβοι (835 χλμ./ώρα). σε ύψη 
µέχρι και 37.000 πόδια. Συνολικά κατασκευά- 
σθηκαν 25 Οα[ανείε 108, 10 για τη ΕΙΠπαΙΓ, 11 


για την οἱρηίπῃ κοι µία νια τις Σηριακὲς 6ρρο- 
γραµµμες -ΟΥΓΙΔΠΑΙΓ. 

Η επόμενη έκδοση ἠταν η -10Β18 ἡ απλά - 
108. ακριβώς ἶδια µε την -ΝΙΒ (-6Β) µε µάνη 
διαφορά στους κινητήρες που ἠταν ΡΔΝ 
9ΤΕΡ-7, 64/0 κιλά (63.2ΚΝ]. και το μέγιστο 
βάρος απογείωσης 55.000 κιλά, Μετέφερε 
μέχρι 99 επιβάτες σε αποστάσεις µέχρι και 
1890 ναυτικά μίλια, (3.500 χλμ.) και ύψος 
99,000 πόδια! Η πρώτη πτήση έγινε 18 ἱανοι- 
αρίου 1965, παραδόθηκε στις Ιορδανικές 
Αερογραμμές -Αἰι4 στις 26 Ιουλίου και μπήκε 
σε υπηρεσία στις 31 Ιουλίου. 
Κατασκευάστηκαν 20 -10Η. για τις ΙθεΠια, ΩΤΑ 
(Γαλλία). ΙΤυ (Γερμανία), δίθίπᾳ, 
Τ8ηΞΘΙΓΟΡα (Ισπανία). 

Το ΟαΓάνείιε 11Η ήταν ἑνα -10ΗΒ τροποποιη- 
μένο για µεταφορά φορτίων (οβί0ο) ή φορτίων 
και επιβατὠν µαζί. Γι αυτό, στην αριστερή 
πλευρά της ατράκτου υπήρχε µια µεγάλη 
πόρτα φόρτο-εκφόρτωσης και ἑνα μετακινου- 
µενο χώρισμα για το διαχωρισμό του τµήµα- 
τος των επιβατών και Του φορτίου. Επίσης η 
άτρακτος εἶχε επιµηκυνθεί κατά 0.93 µέτρα σε 
σχέση µε την -108 έχοντας έτσι το µήκος 
3ο,71 µέτρα. 

Η πρὠτη πτήση έγινε στις 21 Απριλίου 196, 
παραδόβηκε στην Αι; Αἴιαυε στις 17 Ιουλίου 
και μπήκε σε υπηρεσία στις 22 Σεπτεµβρίου. 
Οιµόνες εταιρίες που πήραν το ΟβίαγεΙΙ6 
118 ήταν η ΑΙ Αίπαιιε (ο], ΑΙ 6οπᾳο και αργό- 
τερα ΑΙ ΖαἱΓθ (2) καιη ΤΓ8η58ιΙΤορ8 (2). 

Η εταιρία Φἱε[ιπᾷ είχε ζητήσει απὀ την θυᾷ 
ΕΞ Ανιαἴιοῃ τη δημιουργία ενός μεγαλύτερου 
μοντέλου του Ο8Ι8νΙΙ6, Ετσι δημιουργήθηκε 
το σατανεῖε 12. Είχε όλεστις αεροδυναµικές 
βελτιώσεις -10Β µε την άτρακτο επιμηκυμένη 
κατά 3,51 µέτρα φτάνοντας το µήκος τῶν 
968.24 µέτρων. Η δοµή του αεροσκάφους εἰχε 
ενισχυθεί για να ανταπεξέλθει των μεγαλυτέ- 
ρων βαρών απογείῴσης. που τώρα έφτανε 
στα 58.000 κιλά. Οι κινητήρες δεν ἦταν άλλοι 
από τους ΡΓαϊὶ και Ι/ηΠηεν .Τ8Ό-8 των 6.600 
κιλών. [65,77ΚΝ). Ἡ χωρητικότητά της έφτανε 
τους 140 επιβάτες. Η μέγιστη εμβέλεια μειώ- 
βηκε στα 1710 ναυτικά μίλια (3.170 χλμ.) και η 
μέγιστη αληθής ταχύτητα αέρα (ΤΑΞ5) έφτανε 
τους 449 κόμβους (881 χλμ./ώρα) ή ο 7 Μαχ 
σε ύψος 25.500 ποδών. 

Αυτό ήταν η τελευταία έκδοση του 04Γ8νεΙἱ6. 
Πέταξε για πρώτη φορά στις 29 Οκτωβρίου 
1970. Παραδόθηκε στη ΦἰβήΙΠᾷ στις 12 Μαρ: 
τίου 19/1 και εντάχθηκε σε υπηρεσία στις 19. 
Η Φἰεήίπᾳ πήρε επτά 04:νοί6 12 ενώ η γαλ- 
λική εταιρἰα ΑΙ; [ηίθί αρχικά πέντε καιτο 1989 
τις Ττης 9ἰβή(ηϱ. 

Για την ΑἱΓ Ιηΐεί κατασκευάστηκε το 2860 και 
τελευταίο Ο4ΓανεΙΙς. Πέταξε στις 8 Μαρτίου 
1973 και παραδόθηκε οκτώ ημέρες αργότερα. 
Τον Ιούνιο του 1975 εἶχαν γίνει μελέτες για 
την αλλαγή των κινητήρων των υπαρχόντων 
(8Γ8νθί6 µε τους ἄαπεΓα| Εἰθοίήο /ΡΝΕΟΜΑ 
ΏΕΜ 56, αλλά τελικά παρέμειναν σαν σχέδια 
µόνο. Συνολικά «βγήκαν» 280 ζαἴ8νείε απὀ 
τη γραµµή παραγωγἠς της δια Ε5ί ΑνίβΙΙοπ, 
αργότερα Αετοςραϊά] στο εργοστάσιο στην 
Τομἱομδε/Βἰ8η8ο. Τρία απ᾿ αυτά ήταν πρω- 
τότυπα που δεν πουλήθηκαν. 

Γενικά συμπεράσματα απὀ την υπηρεσία του 
ΟαΓανεί[ε 

Το σα8(ανείιε ήταν τότε (1973],το πιο πετυ- 


Υημένο πολιτικό Ιοί αρρωσκάφηως ευρωπαϊκής 
προέλευσης. Αγοραστηκαν απο ὃῦ εταιρἰες 
απ ευθείας απὀ την Όμς Εδί και ἀλλες 50 από 
«δεύτερο χέρι». Οι κωριότερες απ' αυτὲς ήταν 
οι ΑΙ ΕΓαπςθ µε 48. ΑἱΓ Ιπῖει µε 29, 5Α9 και 
ΑΙίαιία µς 21. ὐπίϊεα και Φ[θτίίπα µε οῦ, Ιρετια 
µε 19 και ΕΙΗΠΑΙ µε 14. 
Ηταν απὀ τα πιο ασφαλή και εἶχε απὀ τις πιο 
ομαλές εισόδους σε υπηρεσία, απὀ τεχνική 
απόψεως, πολιτικό αεριωθούµενο. Για παρ 
δειγµα, η ΑΙΓ |Πί6γ, κατά τη διάρκεια των Ί 
ετών που χρησιμοποιούσε 18 081άνειίες ΙΗ, 
δεν εἰχε κανένα σοβαρο συμβάν σε σύνολο 
390.000 πτήσεων και 990.000 ωρών πτήσης, 
Αυτήν την περίοδο. μετέφερε 22 εκατομμύρια 
επιβάτες, 50,000 τόννους φορτίου και συνο- 
λικὸὀ µήκος διαδρομών που ἐφτασε τα 190 
εκατομμύρια Χιλιόμετρα. Περίπου 405 φορές 
την απόσταση Γης-σελήνης, 

Επίσης, η πτητική συμπεριφορά ήταν ἀριστη 
σύμφωνα µε τους χειριστές της εταιρίας και 
της αμερικάνικης ΑΙροζης Εχρ/Εςς. 


Τὸ παρόν 

Σήμερα πετούν περίπου 45 0α{άνείες, Όι 
µόνες µε τους ἰυτρο[εί κινητήρες Β-Β Ανοῃ, 
που παραμένουν σε υπηρεσία εἰναι: µἰα του 
μοντέλου -ΗΙ στην κυβέρνηση της Ρουάντα 
(Αφρική], τρεις -|Η στο ζαἱρ µε την ΕΟΠΙΡΗΙ 
Ανιαἴ ση θθγνίσες και |,Α.Ο, ΑΙΠΙΠΘΕ. τρεις -{Ι/ 
στη Νιγηρία µε την ΙπιεΓουπ[ηεηίαι ΑΙΠίπες, 
μιά -ΝΙΗ µε την κυβέρνηση της Μαυριτανίας 
και τέλος δύο -ΝΙΗ στην Κολομβία µε την 
.ιΠ6ᾶ5 Αθ[βᾶς ΦιΓΕΠΙΕΠΟΒΠΑδ,. 

Επίσης στην Ευρώπη υπάρχουν: ΑΙΓ ΙπῖεΓ 
πέντε -15, ἑξι -108 στην ΕµΓορεδη ἈεΓο 
Ε(8ης6 και ΑΙ Του/οµςθ, η Ἀιπιθε ἄβ |’ 41 
(Γαλλική πολεμική αεροπορία] µἰα «198 και 
τρεις «118. Στη Δανία η Ξἱε/]ΙΠῃ µε πέντε - 
108, και στην Ελβετία δύο - 109Β µε την ΑΙ ΟΝψ. 
Στην Αίγυπτο η ΖΑ5 ΑιΠίπε οἱ Εηγρί µε τρεις - 
10Η πρώην ΑΡΓΟ | Ιογά και δύο -198 νοικια- 
σµένες από την Ε.Α.5. 

Στην Τουρκία η Ι5ί8ηη| ΑΙΠΙΠΕΣ µε ἆ -10Η και 
5ιἱαΠαΙΓ µε µία -108, 

Στη Συρία η ΒιαΠαίΓ µε δύο -10Β και τέλος 
στην Κολομβία η ΑεΓοςυΓσθ µε μία 118. 

Τα ελληνικά αεροδρόμια τα επισκέπτονται 
αρκετά συχνά, τη θερινή περἰοδο, τα 
(αἴανείςς των δἱθήΙηᾳ. Ε.Α.5., ΑΙ ΟΙΙψ, ΑΙΓ 
Τομ[ουςε, ΑΡΓΟ ΕΓ8ΠΟΕ και όλο το χρόνο της 
ΘΥΠΑΠΑΙΓ. 

Επίσης στη Θεσσαλονίκη (Μίκρα) υπἀρχειένα 
Ο8{ανε|6 ΝΙΝ µε αριθµό νηολογίου ΕΙ.-ΑΙΝ, 
της Λιβεριανής εταιρίας Ωοξδίαί «ΝΑ, που 
εἶχε δηµευθεί τον Ιούλιοτου 1988, λόγω 
παράνομης μεταφοράς ὁπλων. Είναιτο 106ο 
ΟµΓανείιε που κατασκευάστηκε και πέταξε 
για πρὠτη φορά µε τα χρώματα της ΑΙΙαίι8 και 
το όνομα «Ώμρῃςθ» στη 1 Απριλίου 198. 
Τελειώνονταςτο 1981 ίσως είναι απὀ τις 
τελευταίες χρονιές που µπορεί κανείς να δει 
τις ανεπανάληπτες γραμμές αυτού του βρυλι- 
κού αεροσκάφους στον αέρα. Εἶναι σχεδόν 
βέβαιο πως µε τους νέους κανονισμούς βορύ- 
βου του |.0.Α.Ο. (5806 ΙΙ], η Καραβέλλα θα 
πάψει να πετά πριν Τα µέσα της δεκαετίαςτου 
90, κλείνοντας ακόµη ένα κεφάλαιο στην 
ιστορία της εξέλιξης της πολιτικής αεροπο- 
ῥρίας, 


αλ ο 


94 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΜΙΩΣ 8 


ΜΗ Ο ο-- ο... μα 


του )ΔΥ ΜΙΙΕΙ, 


εκδόσεις Αβ/ο{ΕΧ. [ῃο, Ρ.0.ΒΟΧ 
200008, Αηἱπαπίοη, Τεχας. Ἀντι- 
πρὀσωπος στην Ευρώπη: 


Μἰάἱαπά ζουπίΐες Ριιρἰοίίσης, 
24 ΤΗς Ποιιοµ, Ε.ΠΙ 9] 1οη, 


βἱεβξίδη, { Ε8 ΝΑ. ΕπαΙηα. 


Αεγοίακ Εκ 


ΙΟσΜΗΕΕΟ 
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ΞΤΕΑΙΤΗ ΕΙΟΗΤΕΕΗ 


δι αποκαλύψεις για ἑνα απο το 
πλέον απὀρρητα μαχητικά της 
Αμερικανικής Αεροπορίας έφτα- 

σαν και στο χώρο τοι βιβλίου και 
η πρώτη έκδοση µας ἐρχεταιαπό 
το γνωστό και ὁραστήριο εκδοτι- 

κὀ οἶκο Αετοίΐακ. Τὸ βιβλιο έχει 
εκδοθείπριν τα γεγονότα του 
Κόλπου και πριν απὀ τς αρκετές, 
πρόσφατες εμφανίσεις του Ε- 
117, ἐτσιοι λεπτομέρειες εἶναι 
αρκετά περιορισμένες, Οἱ επιλο- 
γὲς ἦταν έτσι δύο, ἡ να βγει ὀνα 
ο0σέλιδο τευχίδιο ή νο βρεθεί και 
ἑνα συμπλήρωμα και να γίνει ονα 
αξιοπρεπές βιβλιαράκι. Το κάτι 
ἆλλο είναι µια πολύ καλή αναφορά 
στο ραντάρ και την παρελκόµενη 
τεχνολογία, Στις 40 σελίδες τοι! 
περιλαμβάνονται, ἑνα τετρασέλι- 
δο µε εγχρωµες φωτογραφὶες 
και ένα δισέλιδο µε κατόψεις 
συμπεριλαμβανομένου και τοι 
πρωτοτύπου Ἠανοα Βἰμ8. Είναι 
πραγματικά αξιο προσοχής το 
πόσο καλά πληροφαρημένος (ἡ 
πόσο καλός μάντης] εἶναι ο συγ- 
γραφέᾳς σχετικἀ μετο τελευταίο, 
αφού μόλις πριν λες εβδομάδες 
δόθηκαν στη δημοσιότητα επίση- 
µες φωτογραφίες των δύο πρω- 
τοτύπων, Το μισό βιβλίο είναι 
αφιερωμένο σε µία ανάλυση της 
λειτουργίας του ραντάρ µε πολ- 
λὲς λεπτομέρειες σχετικά µε τις 


διάφορες συχνότητες και μπά- 


ντες που χρησιμοποιούνται, τις 

διαφορές ανάμεσα στους τύποιις 

και κατηγορίες ραντάρ και ανα- 
ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 5: 


Τεχνολογία ΦΙΕΒΙΤΠ. Οιυπόλοι- 
πες σελἰδες εἶναι αφιερωμένες 
στο Ε-11Ι7 µε φωτογραφικὲς 
κυρίως λεπτομέρειες αλλά και 
αρκετά λάθη δεδομένου ὅτι πολ- 
λὲς απὀ τις αναφορές στηρἰζο- 
νταισε υποθέσεις, Παρ᾽ όλα αυτά, 
το βῴλίο εἶναι ὁ,τι καλύτερο µπο- 
ρεἰ να βρει κανεὶς σήµερα συγκε- 
ντρωμένο σ έναν τόμο και ἑνα 
καλό βοήθημα για τους µοντελι- 
στές µε όλα αυτά τα ξ-]11/που 
έχουν πλημμυρίσειτην αγορά. Εξ 
άλλου το βιβλίο. έχεικαι χαμηλή 
τιµή (1.400 δρχ. περίπου] κάτι 
που το Κάνει ἕνα καλό απόκτηµα 
αν και αναμένεται να υπάρξουν 
και άλλες εκδόσεις µε το ίδιο 
θέμα σύντομα. 


Μ{ΛΟΠΛΕΙΙ βΟµΛΙ45 ΛΗ-θή 
ΑΡΑΓΠ8 ΤωΥ Αγ] ΠΣΘΗ {πι 
ΚεΠΠείΗ ΡΕ0ΡΙΕ5, 


εκδόσεις ΑθίΟΙ8Χ. |πο. Ρ.0.ΒΟΧ 
200006, Ατ]ίηαπίοπ, ΤΕΧα5. Αντι- 
πρόσωπος στην Ευρώπη: 
Μἰάίαπαά ζοιπίΐες Βιβ[ἰσαίίοπς, 
24 ΤΙ Ηο][ου, ΕαἲΙ Ξπίίοῃ, 
μεἰςεςίαη, ΕΕΘ 7ΝΑ, Επᾳἰαπᾶ, 
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Μοῦοηποα! Ὀουσίας (ΗμσΠες] 


ΑΗ-64 ΑρᾶσΠε 


Ἡν ο Μσηπση απαά Καπηοίη Βεορίες 


{ τοσσυσακατάστοσ 


-. Ἁπιρ σπῃΥτιλοι 
αρουσα κατασταση ὃσν μνιτν ος 


και πολλά περιθώρια αισιοδοξίας 
ὁτιμπορεί να υπάρξει αντικατα- 
στάτης του Απάτσι στο μέλλον. 


Οι εξελίξεις μᾶλλον θᾳ ΕπιΙκε- 


ντρωθούν σε βελτιώσεις του ελι- 
κοπτἐρου ώστε να αποκτήσει 
δυνατότητα µάχης όλο το εἰκοσι- 
τετράωρο καιµε ὀλεςτις καιρικές 
συνθήκες (0η 0 οψ/), Εξελίξεις 
θα υπάρξουν ακόµη καὶ στην 
ενσωμάτωση νεώτερου οπλισμού 
όπως οι τελευταίες οκδόσεις του 
ΑΑΜ-114. Το βιβλίο ἔχει 48 σελἰ- 
δες απὀ τις οποίες τὲασερις 
ἐγχρωμες καιτέσσερις που περι- 
λαμβάνουν σχεδιαγράμματα 
τριων ὀψεων απὀ πολλά ὀιαφορε- 
τικά μοντέλα του ελικοπτέρου 
(πρωτότυπα, ειδικές εκδόσεις 
κ.λπ.) Κατά το γνώριμο πλέον 
στυλ της αμερικανικής εταιρίας, 
το πρὠτο ένα τρἰτο του βιβλίου 
εἶναι μιά λεπτομερής παρουσίαση 
του ϱλικοπτέρου µε όλο τοιστο- 
ρικό της εξελιξής του. τα τεχνικά 
χαρακτηριστικά, τη δοµή και 
κατασκευή του και πολλά ἄλλα 
που Βα εἶναι πολύ χρήσψα τόσο 
σε φίλους της αεροπορίας όσο 
καισε µοντελιστές, Υπάρχουν 
πολλές φωτογραφίες απὀ τα 
πρωτότυπα καιτις αλλαγὲς που 
υπέστησαν κατά τη διάρκεια των 

αυ δοκιμών. ἄφθονες 
λεπτομέρειες απὀ 
το εσωτερικό του 
κόκπιτ και τους 
χώρους τῶν ηλε- 
κτρονικών και 
καλές φωτογρα- 
φιες απο τους κινη- 
τήρες και τον οπλι- 
σμὸ. [διαίτερα 
ενδιαφέρουσες 
είναι οι φωτογύγρα- 
φίες των πινάκων 
οργάνων. των χει- 
ριστηρίων και των 
ἀλλων συστηµάτων 
που συνοδεύονται 
απὀ επεξηγηµατικά 


; έτσι ὥστε ο ανα- 
. γνῶστης να µπορεί 
να παρακολουθεί 
τις περιγραφὲς των 
κειμένων. Το βιβλίο 


μι | σχεδιαγράμµατα 


Το βιβλιο αυτό της Αεγοίᾶχ της 
σειράς ΜΙΠΙᾷΓΑΡΠ µετο Νο 18 
δεν εἶναι καινούργιο. Εἰχε πρω- 
τοεκδοθείτο 1986-87 αλλά για 
αρκετό καιρο ὅεν ήταν διαθέσιμο 
και μόλις πρόσφατα εισήχθη και 
στη χώρα µας. Το Απάτσι παρᾶ- 


μένει πάντα ἐνα ενδιαφερον θέµα 
και µετά τα πρόσφατα γεγονότα 
στον Κόλπο θᾳ αποκτήσει σίψου- 
ρακαι άλλους βαυµαστες. Το ΑΗ- 
64 εἶναι μᾶλλον το τελευταίο 


καβαρόαιμο επιθετικὀ ελικόπτε- 


ρο αφού το ΒΑΠΗ-66 θα αναλαμβά- 


γειποικίλες αποστολές, ενώ η 


περιέχει πολλές 
αλλες λεπτομέρειες που ίσως 
φανούν υπερβολικὲς σε Ορισμέ- 
νους και αφορούν τη συντήρηση. 
την αποθήκευση. τη μεταφορά 
του ελικοπτέρου στις µονάδες 
του Αμερικανικοι Στρατού κ.α. 
Αυτό που ἴσως λείπει εἶναι φωτο- 
γραφἰες απὀ το ελικόπτερο σε 
υπηρεσία απὀ τις μεγάλες ασκή- 
σεις που έχει λάβει µέρος στην 
Ευρώπη και τη Μέση Ανατολή. Π 
εκδοτική εταιρία ἐχει υποσχεθεί 
ότι σύντομα 8α υπαρξει μιά βελ- 
τιωµένη ἐκδοση που ασφαλώς θᾳ 
διορθώσει πολλὰ απὀ τα προβλή- 


σσ σσ 
μμ κ να αν εναν 


ΒΟΒΙΠῃ ἓ-ρ1[/ῃ 
ΜΑΤΙ Ε55, ἴου ΠΕΠΗΙ5 
Ε, ΙΒΠΚΙΠ5 Κα ΒΙΙΔΗ ΡΟδΕΙ5, 

εκδύσεις ΑεγοίΧ, πο, Β.Ό.ΒΟΧ 
200006. Αηἱπφηίοῃ, Τεχᾶς, Αντι- 
πρὀσώωπος στην Ευρώπη: 
Μἰαἱαπά 6ουωρίΐες Ριβ]ἰσβ/ίοης, 


24 Τε Ηοιίον, Εαἲ] ΒΠΙΙίοη, 
.εἰσεςίει, Ι.Ε9 ΝΑ, ΕπσΙαπἀ, 


Ἀθεοίακ Επίασιαρη 7 


Βοεΐπο Β-526/Η 
δΙγΘϊο[οιῖγοςς 


5ν Ὀρσηιίς Β. «δη ατιὴ Εγίηπ Ἀσφεγα 


. σειρά ΠΒΙΑΓΑΡΗ της ΑεΓοίαχ 
ήταν πάντοτε από τις πιό ενδια- 

φέρουσες της αμερικανικής εται- 

ρίας αφού υπήρχε η σωστή ανα- 

λογία πληροφοριών. κειµένου και 
φωτογραφιών σε προσιτή τιµή. 
Το Νο 7 της σειράς που αναφἑρε- 
ται στο πάντα ενδιαφἑρον Β- 
ΒΟ/Η δεν ξεφεύγει απὀ αυτόν 
τον κανόνα. Οἱ 2 σελίδες περιέ- 
χουν περίποιι 250 φωτογραφίες. 
ενώ Β απὀτις σελίδες εἰναι σε 
χρώμα, Το βιβλίο δεν εἶναι ἱστορι- 
κἡ αναφορά στο αεροπλάνο 
δεδομένου ότιη ξταιρία ἔχει και 
ἀλλη ἐκδοση µε αυτό το θέµα. 

Εἰναι περισσότερο µιά αναφορά 
στο δύο τελευταία μοντέλα της 
σειρὰς. Οιπερισσότερες από τις 
φωτογραφίες ἐχουν τραβηχτεί 
ειδικά για την εκδοση αυτή και 
παρουσιάζουν πολλές λεπτομέ- 
ρειες που δεν μπορούν να βρε- 
θούν πουθενά αλλού. Ενδιαφὲ- 
ρουσες εἶναι µερικες φωώτογρα- 
Φφιες απὀ τον ηλεκτρονικό εξο- 
πλισμό και τον εναλλακτικὀ Οπλι- 
σμό που δημοσιεύονται για 
πρὠτη φορά, Ένα βιβλίο που δεν 
πρέπει να λείψει ἀπὀ τὴ βιβλιοθή- 
κπ κανενός φίλου του αεροπλά- 
νου και ὀχι µόνον, 
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9ο οΠοιιος 


τω. 
-- 5 


αλοκαίρι πλέον και οι 
ον ζέστες ἀρχισαν για τα 
καλά. Για ὁσους 
φίλους λοιπόν της στή- 
λης αποφάσισαν να 
παραμείνουν στην 
ταλαιπωρηµένη Αθήνα 
δουλεύοντας, διαλέξαµε αυτόν 
το µήνα να μεταφερβούμε ἑστῷ 
και για λίγα λεπτά, κάπου μακριᾶ, 
«σ᾿ εξωτικά νησιά» που λέει και 
το τραγούδι. 
Σεῆχόλλες. Σύμπλεγμα νησιών 
στον [νδικό Ωκεανό, πρώην βρε- 
τανική κτήση. (Οι κάπως μεγαλὺ- 
τερης ηλικίας φἰλοιθα ξέρουν τα 
νησιά αυτά και ως τόπο εξορίας 
του Αρχιεπίσκοπου Μακάριου 
απὀ τους Βρετανούς). Ένας επἰ- 
γειος παράδεισος ὀπου 12 µήνες 
το χρόνο έχουν καλοκαίρι. 
Η ταχυδρομική υπηρεσίατου 
μικροσκοπικού αωτού κράτους 
προχώρησε στην ἐκδοση της σει- 
ράς, που είναι το σημερινό µας 
θέµα, το 1981, 
Σκοπός της ήταν ο εορτασμός 


5Ο 
-. . ασ 


τῆς επετείου για τα 10 χρονια 
απὀ την εγκαινίαση του νέου διε- 
θνοὺς αεροδρομίου των Σευχελ- 
λών, που πραγματοποιήθηκε το 
19/1, Η σειρὰ αποτελείται απὀ 
τέσσερα γραμματόσημα ισάριθ- 
µων αξιών. Μέσα ὅμως απὀ τα 
τέσσερα μικρά αυτά χρωματιστά 
χαρτάκια, ο κάθε παρατηρητής 
μπορείνα επισηµάνειτην πρόοδο 
και την εξέλιξη (ἴσως και την ευη- 
μερία] τῶν κατοίκων των Σείίχελ- 
λών,που εκμεταλλεύονται, οἱ 
περισσότεροι απὀ αυτούς, τον 
τουρισμό επιπέδου ως μοναδική 
πηγή πλούτου. 

Από τα μικρά και περιορισμένων 
δυνατοτήτων ΒΝ Ι5ιαπάει στα 
µεγαθήρια των αιθέρων, τα 
Βοε!πᾳ 74, Η εξέλιξη αυτή ποι! 
σημειώθηκε στο διάστηµα της 
δεκαετίας 1971-81. τώρα έχει 
σίγουρα αυξηθεί ακόµα περισσό- 
τερο (1981-91. 

Η σειρά αποτελείται απὀ τέσσερα 
γραμματόσημα συνολικής αξίας 
11,15 ρουπίων (οι επιµέρους 


αξία τ ε 
πο ως νι 


3,50, 2.50 ροῦ- 

πιες και 40 σεντ]. 
τα δύο πρὠτα 
απὀ αυτά απεικο- 
γίζουν µικρά ελι- 
κοφόρα αεροπλά- 
να µε τα χρώματα 
της «ΑΙ 
56γσῃ6ΙΙ85». ενώ 
τα δύο υπόλοιπα 
μεγάλα επιβατικά 
ἴζετ. Άλλο χαρα- 
κτηριστικὀ της 
σειράς εἶναι ο 
τονισμός του 
φυσικού περιβάὀλ- 
λοντος των 
νησιών. Στα τρία 
απὀ τα τέσσερα 
γραμματόσημα 
καταπράσινοι 
λόφοι περιβάλ- 
λουν το αεροδρό- 
µιο φθάνοντας 
μέχρι τα σύνορά 


του. 
Όλα τα γραμματόσημα της σει- 
ρὰς εἶναι διαστάσεων 28χά5 χιλ., 
πολύχρωμα και έχουν εκτυπωθεἰ 
µε τη μέθοδο Ωἤ5εαί. Στο ἁνω 
δεξιό άκρο εμφανίζουν τὴ χρηµα- 
τική τους αξία, ενώ στην άνω αρι- 
στερή Υωνία τη λέξη 
«Φ8ύΥ6ΠεΙε5» και ακριβώς από 
κάτω το εθνόσημο. Στην κάτω 
πλευρά υπάρχει η χρονολογία 
έκδοσης της σειράς (1981} 
καθώς καιη αιτιολογία έκδοσης, 
(1041 Απηινείδαγ ΟίΤΠεΕ Ωρεπίπᾳ 
Οἱ 5δγοῄῃείιθς ΙπίθιηΒίίοῃαί 
ΑΙροπί 1971-1981. Άξιο προσο- 

χἠς και ίσως του διεθνούς χαρα- 
κτήρα ως κοσµοπολίτικου θερέ- 
τρουύ διακοπών που έχουν απο- 
κτήσει τα νησιά είναι ὁτι η αιτιο- 
λογία έκδοσης της σειράς στα 
μεν γραμματόσημα των 40 σεντς 
και 2,95 ρουπίων εἶναι γραμμένη 
στα γαλλικά, στα δε υπόλοιπα 
των 3,50 καιδρουπίων αντίστοιχα 
εἶναι γραμμένη στ’ αγγλικά. 

Πιο αναλυτικά. 


ΟΝΙΥ ΟΝΕ ΡΗΟΕΕΘΡΒΙΟΝΑΙ ΡΙΙ ΟΤ Ξ6ΗΟΟΙ. ΡυΤ5 ΥΟου ΗΕΗΕ 


ἱπ ογάςη ο ἱτβίΠ ργοίθςςδἰοηαἱ ϱἱοίβ 
γου πθθα ἴπε οαὑἱρπιεπὶ απᾶ ἱπβίγμοίογ5 
ΒΗΟΕΝΙΧ ΕΑΡΤ ΗΑΞ ΙΤ ΑΙ. 


Βιο/θβκίοη8! Ρίοί «4γεε Τγαἰπίπα 
:Ω-ΑΤΒ {1500 ΗΒΞ) ἰπ 18 πιοπίῃς ιποίυθιπα Κιπῃ Αι ἃ 


. Ριά(ΕεδιοΠ| ΡΒοί Οομίθβε 
.Β-727 Βἰππα]αίοί ΑνβίΙα0ἱ8 


. οπ]ρίΕ! Ιπαἰπίπς ΜΗ 08 ρΙαρεπιεπί ΒΕβι5Ι8Πσ8 
. Αρριονθά ΕΑΒ Ἰ4] οπου!  ΙπππιαΓβ!ιοη ἄρρῃιονβς 
»Ιπιβπηάθιαίε «αιήῃς ΒνλἰβοΙς ιο: ΡΝΤ.. ΟΟΜΜ., ΙΝΡΤ.. 6ἷς 


. τρικ ΙήΦΙΥ ΓΙΟ /5 


Β-το7 Τιβίπίπα. «1! 1ο; Ὀθίβς 


ο Ώρεη ἐπτοήπιθπί - 5ἴ8ή Ἀπγίπιθ 
. ΤΙβΙΠ 1ο 10 ΑΩ Ῥιαπάβτή5 
. 88 ἄΤ8Εκ Οοπιπιωπίν πβΒΠΟΥ 


. ΘΙ8ΗΒ0 Απ. ορεΓβ]8ό ΟΥ {ωιπιετ ΑεΙΠβ Ρή0ἱΞ 


κΙπο Αἰγ Τπαϊπίπα Όσπιςι  ΙΠΗΙΒΙ 


. Ηβευπεπ! 


Βαβίπα 727 Τµαπ]ηα Ρτοθίαίης 
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το ποώτο γραμ 
ο πρωτο ρα 


σεντς απεικονίζει ἑ ἑνα δικινητήριο 
ελικοφόρο επιβατικὀ αξροπλάνο 
τήπου Ι5ἱαπ68/ της Βγίεῃ- 
Νοιπαη. Το αεροπλάνο φέρει 
τον αριθµό 5/-ΑΑΑ στα πλευρά 
της ατράμτου, τα χρώματα της 
«ΑἱΓ ΦθγοΏεἰ]θς και εἶναι σταθ- 
μευμένο στο χώρο μπροστά στο 
τἑρμιναλ του αεροδρομίου, 

Το γραμματόσημο των ο,5 ρου- 
πίων παρουσιάζει ἑνα τρικινητή- 
ριο ἑλικοφόρο αεροπλάνο τύπου 
ΤήΕΙΑΠΗεΙ της ΒΓιεη-ΝοΓΠΙβη 
επίσης µε τα ἴδια γενικά χαρακτη- 
ριστικά, όπως καιτο προηγούµε- 
νο γραμματόσημο. 

Το τρίτο γραμματόσημο της σει- 
ράς των 9.50 ρουπίων απεικονίζει 
ἕνα τζετ τύπου ΒΑ 6 (Νισοκε[5] 
νο-10, ενώ αυτό βρίσκεται στη 
φάση της προσγείωσης. Το αΕρο- 
πλάνο δεν φέρει χρώματα καµιάς 
αεροπορικής εταιρίας. 

το τελευταίο γραμματόσημο τής 
σειρᾶς των 5 ρουπίών απεικονίζει 
ἑνα γιγαντιαίο Βοείπῃ Τ47. Επί- 
σης και το αεροπλάνο αυτό δεν 
φέρει χαρακτηριστικἀ κάποιας 
αεροπορικής σΣταιρίας. Σε γενι- 
κές γραμμές πιστεύουμε πως 
πρόκειται γα µια αρκετά ενδιαφέ- 
ρουσα σειρά. Όχι άριστη, καθώς 
εἶναι αρκετά «φορτωμένη» απὀ 
πράγµαταπου αποσπούν την 
προσοχή µακριά απὀ το κύριο 
βέμα της, αὖτε πλήρη καθώς 
αρκετά που έπρεπε να φαίνονται 
π.χ. οπύργος ελέγχου καιτα 
υπόστεγα του αεροδρομίου, ἄεν 
φαίνονται πουθενά. Αντίθετα το 
γραμματόσημο των 5 ρουπίων 
φαντάζει τελείως πρὀχειρο στην 
σύλληψη και φτωχό στη σὐνθεσή 
του, 

Σαν προσπάθεια πάντως απὀ ἑνα 
νέο σχετικά και μικρό κρατίδιο, µε 
αντίστοιχου μεγέθους και ὄυνα- 
τοτήτων ταχυδρομική υπηρεσία, 
εἰναι αρκετά καλή. 


α1ωτ σπποτων 4 
μματοση ἠμω τῶν 


Λεωνίδας Σ. Μπλαβέρης 


ΕΙ 5Η ΝΡΡΙΕΝΕΙΝΤ 


ΙΝΟΕΧ. 


ΕΝΕΤΕΟΗ 28ῇ ΕΧ; Απ Ιπίγοαι ίση 
ἃπᾶ ϱΠϱΙ ΠρΗί {ος οἱ {ῃίς 
ϱΟΠΠΠΙΕΓΕΙΔΙΙν 5μοσεςδίι! ἱιᾳΠί 
Πε[ιοορίει ἴπαί οΠεις 8Π 
ἈΠτασᾖνε, [α5ἱ ἱγαπβρογί8ίισΠ 
Φοἱμοη ἔοι πια" ν οΟπηραΠΙ65 ἄ5 
Μ/θί ας ΙπάΙνΙάιαἱ5. |ἱ οοπΊρΙπθς 
οκζθρ/οπα| απ θ85Υ Πᾶπαπα α5 
Ἀ6/ ἃ5 ΙΟΨ/ ΙΠΗΙ8ἱ ρυ/σΠᾶδε ἄπα 
πιβιηίθηᾶπος ορς!, 4 


ΗβΟσιυΝηῦς Βν 206: 
Φε Ἰε5ί [ηὶς αἱ ΤεΙΓα!π, γα ςκ 
Ι8γιπᾳ ΞΝΕάΙΞΗ νεῄἰσθ. Πεδίᾳπθο 
ΙΠΙΙ[ἰν {οι ἴπε πεεᾶς οἱ ἰπθ 
Ὀψ/δαιδῃ ΑΓΠιεα Εο!ζοθᾶ ἴο 
ρΓον/αε αχἰγβπἹθ πἹορήήγ ονθί 
Γουση Ί8ΓΓ8ΙΠ ν/πής ο ειπα 
Ἀπηρῄιβίους οβρᾶΡΙΠ165 Μη ποιῖ 
ργερα(ᾶἴθη, [{δουη ρίονεα νθιγ 
Ξμοσθβείμ[Ιπ {ης σοπιπιεΓεἰαἱ 
πιαϊκεῖ. Μαπγ οὐπιραΠΙθς {ουηα 
ἴπα ΒΝ 208 ας ἴπθ οπἰν Ξοἱμίιοη {ο 
Ίπθ/Γ 8ρεοιᾶ| ἱγαπςροπαίΐοπ 
πθβας. Τ8 νεῄιοίε ιδ αοἰμαίίν ἃ 
πιμι]-ἐμποίίθη ρἰαΙοΓπῃ ΙΝΗΠ πΙΒηΥ 
αή/θιεπί Δρριιοβίιοης ἴΠαί ΠᾶΠΕ 
{πε πιοσ γ ᾳ8ρ βεἰώ/θεῃπ (πε 
Ετουπά απᾶ βρΓαἰ ἱγαηδρογίβίιοη 
ΠΊΘΔΠ5. ἐᾷ 


ΥΙΜΙΤΤΟ 186 ΚΕ ΗΛΗΚ. ΡΤΙΡΕΙ 
ψιΡΗθα ο0Π6 ἴΠ8 πιβίπ ορβΓαἰΙΟΠαΙ 
ραβες5 οἳ πε ΗΑΙΛΙΚ απί[-αἰγογαῇ 
πῃςςις 5γδία[η ορεΓαῖεά ϱΥ 1Π6 
(ιθοκ ΑΗΠΥ. ὤπεεσε ραΓΙΙοΙρᾶῖεα 
(η ἴπβ ΠΑΝΚ ΝΑΤΟ ρ/οᾳ/απΊπε 
5ἱηοε 5 Ε8ΠΥ ΡΕΠΙΠΠΙΠΩ 8ά 
ΙΙσοτροΓαἴβᾷ αἱ ἴπθ 
ἱππργονεπιθη!ς ιπίγοιµαθᾶ Ιπ 1Π8 
ρ/οᾳίαπηπια 5ίποε ἴπεπ. ΤΠΕ 180 
ΗΑΙΛΙΚ ϱ81ἱ8ΙΙοή ρ(αν]ᾶες ἁπί]- 
Ἀιοιατί ἀείθησε, ἂδ ρα οἱ ἤ] αἱί 
αβίθπςβ πθίΝο(κ ποῖ οπ(ν ΤοΙ πε 
Αὔπεπς Μεἰγορο[ίαη Αἴ6α οἱ 
Βἰς0 {ο ρ8Γῖς οἳ ἴΠ8 (απθθΚ 
ο. ονει τῃε ΑαΠεαῃ ἃς νε. 


ΥΙΣΙΤ 10 ΤΗΕ ΔΝ ΕΡΙΣΗ ΙΒ ΜΕ ΓΕ: Ιη 
"πε συπἰθχἰ οΓ ου οοπΊπυιπᾳ νιδίίς 
10 {0Γ8ἱΦή ΑΙΓ ΕΟΓΟΘΕΞ, Με γΘοβπ{!γ 
Ρ8ια α νδι {ο ἃ Φν/θαΙ5ῃ ΑΙ Εοίοθ 
ϱᾷ56 ΑΠά Με Π8α ἴπ8 οΠαπος ἴο 
Ώγ ΜΠ πα οκ 80 (9ΑΑΒ 108] 
4νβηςζρᾶ |Εἱ Γαιη]ης αιγογδῇ. 
ΤΠ Δ[ίοιθ οονθίς οί Πισηί ἂ5 
Μ6ί ἴπο Ππἰδίουν απ ἴπε ρ/βς η! 
ρΓαετ οἱ Π8[Ί]ε οἳ θνεῃσΚα 
ΕΙγᾳναρηθ!, 56 


ΑΔ ΝΕΙΙ(ΟΡΤΕΡΕ ΕΡΕ ΤΗΕ ΠΕΙ ΕΜΙ{ 
ΚΑΝΤ: Ηείίεηις Νανγ πας 4 |οπᾳ 
ἴπιρ δίβπαιπᾳ γεσι!γαπιεπ! {0Γ 8 
πθ ΑΝ Πεἰοορίθς. ΤΠ ΠΕΝ 
ἢγρε ψΙ ορε[αίε Ροἱπ Ίαπῃ {8 


πθ ΜΕΚΟ 200 ΗΝ {πᾳαῖες ἃς 
ΜΘ/ ας {τοπ 08565 αἱ 5ΠΟΓ6. ΤΠΕ 
8ΓΙΙΟΙΕ Ιπίγοαµσθς {πθ 6 ἄΙΓοΓαΗ 
φῄοΠΙδἰθᾷ απα ργβςεῃἰ {8 
οβρ8ΡΙΠΙΕ5ΙΠ οοΠΙμΠΟΊΙοπ νΙΙΠ 
π8 5ρεοιαΙ ορε/αἰιοπαἱ οοπά(ίοης 
ἵπ {ηθ Αοᾳοση. 34 


ΝΑΤ ΙΝΤΕΕΡΙΕΤΙΟΝ: 5ιπος ἴπε 
ΙΛΙΛΙΕη αἰἱ πια[οί ναΠίαΓε 
ΟΡΕΓΑΙΙΟΠ5, ἴπθ αεξίγιοίίοῃ οἳ ἴπθ 
ΘΠΕΠΙΥ πΠ]αίν 8[-Ό856 
Ιηςία[ια[ίοης Ι{ {6 ΟΠΙΥ ΙΝΥ ἴο 
8εῃιθνε 8ΙΓ δΗρεΠοΠΙΥ. ΜΑηΥ 
ερθοια/Ι5θΏ ἴΒ6ΠΠΙΟ5 ἂπά 
Ππαπ/Ποπς εΓγε Ιπγοαμσθεα 
{τοις ἴπε γ68:5 ΥΝΙΙΠ οπΙγ 
Ρυήροςθ, ἴπε αασίγμοίιοπ οἱ ἴπθξε 
ΙΠ5Ι8ΙΙ8ἴΙ6η5 απ ΓΠΙΠΝΔΥ5 ΙΠ 
ραΠιομίαγ. ΤΠΕ ἄπΙΟΙ6 οονείς δοῖῃ 
ἴυπψᾶν Ιπἰεγαιοίίοη αΠά θΙΓροτί 
αεΐοπος ΜΗ ρ8ΠΙουΙαΓ αἰἰθπίίοῃ 
ἴοἴπθ αΓ8θ8Κ ΑΙΓΕοίςς οαρδΏΙΠιες 
ϱη {Π8 5υβ/βο!. ϐ8 


ΤΕΚΙΣΗ ΛΕΛΟΣΡΑΕΕ ΙΜΡΙΙΣΤΒΥ: 
ΤυΓκεγ Πας ἃ Ιοπῃ ΠΙδίοΓγ ΙΠ 
8ΙΓογ8Π οοης/μ οσο 5ρΒπΠΙΠα 
8ἰπιοςί {Π/6ε αμθΓῖθΓς ϱἳ ἃ 
ορπίυΓγ ομί ἄρρθατςξ ρα Πιου]αΤν 
ασῖνε αυΠπῃ ἴπε |α5ί ΊΕη γθ8Γ8, 
ΥΜΙΠ ΠΙ8ῃ Υ ΠΙΒΙΟΓ ρΓοΕοί ἴΠ 
ῥρ/ορΓες», ἴπε ιπαυξίηγ οἰᾶίπις α 
ρα/1 1Π ἴπε Μοηᾷ ἂεγοςρᾶσς 
πιαΓκαῖ, 56 


ΜΙΦΤΠΕΥ δε ΝΑΣΑ: ΝΑ ΞΑ, 1η πει 
ΊομΠῃ ἄεσααε οἳ Π6Γ|ή8 επί 
πγου(η "ΒΙοηᾷ απά (οµσῃ Γο8ῦ” 
παῖ πιᾶΏΥ ἄπιες 5Θ8ΠΙΘΑ [ο |θ14 
πο/ηθίθ. ΕΓΟπιἴῃθ Παςῖν 
Ὀθριππίπῃ ἴο ἴπε ϱΙοίιους πιοοῃ 
Ιβπαιπᾳ. ἰο ἴπε ἰον ργοΠἱε 

ἀθρ8ά6 οἱ ἴηε 705, ΝΑ ΞΑ 56ης 
ΠΙᾳΏΙ ΠΟΝΝ ΙΠ ἃ ΠΊ8ΙΟΙ οΓ058Γ081. 
ΤΠ6 αΠίΙΟΙΕΙ5 8 ΓΘνΙΘΜ/ οἳ ΠΊ8ΏΥ 
ραςί πιοπιθπίς απᾶ α ρΓθςβΠἰ8ΙΙΟΠ 
οἱ {μίμτβ ορίιοης 62 


ΒΟΙ1)ΤΙΘΝ ΙΝ ΣΒΑ{Ε, Ρο/ωΐιοῃ ιῃ 
ορᾶο08 ῃᾶς ἴψίο αιῄβιρηί 5ἰάθς: 
πΊ8ῃ πι8αε ορ/θοῖς ἴπαί /Γ8µ81ΙΥ 
ΤΙ 116 ἴπθ 5ρᾶσςθ πθαί ΕάΤΙΠ πα 
ἴπε ροςδίο(ήψ οἱ ρο/μίιπᾳ πΘν/ 
ψγοτίας ΜΙΙΠ ου Γ 8ΓΠΙΕ. ΤΗ9 αΓίΙΟΙΘ 
πογομσπ]γ θχαπΠες Οοἵῃ ἴπεδε 
ροἱαπίιᾶ| ργορἰεπῖς απά πα 
δυβηεσίεᾶ 5οἱμίιοης. 1ῇ 


δνά ΛΥΣΗ ΕΛΚΛΥ ΕΕ; Α 
ριθββη({αίιοῃ οἱ ἴπ8 04Γανθίί6 
5ἱοΓΥ ἴπαί πιαην ἴἴπιθς σοἱησοιάθ 
ψήΤη ἴῃ6 θαή)ν ἄαγς οἱ οοΠΙπΙΘΙΟΙαΙ 
18ἱ ανιΒΐιοπ. Τ8 


ΜΟΡΕΛΝΙ/ΝΑΙΙΘΝ 08 ΤΗΕ 
ῥΕΕΕΚ Τί ΑΥΛΤΕΗ 


6/66508, ἴπο |α5ὶ "ὈἱασΚκ Ποια” !η 
ἴπε ΕµΓορθαῃ ΑΙ ΤΓαΠιο Οοπίτο] 
Νθίννοικ ΙΜΙΙ μαι Ώε 


πρΓονεπιεπίρ [ητουρη {πθ γεαι5. 
[ 1978, 8η ΙΠΙΙ8Ι ἄθειδιοη ἴο 
πιοβείπιςε αΠάΙπΠρΓονθ {ῃθ 
5ΥΦΙΒΠΙ Νας ίαΚΡη Ριή Τις 85 
πο ΤοΙΙοννες ΏΥ απ βαμἱρπιθπί 
ρυΓςΟΠ858. |η 1981, {ῃο ἄΠδ6Κ 
Ον Ανιαίιοη ΑάπιιπιςΙΓαἰση 
5ΙΠ6Ω 4 οοορθία(ἴίοη αηγεβπιεη! 


πιοῦθ/πιςεΏ ἀξίθι (Ποίό ἠπ8η 
Ίπιπεεη γεβ:ς οἳ ἄΙ5ΟµΘΦΙΟΠΞ 0Π 
πε 5υρ!θοῖ. ὤΓθθςθ ἴοοκ 
γβδροηδιοήν οἱ ἴπε ΑΤΟ οἵ {πε 
8{εᾶ οπ ἴηπε οοσᾶσιοπ ο ἴπο παν 
θείθῦΙΙ5ηθᾷ Αἰπθης ΕΙ ΙΠ 1852 


ἵνε οὔβο|είε ΑΤό 5γςίεπι ἰ5 εχρεσῖεᾶ ἴο 6 ἡμααῖεα νεΠίπ (π8 πεχ! νο γ8ᾶΓ5 


ΝΙΠ {6 ΕΩΒΟΟΟΝΤΗΟΙ. 
θ’ᾳαΠιξ8ΠοΠ, 5οπιθίπιπᾳ {Παί | 
Φ85 Πορεο Ίο Ιε8 [ο αγαΠ 
ερεοιῄσβίισης Το Πεν δα 
περί οχίρπαεα 5γσίεπι. ΤΗΕ 
δρεοιήςδίιοης νβῖς ρίθραΓεᾷ 


λωι τᾶᾷᾷΓ παΐψγοίΚ ΜΗ] 6ογε ΑἰΠεπς ΕΙΒ γβρ|αοἰπῃ ἵπε οηἱβίηᾶἰ ϱγαἴ8ηι 
Ιπίτοαιεθᾶ ἴη 19851 


πιΒΙπΙν ἄμθ ἴο ἴΠθ πιοβεΓῃ -αἲ ἴπε 
ἴππο- θομωιρπιεηί οἱ ΗΒΙΙΠιοΟΠ 
[π{θγπβίίοπαί Αιγροη. ἱ 1969. 
«πθοκ σοπίτο ας {μΓΙΠεί 
ε5ἰαΏΙι5Ώθᾶ ψη ἴπε ιπ]γοᾶι οἴιοῃ 
οἳ 8 ταάα( ΙΠ5ἰαΙΙαίίοη {Π ἴπθ 58ΠΠΒ 
ιρογὶ, ωπίοΠυπαἰβίγ, 8ἰίΠποισῃ ΙΠ 
πιαηΥ αιπεγεπί οοσοξδίοΠ5 
αθοιδίοης οἵ πιοᾶριπιδαίιοη Μεγε 
ἵ8Κκεῃ, ἴπε 5απιε 3γδίεπι ΓΟπΙΒΙΠ5 
ορεΓαἴοπαί ἴοααν ΙΙΠ ναί {θ 


ΜΜΠΙΠ 8 10 ΥΕΒΓ ἴιπιθ 
ΓΠΙΒΝΟΓΚ, ου γνας πο μπίϊ 
1985 {Παί ἴπε βιι[εοῖ Μα5 ΒαίΠ 
5μῦ!θοί οἱ Δ ροβδΙΡΙ6 ρμΓοῃᾶςθ 
ἀἰδουδδίοπ. Αἱἱ πιβΙΟ 
πιαηιμ/αοἴυΓβίς ΜΘΓΘ ην βᾶ ἴο 
5μΏπι! (πι οὔθις. ΤηΓ68 γθᾶ(ς 
Ιΐ16/ ΤΠΟΠΙΞΟΠ-09Ε 85 
4βοἰαΓεά 8 ΜήΠΠ ΕΤ Ὀμί (πο 
5μ[ρή5ε} ΠΟ οΓάεΓ Μᾶ5 ρἱ80θ8, 
Τ4 0 5ερ8{αΐΕ οοπ]π/ΐθες Α8ΓΕ 
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ΕΙ Η ΣΡΡΙΕΜΕΝΙ 


οεἰαησΏοθά ἴοι ἴπβ ρµίρο5ϱ οἵ ΓΒ- 
ΕχΒΙΠΙΠΙΠᾳ ἴπε πια[εί 8Πά ἴπθ 
Ππαὶ (οοσπηπθπααίίοπ νᾶξ 
5ιοπιΠίεα!ιπ ΜαΓοΟΠ 1931. Τπε 
ῥᾶοΚκαῃς ἴπαί Μας 5εἰεσίες 5 
Β8ΙΠ απ µράαἰθή νεγδίοη οἱ ἴπθ 
ΤΗΟΠΙΟΠ-09Ε οῄεγ. 

Της ρ80Κκ8Π8 ΙΠομάε: 

ΞΔ ΡΠΠΙΒ{Υ -ΔΞ8ΟΟΠΕΓΥ Γ8άα 
Π88Ι ΑἰΠεῃης απᾶ {Π[δθ 56ςΟΠΟΒΙΓΥ 
Γ808Ι 56ἱς 8{ουπᾷ 4{8Ε08. 

-8 ΤΘΓΠΙΙΠᾶΙ βρρΓγοᾶσῃ ταῦαΓ 
5Υ5ί8Πῃ {οΓ Αἴπεης ΑΙΤΡΟΓΙ. 

- Π8ά8: ΡΓοςΘΕΞΦΙΠῃ ΕΙΙ4ΠΙ ΡΙ8Π 
ΡΓΟΟΘΒΒΙΠΑ 9Υ5ἱΕΠι 

-8 Γ808Γ 5ΙΠΙΙΤΟΓ 

-8Π Αυἰοπιαίις Μεβςᾶπε ἄπα 
Ραἱ8 θν/ορπίπᾳ 6εηΠίΓε 

-ᾱ Νοίος Οοπιπιμηἰσαοη 9Υ5ίΒΠΙ, 


Τῃ6 {ΙΙ παἰλοΓκ ΙΙ ο 
ορβΓΦ{ΙΟΠ8Ι ΜΙΠΙΠ ἴν/ο γθᾶΙ5. 


ΤψΕΚΙΣΗ ΥΙ0μΑΤΙΟΝΣ ΑΝ) 
ζμΛ/ς ΥΕΕ ὑΡΕΕΚ 
ΤΕΜΕΙΤΟΒΥ (0ΝΤΙΝΙΕ 


ΙΠ {πς µ5υαἱ ργονοσαΊϊνε πιβΠΠΕΓ 
ἴπαῖ ρΓβοξᾶθς ΘΝΕΓΥ ΞΗΠΙΠΙΒΓ, 
Τµγκίδη νίαιβίίσης απᾶ οἰαίπις 0ν6Γ 
ΠίβθΚ 8ΙΓΞΡ8ΟΡ Ἁπα Τεγπ[ογίθ] 
Ψαἰθις Πανθ 5ἰαπίεά ἴο πιποιΠί. |η 
8 58/ἱ85 οἱ ἱποίάθηίς απᾶ οΠ]σίαι 
σ[αἰεπιεῃῖς, ἴπο ΤιΓΚ5 Ι6Η πο 
Οουί οπ 1Π6ΙΓ Ιπίβηῖιοης. 

Αραγί Ίτοπι [πε (βαυ]α: νιο]αἴίοπξ 
ο{1Π8 (αΓ8οΚ α/βρᾶςς ΟΥ ΤυΓΚΙΡΗ 
ΠαΠἴεΓς ΜΠΙΟΠ αγε Ρείπᾳ 
Ιπἰθ/οβρίαα γοπυἱατίγ ϱΥ 1πε 
Ηε[επις ΑΙ Ερο8,Γεθσεπί 
ριονοσα!ιοης ἱπο]μάεα; 

-Τη6 ΠαΓαδ5πιρηί οἱ α οἰνί 5ῦ- 
390 αἰπίπςγς ΠΙΩΠί πεἱοπᾳίπᾳ ἴο 
πο ἄΓθεΚ πηθίίοπα| ἀοπιθςίίς 
08/ΠΙΓ, ΟΙΥπιρίο Ανια[οπ, ΤΠΘ 
ρίᾶΠ8 Μας Πθβαἱπϱ {0/ 8 Ι5Ι8Πά 
οἱ ..ΑΠΙΠΟΒ, Ηγίπᾳ οη ἃ οἰν]ί8Πι 8ΙΙ 
οοτγίάοί οοπ/ΓοΙεα ϱΥ ΕΙΒ Αἴπαῃς, 
ΜηΘΠ {ο ΤυΓκίδῃ Ε-4Ε Ἠσηῖθι5 
ρ8δ5β ψΠίη 4 Τ8Υ/ πιβίγας οἳ {8 
86, οβ5ίπῃ ἄαπαθτους 
μίομι6ποθ ΌΥ {Π8ιΓ ΘΧΠΗΙΙ5ἱ5, 
ἱπιπιθαία[είγ 4” θινναΓᾶς ἴηθ 
ΤυΓΚΙΗ ρ]απθς Μ/6Γ8 ἱπὶργοβρίθς 
Ὦγ νο Μιασε ο000 Πθπίεις οἡ{Πθ 
Ηει]επίο ΑιΓΕο[σθ, ΤΗ6 ({8οΚ 
Ον! Ανίβίίοη αιποιγ ΠΙθα αἲ 
οΠ1οἰαἱ οοπρΙΒ/η απᾶ Γερο/1εᾶ ἴπε 
ἰποιάεηί ἰο|0Α0Ο. 

-Τπ6 αηπομησεπιεπί ϱΥ ἰη8 
ΤµΓΚΙ5Η 5ροκοςπ]ᾶῃ {ῃαἱ 8ἱ 
ΤµΓΚἰδῃ ραπες ΜΙΙ 06 (ΠΕ 
Μεπ Ηγίπῃ ΜΠίπ απα ν]οἰαίιπα 
(ΓΘ6Κ ἀ[γδρᾶς6 ονα: πε Αεσεβῃ. 
ΞΤΠε ηπομποεπιεπἰ {παί αἱ 
ἄΠοεΚ αΙΓοΓαβ ΚΘΒΡΙΠΦ 8η ΘΥΕ 0η 
Τυήκίβῃ παναἱ ἐχε[σιδᾶς ΙΠ {πα 
Ιπίπα/ίοηαἰ ψιαίοις οἳ ἴπε 


Αερθᾶπ η νιοἰᾶ[ιοπ οἵ εν 6ΓΥ 
ΙπῖεγπαἸιοη | Ι8Ν. 


Ε ΤΙΣΙΤ Τ0 Α (ΕΕΚ ΑΝΗΥ 
ΑΝΤΙ-ΛΙΕΛΕΙ ΜΙΡΕΙΙΕ 
ΒΑΤΤΕΒΥ 


ΑβΠεαΠ, ΨΙΏς Πγεσ µροῃ. 

-Τη9 5ἰαϊεπιεη! ὉΥ πα ΤωηκΙδῃ 
Νανν Οπιεί οἱ θἰ8Η, Αάπιια! 
Τιπα2 ἴο ἴπ8 ΤυΠΕΙΣΗ ρΓ6ςς 0Π ἃ 
{πᾳαῖε αμίίπᾳ 8 Γεσεῃ! θχεΓοίδε οἱ 
ἴπ6 ΤωΓκί5ῃ Ίθεί. Ααπιία| ΤΙΠ87 
ἄθπιεαά Φ/8εΚ 5ονεἴειΏπἰγ πρηἰ5 
οη ἴπ υπίπΠαβί[θᾶ Ι5ιος ο/ ἴπε 


Γν Ρυί5ε Ασουϊσί]σπ Βαθθ: οἱ ἴμε Ιπιργογεά ΗΑ Κ Ξγεῖεπι Ξετνες ἃξ 8η Ε4Η)Υ βείεςίίοπ 
Ἀπά ᾖηγεβί αξξεββππβηἰ ζοπιροπεῃπ!. 


ΕΙΠΙΑΙΔΕΥΣΗ 
ΙΠΠΛΟΤΞΟΝ ΙΗΑΡΙΕΡΑΣ. 


ΑΒΙΤ ΑΙΗ ΑΟΑΡΕΜΥ... χτίζουµε καριέρες 
στον τοµέα της Αεροναυτιλίας. 


Αναγνωρισμένη απὀ την Αμερικανική Κυβέρνηση (Ε.Α.Α. 


Προγράμματα: 

5 Βαείς (απεε ΡΟ! 

ο 2586 Ώρες (8ιει ΡΙοί 

9 70 Ώρες Εχεοιίνε ΡΙ]αί 
5 1500 ᾿Ωρες Αἰήίπε ΡΙοἱ 


Πτυχία: 
(1) Ρήναϊε 
[2) Ιποϊπινεί 
{3 Οοπιπιοοία! (8) 00]-Αάναπεοά 
(1) Μιή-Επρίη, (9 ΟΕΙ-Μυῆ-Επσίπε 
[5] ΟΕΙ-ΑἰΠΙαπο (10) Αἰήίπε ΤΠιποροή 


5 Ειδικευόµαστε στην εκπαϊδευση µΑΠί Αἰν Αεβάεπιγ, Λάπιμείοπε Οῇῇοε 
Ευρωπαίων σπουδαστών Ρ.0. Βοκ 873235, Βαίίας, Τεχας 75281 

9 Μέλη του προσωπικού εἶναι υς4. 

ν Κρρκὸς συμθικεςῥωνάκ όλο Τ9ἱ.: 001-214-980-2929 
ον πο ιανφεςθιο Εαχ: 001-214-980-0111 

5 Διαμονή εξασφαλισμένη απὀ τη Σχολῆ µας 

5 Επίπεδο εκπαΐδευσης ανάλογο του επιπέδου των Δερογραμμὼν 


(6] ΟΕΙ-Ιπειπιπῳπὶ 
( 061-Βασὶο 


Ἐτην Αγγλία µπορείπε να απευθυνθείτε; Ροΐδι Ώυπαπ: 
Το: (0) 252619015 


ΡΤΙς5ἱ πια08ΖΙΠ8 νιδήθα {πο ἰ8ὶ 
ραΐΐειν οἳἵπε 140 αυιάσςα Μις5ίας 
Βαϊἰαίίοη οἳ {Πθ «ἴΘΕΚ Α/πιγ. ΤΠ 
μπίξ {5 δημιρρθᾶ νΙῃ Ιππρ/ονθᾶ 
ΗΑΜΙΚ ἁπ-αΓεΓαΒ πδς]ες απ 
5 πῃςδἰοῃ ἰ5 {0 ρ[οῖθοί νέα] 
«ιΓαἰθοῖς ιηςίΒΙΙ81615 Ι Αίηθης 
α1θα. Τή9 ἱπίγοαιοίίση οἳ πα 
ΗΑΙΝΝ 5γςίεπη 10 [πα (άΓδοΚ 
ΑίΠΙΥ, δἰαΓί6α 1η ἴηπ6 68!) θἰκίίος 
8 5ἱησ6 ἴπθῃ Πᾶ5 ΡΕΘΠ ἃ να 
οοπιροηεπί οἱ ἴπθ ἄΓθθΚ ΑΙΓ 
Ὀοίθπςθ πθἰοΓκ. Ε8ΟΠ Ὀ8ΙἱΔΙἰ0Π 
ορη5]5ίς οἱ πιβο Ώ8ΙἴΕΠΕΣ. ΤΠΒ 
θ81ε/γ Πας ο Πήπα ρἰαίουπς 

Θ8 0Η ΜΙΠ ἃ ἱγ8οδιπα Ιμπηπαϊ(πᾳ 
Γαῦα: (ΠΡΙ) απα ἴπγθρ [Πρίθ 
πιιδςίε Ι8μποΠθί5. ΟίΠ8Γ 
οοπιροπεη!ϊ5 ἱπε]μᾶε ἴπα 
[π/οΓπιᾶίΐση ζ00-οΓαπαϊιοη Οεῃί{θ 
(ο, πε Βα ειν 6οπίγοί Ορηίο 
(860), α Ρμἱ58 Ασαμδιίοη Γ8841, 
ἃ ζοπίημους Ἰανε ΑσηιΙδίιοη 
Βαάα: (09ΝΑΒ] {οι ἀείθοῖιπᾳ ΙΟ 
Ίγιπᾳ ἰατρείς απᾶ 8 Β8πβθ ΟΠΙΥ 
Ηαάαι. ΤΠ επᾳΒαεπιεηὶ 
επνεἰορε οἳ [πε ΜΙΜ-238 πιεί 
εονθίς αἰήμαες ποπη 30 ἰο 
16,000 πι νηιπίη 4 ταπϱ8 οἳ 40 πι, 
([εθοθ Πᾶς θ68η α πιβπΙθεΓ οἱ 
ἴπ6 Εµτορεαῃ ΟοηξβοΠίμΠη {οι ἴπα 
ΝΑΤΟ Ιπρίονεά ΗΑΝΚ 
(ΕμΒΟΩΒΙΒΡΙ. ΤΠ ἄπθοΚκ 5γβίεπῃ 
πας ρ8εῃΠ Ριουσπί μρ {ο ΡΠᾶΕ8 || 
ἱπιρ(οναπιθηί ΕΓΟΠΓ8ΙΗΠΊΕ ΠΙΟΗ 
ιπουγροΓαϊθς ΠΙΒΙοΓ υρᾳγαάςς 
ΟοπΠραΤΘα {ο ἴπς οηᾳ!παΙ 9υ5ἵεπῃ. 
Ιἱ5 αἰ5ο θα νήΙῃ Πε ρ/ον/δίρης 
σ[θοθινς Ρῃαςε ΙΕ ωρᾳί8ᾶε8ς 
ΠΟΝ µπΟε αγ νῃ ἴπθ υ5 ΑΓΠιη, 
ΜΠΙΟΗ ΠΙΠΠΕΓ ΠΠ ᾶηΠο6 5Υδί6ΠΊ 
ρβ//0/πιαΠποῦ 8πΠά πᾶΚε Ρρο55ΙϱΙ8 
{ος ή116 δγδίθηη ἴο οοη/Ποη! ηΓθαίς 
ΙΙ {8 215ἱ οθπήίυΓγ. 

/ 5βεπις ἰπαῖ 16 5γ5ίθπι 5 νει! 
δυίθᾷ Τ0/ ἤ16 Π6εΚ ησθᾶς ἄπαἀ 
[Ππίδ5 [πε ΓΘΆΞΟΠ ΑΠΥ {Π8 Απ 
ἴπίπκς οἳ ορίαἰπίπα δἰχ πιοΓθ 
Ὀαϊίθιίος Ίοπῃ {16 9) 9Α. 
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-5ε κάθε γωνία του κόσµοι!, το ΒΑΕ 146 εξασφαλίζει υψηλής ποιότητας 
συγκοινωνία σε τόπους προηγουμένως απρὀσιτους σε αεριωθούμενα. 
Καθώς χρειάζεται λιγότερο απὀ 4.000 πόδια (1.218 µέτρα) διαδρόµοι 
με πλήρες φορτία, διαθέτει ικανότητα απὀτοµης αναρρίχησης, 
δυνατότητα προσέγγισης µε γωνία 5.5: και ταχύτητα προσγεί- 
ωσης 90 κόμβων, εξασφαλίζει ασφαλή πρόσβαση σε αεροδρόμια µε μικρούς 
διαδρόμους ἡ διαδρόμους που περιορίζονται απὀ φυσικά εμπόδια. 

-Οι εταιρίες που χρησιμοποιούν το ΒΑ9 Ί46 μπορούν ἔτοι να εκµε- 
ταλλευτούν μοναδικές και κερδοφόρες ευκαιρίες τὴς αγοράς, εισάγοντας «ως. 
υπηρεσίες τζετ σε αεροδρόμια που προηγουμένως ήταν περιορισμένα τ- 
σε στροβιλοελικοφόρα αεροσκάφη. αν 

ΞΜΕ νέους αναβαθµισµένους κινητήρες καιικανότητα µεταφοράς αν 
φορτίου, τα νέα 146 εἶναι ανθεκτικά και ευέλικτα, ικανά να ανταποκρι- 
θούν στους υψηλούς ρυθμούς χρησιµαποίησης των συχνών ὄρομο- 

.. λογίων μικρών αποστάσεων. 
πως '-Ἐπιτυγχάναντας πάνω απὀ 9970 ετοιμότητα αποστολής,το 148 
προπράφβιξξαε κα λ χαμηλή εκπομπή θορύβου και καυσαερίων, 
ασφ “4 κινητήρων κα Την πραµηση των επιβατών. 
:Επιπλέον σε κάθε 1465, θα βρείτε την ζιαα τεχνική ὕπερο- 
χή, τα ἴδια, χωρίς συμβιβασμούς πρότυπα, ποι εῷαρμόσᾶαμε: 
στην κατασκευή του ΟοπουσΓαθ και είναι τώρα εμφανή σε όλα 
τα αεροσκάφη µας περιφερειακών γραμμών, τα επιχειρηµα- 
τικά τζετ και τα υψηλής τεχνολογίας Αίγους. 
-Γιατις αεροπορικές δταιρίες που θέλοιιν 
να επιτύχουν το αδύνατα, 146-Χωρίς πρόβλημα. 


57180 
6ΟΑΦΕΑΡΟΥ, 


ΕΜΠΟΡΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑ Φοξ 
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{ῶοπιπιθγσίβ! ΑΙγοΑΤ) | 14., Ακίας Ώινιδιοπ. ΜαΓκθίκια Ορογαίίοπς Ορπίγθ. Ρ.Ο. Βοχ ΜακπηΠίοη Ώ 0. 20041 0414, 8 8.Α. 
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που θα 


µε εὖνόι ητί Ὅς) 147 Π ις 


Επιμέλεια: Φαΐδων Γ. Καραϊωσηφιδης 


Π Βελγική Πολεμική Αεροπορία, ΕοΓς6 ΑΘῄθηπΕ Βοίᾷο (ΕΑΒ6) ἡ Βε]ᾳϊξεοπε | μοπίπιαςΠ εἶναι οὐσια- 
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στικά υπεύθυνη για όλα τα στρατιωτικά αεροπλάνα της ευρωπαικής αυτής χώρας, ενώ ο Βελγικός 
Στρατός και Ναυτικό διατηρούν µικρή δύναμη ελικοπτέρων. Είναι οργανωμένη σε δύο διοικήσεις: 

αυτήν της Τακτικής Αεροπορίας και τη Διοίκηση Εκπαίδευσης και Υποστήριξης. Το σύνολο των 
δυνᾶμεών της δναι ν τάγμενο σ στη 2η Συμμαχική τ | ακτική Αεροπορική Δύναμῖι σ στα πλαίσια του 
ΝΑΤΟ µε αεροσκάφη απὀ την Ολλανδία, τη Γερμανία και τη Βρετανία. Η Διοίκηση Τακτικής Αερο- 

πορίας (ΑΤΑ)της ΕΑΡΕ ἐχειυπὸό τον ἐλεγχό της όλεστις μοίρες μαχητικών αεροσκαφών αλλά και 
άλλες µάχιµες µονάδες (αεράµυνας, έγκαιρης προειδοποίησης κ.α.), ενώ η Διοίκηση Εκπαΐδευσης 
και Υποστήριξης (ΔΕΥ) εἶναι υπεύθυνη για την εκπαίδευση, μεταφορές, διοικητική μέριμνα και ἕνα 
µέρος απὀ τη σµντήρηση του εξοπλισμού. Η ΔΤΑ αριθμεί οκτώ συνολικά σμήνη, ἕξι εφοδιασμένα 
με Ε-18, ένα µε Μιίαϱε ΝΒΑ και ένα µε ΜΠασε ΝΒΗ σε καθήκοντα τακτικής αναγνώρισης. 

Το Βέλγιο ήταν µία απὀ τις τέσσερις ευρωπαϊκές χώρες που στα µέσα της δεκαετίας του 19/0 προ- 
χώρησαν στην επιλογή του Ε-16 σαν αντικαταστάτη των Ε-104 δημιουργώντας την ευρωπαἰκή 
γραµµή παραγωγής µε τελική συναρμολόγηση στο Βέλγιο απὀ την 9ΑβΒ0Α και στην Ολλανδία απὀ 
την ΕΟΚΚΕΓ. Η αρχικἠ βελγική παραγγελία ἠταν για 116 Ε-16Α/Β, η παράδοση των οποίων συµπλη- 
ρώθηκε το 1985-86. Ακολούθησε μιά συμπληρωματική παραγγελία 44 επιπλέον αεροσκαφών γιανα 
αντικατασταθούν άλλα που χάθηκαν σε ατυχήματα (το Βέλγιο ἔχει χάσει αναλογικά τα 
περισσότερα αεροσκάφη αυτού του τύποι) αλλά και γιά τη μερική αντικατάσταση των Μιράζ. 
Δυστυχώς, σοβαροί οικονομικοί περιορισμοί σε όλη την προηγούµενη δεκαετιἀ δεν επέτρεψαν 
την υλοποίηση του προγράμματος που προέβλεπε την αντικατάσταση όλων των Μιράζ µε Ε-Ίθ και 
την αγορά ολοκληρωμένου συστήµατος αυτοπροαστασίας τύπου ΗΒρροΓί 1Η για τα βελγικά µαχητι- 
κά, ενώ περιορἰστηκαν στο ελάχιστο οἱ πτήσεις εκπαἰδευσης και συντήρησης πτητικής ικανότητας. 
Παράλληλα, υπάρχει νομοθετική δέσµευση να µην γίνει νέα αγορά μαχητικών πριν την αρχή του 
επόμενου σιώνα. Στα ἶδια πλαίσια ο αριθµός των Μιράζ μειώνεται σταδιακἁ και όσα απομείνουν θα 
υποστούν μερικό εκσυγχρονισμό ώστε να παραμείνουν σε υπηρεσία μέχρι το έτος 2005. Στον 
ἐλεγχοτης ΑΤΑ βρίσκονται ακόµη δύο σµήνη τακτικών μεταφορών (που πρόκειται να διαλυθούν 
µέσα στο 1991} και ἑνα σμήνος ελικοπτέρων που περιλαμβάνει και τα Αἰομείῖο ΠΙ του Βελγικού 
Ναυτικού. Η τελευταία βελγική μονάδα εξοπλισμένη µε πυραύλους εδάφους-αέρα τύπου Νίκη- 
Ηρακλής απενεργοποιήθηκε πέρυσι χωρίς αντικαταστάτη στο ορατὀ μέλλον. Η ΔΕΥ έχει στη 
δύναμή της τᾳ εκπαιδευτικά 9Ε -ο680, Μαριξίει και ΑἱρΠα «εἰ. 

Η αεροπορία του Βελγικού στρατού, Ανιαΐοπ 4ε]α ΕοΓος Τειτεςίτεή Ιοπί Νεα ασε ναπ ἄε 
| απάπιασΠἰ διατηρεἰ τέσσερα σµήνη µε 10 ἱ5πάεί ΒΝ-2 σε ρόλο επικοινωνιών/ρλαφρών µεταφο- 
ρών, 56 ελικόπτερα Αἰουεῖῖο ΙΙ, ενώ υπό παράδοση βρίσκονται 46 ελικόπτερα Α-108, 8 απόὀ τα 
οποία θᾳ εἶναι εξοπλισμένα µε ανταρματικοὺς πυραύλους ΤΟΥΝ. 

Η αεροπορία του Ναυτικού, Εογοε ΝανεΙε Βεἰζε διαθέτει τρία Αἰουείίε Ι] για την υποστήριξη δύο 
βοηθητικών πλοίων. 


ΔΥΜΑΜΗ: 20.008 


ΤΥΠΟΣ ΑΡΙΘ. ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
Ε-16Α/Β Τ19/20 Αναχ/δΒ 
Μπασο ΝΒΑ/ΝΗΕΌ 30/8 ΔΒ 

Μιασε ΝΒΗ 18 Αναγνώριση 
Αἱρῃα «οἱ 90 Εκπαίδευση 
ΟΜ.170 ΜαΒαι5ίεΓ 15 Εκπαίδευση 
ΘΓ.ΟΘΟΜΒ 28 Εκπαίδευση 
Ο-190Η 12 Μεταφορές 
Π9.748 3 Μεταφορές 
Βοείπᾳ 72706 2 Μεταφορές/ΝΙΡ 
Γαϊσοπ 206 2 ΝΙΡ 

Μαήιη ΙΙ ο ψΙΡ 

ὦθα ΚΙπΟ ΜΚ48 θ] ΑΗ 
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ΓΑΛΛΙΑ 


ῃ Γαλλία όπως είναι γνωστό έχει μιά ιδιότυπη σχέση µε το ΝΑΤΟ διατηρώντας όλες τις στρατιωτι- 
κὲς δυνάμεις της υπό εθνικό έλεγχο καὶ η Γαλλική Αεροπορία, Ἄγπιος ἄε ἵ Αῃ κινείται σε αυτά τα 
πλαίσια. 

Υπάρχουν τέσσερις επιχειρησιακές διοικήσεις; η Διοίκηση Στρατηγικών Αεροπορικών Δυνάμεων 
(ΓΑ 5), η Διοίκηση Αεράμυνας (6ΑΕΡΑ], η Διοίκηση Τακτικών Αεροπορικών Δυνόμεων (ΕΑΤΑΟ) και 
η Διοίκηση Στρατιωτικών Αερομεταφορών (Ο00ΤΑΝ). Υπάρχουν επίσης τρεις δευτερεύουσες διοι- 
κήσεις για την εκπαίδευση, τις επικοινωνίες και την τεχνική υποστήριξη. 

Η Διοίκηση Στρατηγικών Δυνάμεων ἔχει υπό τον ἐλεγχό της δύο σµήνη µε 18 διηπειρωτικοὺς 
πυραύλους {ΙΟΒΜ) 5-3Ρ τοποθετηµένους σε σιλὀ. Επίσης διαθέτει µία πτέρι!γα µε δύο σµήνη βοµ- 
Βαρδιστικών Μιράζ ΙΝ που υποστηρίζονται απὀ µία πτέρυγα µε τρία σμήνη αεροσκαφών ΚΟ-195 
καιένα σμήνος επικοινωνιών/ελέγχουμε αεροσκάφη ΤΓαηςαΙ/Ασίαγς. 

Η Διοίκηση Αεράμυνας αποτελείται απὀ δύο Πτέρυγες {µε τρεις μοίρες η κάθε μία) αεροσκαφών η 
Μιράζ 20000/Ό, µία πτέρυγα µε αεροσκάφη ΜιράζΕ1που παραλαμβάνει σταδιακά Μιράζ 2000 και 
µία ενισχυμένη πτέρυγα τεσσάρων μοιρών που εἶναι εξοπλισμένη µε Μιράζ Ε1. Οι πτέρυγες της 
ΟΑΕΡΑ επανεξοπλίζονται µε Μιράζ 2000 µε ρυθµό µίας μοίρας κάθε χρόνο, τα δε ΜιράζΕ 1 που 
απομακρύνονται, αναλαμβάνουν καθήκοντα προσβολών στόχων εδάφους, Η ΟΑΕΤΑ εἶναι επίσης 
υπεύθυνη για το αντιαβροπορικό δίκτυο πυροβόλων /πυραύλων πωυ προστατεύουν όλες τις γαλλι- 
κές αεροπορικές βάσεις και ἄλλες στρατιωτικές εγκαταστάσεις, Η διοίκηση αυτή αναμένεται να 
παραλάβειτα νέα αεροσκάφη ΑΝΝΑΟ5 Ε-ᾱ που βρίσκονται υπὀ παραγγελία, 

Η Τακτική Αεροπορία αποτελείται απὀ µία πτέρυγα αναγνώρισης τριών μοιρών µε ΜιράζΕ.1Β6, µία 
πτέρυγα δίωξης-βομβαρδισμού µε δύο μοίρες Μιράζ ΙΙΙΕ και µία πτέρυγα βομβαρδισμού µε τρεις 
μοίρες Μιράζ 2000Ν. Αυτές πλαισιώνονται απὀ δύο πτέρυγες προσβολών στόχων εδάφους (οκτώ 
μοίρες] Τζάγκουαρ και µία πτέρυγα µε Τρεις µοίρες Μιράζ ΙΙΕ/ΝΕ. Υπάρχουν ακόμη δύο µοίρες 
ΕΝΝ/ΕΙΙΝΤ µε ειδικά τροποποιημένα ΤΓδηφα[ι/ααὈηςΙ και ΡιΙῃ1ᾶ. 

Η ΟΟΤΑΜ αποτελείται απὀ τέσσερις συνολικά πτέρυγες µεταγωγικών αεροπλάνων (8 μοίρες) και 
μία πτέρυγα (πέντε μοίρες) ελικοπτερών, 

Τα προγράµµατα εκσυγχρονισμού της Γαλλικής Αεροπορίας προβλέπουν την σταδιακή αντικατά- 
σταση του στόλου µε τα νεώτερα Μιράζ 2000 και από το δεύτερο μισό της δεκαετίας µε τα μαχητικά 
Ραφάλ, 

Η Αεροπορία του Γαλλικού Ναυτικού. ΑαΓοπαιίίαυε Νανας διατηρεἰ ένα μεγάλο αριθµό αεροσκα- 
φών και ελικοπτέρων που επιχειρούν τόσο απὀ βάσεις ξηράς ὁσο και από τα δύο αεροπλανοφόρα 
καιτα άλλα μικρότερα σκάφη επιφανείας. Οι κυριότεροι τύποι σε υπηρεσία εἶναι τα 5ιρεΓ ΕἰθηάαΓα 
και ΕἰεπθαΓά ΙΝΡ/ΜΡΗΝΜ, τα Ε-ΒΕ(ΕΝΙ], τα Ααπίις Ι/ΑΤΙ 2 και τα ελικόπτερα 9Α.361 5μῤε ΕΓΘΙΟΠ 
και ὮγηΧ. 

Η Αεροπορία του Γαλλικού Στρατού, Ανια!ίοῃ {.6σεΓθ ἀς |' Αππιεθ ἄς Τειγς εἶναι εξοπλισμένη µε 
µεγάλο αριθμὀ µεταγωγικών και επιθετικὠν ελικοπτέρων, Υπάρχουν 170 περίπου 5Α.330 
Ρµπιβ/Ας.292Μ Ῥμρει Ρµπ]α και 300 9Α.341/942 θαζεί]ο ενὼ ἀναμένεταιη παραγγελία των νέων 
εξοπλισµένων ελικοπτέρων ΤίαςΓ, 


ΔΥΝΑΜΗ:95.000 


ΤΥΠΟΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 

Μας ΙΝΑΊΝΡ Στρατηγ. Βομβαρδισμός 
ΜΠασε Ε.ΤΟ/Γ-200/Β Αναχαίτιση 
ΜιασεΕ.10Η-ο0ῦ Αναγνώριση 


ΜΙαΠε ΙΠΒ/ΒΕ/Ε Προσβ. Στ. Εδαφ. 


ΜιΙαρο ΝΕ Προσβ. Στ, Εδαφ. 
Μαρς 20000/Β Αναχαίτιση 
Μπας 20000 Προσβ. Στ. Εδαφ. 
Μίτασε 2000Ν Βομβαρδισμός 


/άθμαι Α/Ε 11095 Προσβ. Στ. Εδαφ. 
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Ο-ΦΞΕΗ 11 Ανεφοδιασµός 

6. Ί6ΟΝΑ ΕΛΛ/ΕΙΙΝΤ 

Αἱρίία οεῖ Γκπαίδειση 
ΟΜ.1ΤΟ ΜαπιξίεΓ Εκπαίδευση 
Ερσίοπ Εκπαίδευση 

ς. 160 Μεταφορές 
Ο-130ΟΗ/90 Μεταφορές 
Πῦ-δ ΥΙΡ/Μεταφορές 
0.212 Μεταφορὲς 

ΝοΠ. 262 Μεταφορές 
ΕΜΒ-121 Μεταφορές 
Εδαίζοη 20/90 ΨΙΡ/Μεταφορές 
5Α 420 Μεταφορές 
Α9.359 Επικ Μεταφορές 
Αἰουεῖῖο ΙΙΙ Επικ./Μεταφορές 


ο .. 11) ΄ 


ἤ ενοποιημένη πλέον Γερμανική Αεροπορία (ἱ μα θ) χρησιμοποιεἰ κυρίως το υλικό της πρώην 


δυτικογερµανικής αεροπορίας και μικρό µέρος του σοβιετικής κατασκευής υλικού της ανατολικο- 
γερμανικής, Το υπόλοιπο σοβιετικό υλικό πρὀκειται να πουληθείή να παραχωρηθεἰ σε τρίτες 


χώρες, Τα ΜΙ(-23 θα παραμείνουν σε υπηρεσία στο έδαφος της πρῴην ανατολικής Γερμανίας του- 
λάχιστον µέχρι την αποχώρηση των σοβιετικὠν στρατευμάτων. Η όλη όμως δοµή της Λούφταβαφε 
βρίσκεται υπό αναθεώρηση µε απώὠτερο στόχο τη ὁραστική συρρίκνωση της δήναµης της κάτι που) 
σημαίνει δύο πράγματα. Πρώτον. κάθε αναφορά μπορεί να ανατραπεί πολύ σύντομα και δεύτερον, 
µεγάλο µέρος του υλικού (βλέπε ΠΤΗΣΗ Αερονέα, τεύχος /9] θα αποσυρθεί από υπηρεσία, οι 
ἴδιοι λόγοι κάνουν τη συμμετοχή της Γερμανίας σε ορισμένα προγράμματα ὁπως το ΕΓΑ, 
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Ευτοςαρίςι, ΝΗ.90 εξαιρετικά αμφίβολη µε ευρύτερες και µακροπρόθεσµες συνέπειες καισε 
ἀλλες χώρες του ΝΑΤΟ. 

Η Λοὐφτβάφε είναι οργανωμένη σε τρεις διοικήσεις, τη Διοίκηση Τακτικής Αεροπορίας, που έχει 
υπὸ τη ὀικαιοβοσία της ὄλες τις (πτάµενες µονάδες, τη ἠιοίκηση Υποστήριξης καϊιτη Γενικὴ ἔπιοε- 
ώρηση της Αεροπορίας που είναι υπεύθυνη γιατην εκπαίδευση. Σύµφωνα µε το γερμανικό σύστηµα 
κάθε πτέρυγα (ᾷ6ςοπν/ᾶά6π) αποτελείται απὀ τρεις Οµάδες (αΓιρρεη} και κάθε Ομάδα 
αποτελείται απὀ δύο σμήνη. Πέντε πτέρυγες βομβαρδισμού (48.1, 32, 33, 34. 38) εἶναι εφοδια- 
σµένες µε αεροσκάφη Τοιηαᾶο ενώ έχει αρχίσει η παραλαβή των 35 Το(ηᾶᾶο ΕΟΒ. Τέσσερις 
ἄλλες πτέρυγες εἶναι εξοπλισμένες µε Ε-άξ. Μέρος του στόλου των Φάντομς υφίσταται 
σημαντικό εκσυγχρονισμό µε νέο ραντάρ και ενσωμάτωση δυνατότητας βολής ΑΜΗΑΑΜ. Το σύνο- 
λο των Αἱρῃα ψείς, που σήµερα εξοπλίζουν τέσσερις πτέρυγες πρὀκειται να αποσυρθεί σε 
διάστηµα ενός περίπου χρόνου, Οκτώ Ε-6Ε, 40 Τ-98 και 35 Τ-37 βρίσκονται μόνιμα στις ΗΠΑ και 
χρηαιμοποιούνται για προωθηµένη εκπαίδευση. 

Η Αεροπορία του Γερμανικού Ναυτικού (Μαήπεῄϊραεη) διαθέτει 110 περίπου μαχητικά Τογπαᾶο για 
προσβολές πλοίων, 20 περίπου αεροσκάφη ναυτικής συνεργασίας Αἰ]αρίΐο και αριθµό άλλων αξρο- 
σκαφών και ελικοπτέρων, Στα τελευταία συμπεριλαμβάνονται και ελικόπτερα !γΠΧ που επιχειρούν 
απὀ φρεγάτες. 

Η Αεροπορία τοι Γερμανικού Στρατού (ΠεεΓεςῇιεαετ] διατηρεί σε υπηρεσία µεγάλο αριθµό ελικο- 
πτέρων για μεταφορές και αντιαρµατικό αγώνα ανάµεσα στα οποία 105 6Η-ροα, 185 ΗΗ-1Ώ, 300 
ΒΟ.Ί08 και 120 Αἱουείῖε Ι{. Η Γερμανία μετέχει επίσης στο πρὀγραμµα Ευγοσορίεί µε συνολικὲς 
απαιτήσεις 215 ελικοπτέρων ΡΑΗ-ρ. 


ΔΥΝΑΜΗ: περίπου 35.000 


ΤΥΠΟΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
Τοιγπαᾶς Βομβαρ./Προσβολ. 
Τογπβᾶο ΕΟΗ Εν Αναγνωρ. 
Γ-όΕΓ Αναχαίτιση 
ΗΓ-4Ε Αναγνώριση 
ΜΙα-29 Αναχαίτιση 

ΑΙΡΠ8 εἰ Προσβολ.Ἐκπ. 
0-160 Μεταφορές 
Βοειπᾳ {07 ΨΙΡ 

οι -ο0] ψΙΡ 

ΥΕΝ 614 γΙΡ 

ΗΕΒ.Δο0 ΕΟΜ 

Ὠρ.280 Μεταφορές 
Ρ0-98 Ρυμοιλκ. Στόχων 
ϱ-θ] Βυμουλκ. Στόχων 
υΗ-1Ώ Μεταφορές 

ΜΙ-Β Μεταφορές 
Ε-4Ε Εκπαίδευση 
Τ.38Α Εκπαίδευση 
Τ-Φ{Β Εκπαίδευση 


ο ΣΤ ση 


ΛΑΝΙΛ 


ῃ Δανική Πολεμική Αεροπορία, Κοπαείίᾳε Ώ4η5Κε ΕΙνεναᾶπεί, αποτελεί τµήµα των Συμμαχικών 
Αεροπορικών Δυνάμεων του ΝΑΤΟ Βορείου Ευρώπης. Ἐχει δύο διοικήσεις, την Τακτική Αεροπορι- 
κή. Διοίκηση και Λιοίκηση Υποστήριξης. Η Τακτική Αεροπορική Διοίκηση (ΤΑΟΒΕΝ] ἐχειυπό τον 
ἑλεγχὸ της τις πτέρυγες μαχητικών αεροσκαφών Ε-Ίδ και Ντράκεν, το δίκτυο αεράµυνας και μία 
µονάδα αντιαεροπορικής προστασίας εφοδιασµένη µε πιραύλους εδάφους-αέρος ΗΑΙΛΚ. Η Δανία 
ήταν µία απὀ τις τέσσερις χώρες που εἶχαν πραγματοποιήσει την "αγορά του αιώνα” παραγγέλνο- 
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ϱ! ΜΙΚΡΟΙ ΟΛΗΓΟΙ Τπὲ ΠΤΠπΕΙ 


ντας αρχικἁ 48 Ε-Ί6Α/Β που συμπληρώθηκαν αργότερα απὀ 12 ακόμη αεροσκάφη του Ιδίου τώπου. 
Τα Ε-16 αντικατέστησαν αεροσκάφη Ε-100 και Ε-104. συγκροτώντας συνολικἁ τέσσερα σμήνη. ο 
μοναδικός άλλος τύπος που παραμένει σε υπηρεσία είναι τα σουηδικά Γ35 Ώτακεπ. Απὸ τα 5] 
συνολικἀ αεροσκάφη που είχαν αγοραστεί το 1968, συμπεριλαμβανομένης της εκπαιδευτικής και 
αναγνωριστικής έκδοσης 45 παραμένουν σε υπηρεσία, Τα αεροσκάφη αυτά ἐχουν υποστεί σηµα- 
ντικές βελτιώσεις µε την τοποθέτηση ΗυὈ. αδρανειακού συστήµατος ναυτιλίας, νέου υπολογιστή 
στοιχείων βολἠς κ.α. 

Η Διοίκηση Υποστήριξης έχει δύο σµήνη, ἑνα εφοδιασμένο µε σεροσκάφη 6-190 και αυἱ(5ίεᾶπι ΙΙ 
(χρησιμοποιούνται για την επιτήρηση της ζώνης οικονομικού Ελέγχου της Δανίας) και ἑνα µε δλι- 
κόπτερα 3-61Α σε καθήκοντα ΦΑΒ. Η Δανία εἶχε στο παρελθόν εκφράσει την πρὀθεσή της να αντι- 
καταστήσει τα Ντράκεν πριν το τέλος του αιώνα αλλά η υπογραφή της συμφωνίας ΟξΕπιθανόννα 
επηρεάσει την απόφαση αυτή. 

Το Δανικά Ναυτικό διατηρεί µία µικρή αεροπορική δύναμη (Φοναἱππείς ΕΙηνε/Βεπεςίε) αποτελούµε- 
...  «Ωἠήύἧ ο θο« ὔυ-ῶὭθθθηηη:ς 
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νη κυρίως απὀ ελικόπτερα | γΠχ. 

Η Αεροπορία του Δανικού Στρατού (Ηδίεγεπς ΕΙγνεϊβεπεςίθ) διατηρεί 12 δλικόπτερα Ας .350 εξο- 
πλισμένα µε πυραύλους ΤΟΝ, 14 Ημρηες Φ0ΟΜ σε ρόλο αναγνώρισης και ἃ ελαφρά αεροπλάνα Τ- 
τ θµρροτίεγ. 


ΔΥΝΑΜΗ: 7.000 


ΤΥΠΟΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
Ε-Ί6Α/Β Αναχαίτιση 
Ε-35Ώ/ΤΕ-Δ5 Ώιακθῃ ΔΒ/Εκπ. 
ΗΓ-35 Αναγνώριση 
(-190Η Μεταφορές 
επ ο Εμ) Περιπολ./ΜΙΡ 
9-Β1Α ΞΑΗ 

Τ-17 Εκπαίδευση 


ο Ελ ΛΕΣ Στ 


ΣΠΑΝΙΑ 


ἤ ἱσπανική Πολεμική Αεροπορία, ΕΙεΓοῖο ἀεὶ ΑιΓ βρίσκεται σε µία περἰοδο αναδιοργάνωσης και 
εκσυγχρονισμού µεγάλο µέρος του οποίου αποτελεί η συνεργασία της µε τη Βρετανία, την Ιταλία 
και τη Γερμανία στη σχεδίαση και κατασκευή του ευρωπαικού μαχητικού ΕΕΑ, ενώ υπάρχει απόφα- 
ση για τη σχεδἰαση/κατασκευή ενός αεροσκάφους προσβολών, γνωστού σαν ΑΧ στα µέσα της τρέ- 


αρ 
-. . πα αε ὡμ, ον 

χουσας πας, Μέχρι όμως την επίτευξη των στόχων αυτών Τα παλαιότερα απὀ τα αεροσκάφη 

που βρίσκονται σε υπηρεσία (Ε-5, ΜίΓαςς ΙΙ] υφίστανται εκτεταμένο εκσυγχρονισμό, 

Η Αεροπορία είναι οργανωμένη σε τέσσερις διοικήσεις, την Αεροπορικἡ Διοίκηση Μαχητικών 

(ΔΑΜ], την Τακτική Αεροπορικἠ Διοίκηση (ΤΑΔ], τη Διοίκηση Μεταφορών (ΔΜ)} και τη Διοίκηση 

Προσωπικού/Εκπαίδευσης (ΔΠΕ]. Υπάρχουν ακόµη δύο δευτερεύουσες διοικήσεις, αυτή των 

Καναρίων Νήσων και η Διοίκηση του Αρχηγείου της Αεροπορίας µε ορισμένα αεροσκάφη µεταφο- 

ρών ΝΙΒ, 

Η ΔΑΜ αποτελείται απὀ τέσσερις πτέρυγες και εννέα σμήνη. Τέσσερα απὀ αυτά εἶναι εξοπλισμένα 


ο ο Ὢ 
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αἱ ΜΙΧΡΟΙ ΕΛΗ{ ν ΄ 


µε ΕΕ-Ί8, ἔναμεξ-40 καιΒξ-ᾶ5, δύα µε ΜΙαΠε ΠΙΕΕ/ΕΒ και2 µε ΜΙασε ΕΊΟΕ/ΙΒΕ. 

Η Τακτική Αεροπορική Διοίκηση έχει δύο Πτέρυγες µε τέσσερα συνολικά σμήνη, Δύο διαθέτουν 
αεροσκάφη Ε-5/ΒΓ-5, ἑνα έχει περιπολικἁ αεροσκάφη Ρ-2Α/Β Οήρη και ἕνα διαθότει εκπαιδευτικά 
αεροσκάφη 9ἱ -οῦ. Εἱ ὄμοίκηση Μεταφορών ἔχει συνολικά ἐξισμήνη εξοπλισμένα µε αεροσκάφη ζ- 

190/0-100, 0-212,ΓΗΓ-4 κ.α. Τέλος η Διοίκηση Προσωπικού/Εκπαίδευσης χρησιμοποιεί μιά μεγά- 

λη ποικιλία αεροσκαφών για βασική και προχωρημένη εκπαίδευση και ελαφρές μεταφορές, Η διοί- 
κηση των Καναρίων Νήσων διαθέτει ἑνα σμήνος µε αερσκάφη ΕΊΕ που πλαισιώνονται απὀ 
ορισμένα αεροσκάφη και ελικόπτερα σε ρόλους μεταφορών και 9ΑΗ. 

Το Ισπανικό Ναυτικό αποτελεί σηµαντική εξαίρεση στον κανόνα αφού εἶναι απὀ τα ελάχιστα στον 
κόσµο ποι διαθέτουν αεροπλανοφόρο. Η Ναυτική Αεροπορία, Α/Γπιᾶ ΑθίΘα ἄθ |α ΑΓπιβά8 είναι ιδιαί- 
τερᾳ καλά εξοπλισμένη µε 20 περίπου αεροσκάφη ΑΝ-85/ΤΑΝ-Β5/ΕΑΝ-ΒΒ/ΕΤΑΝ-ΒΒ και 
σηµαντικό αριθμό ελικοπτέρων 9Η -3Η, 958-608. ΑΒ.212ΑΡΝΝ, ἠυσπες 900. 

Μεγάλο αριθμό ελικοπτέρων διαθέτει και ῃ Αεροπορία του Ισπανικού Στρατού, Εωεισα Αεοπιονίθς 
46ἱ Ειθιοίῖο ἄθ Τιεγία. Διαθέτει 18 ελικόπτερα 0Η-4ή, 18 Α95 3328, 55 11Η-1Η. 15 ΑΒ. 206 και 72 
Β0.105. Τα περισσότερα απὀ τα τελευταία εἶναι εξοπλισμένα µε πυροβόλα ἡ αντιαρματικοὺς 

πυραύλους. Οι Ισπανοί πεζοναύτες διαθέτουν μικρὸ αριθµό επιθετικών ελικοπτέρων ΑΠ-Ίν. 


ΔΥΝΑΜΗ: 93.008 


ΤΥΠΟΣ ΑΡΙΘ. ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
ΕΓ-18Α/Β 58/12 Αναχαιτ./ΔΒ/Εκπ. 
Γ-40/ΗΓ-4ς πο/12 ΔΒ/Αναγνωρ. 
Μπασε ΙΙΕΕ/ΕΒ 18/5 ΔΕίΕκπ, 
ΜΙΑΠΕΕΊΙΟΕΙΒΕΙΕΕ 34/4/19 Αναχαιτ/Ἔκπ/δβ 
ΞΕ-ΡΑ/ΡΗΓ-9Α ΔΒ/Αναγνωρ. 
9Γ-5Β Εκπαίδευση 
Ρ-3Α/Β Ναυτική Συναργασία 
πι Περιπ./5ΑΗ 

ο 101ΕΒ Εκπαίδεµση 
Τ-9350 Εκπαίδευση 
Γ-23 Β0π8ηζα/ΒαΓΟΠ Ἐκπ./Επικοιν. 
0-10 Μεταφορές 
Βοειπᾳ {07-220 ΨΙΡ/ΤαπΠΚΕΓ 
ΚΟ-:190Η Τ48ΠΚΕΙ 

ΡΗΟ-4Α Μεταφορές 
Ο0Ν-295 Μεταφορες 
0.212 Μεταφορές 
Ο|-215/Τ Πυρόσβεση 
Εαΐσοη 20/90/8900 γΙΡ 

ΡΟ.27Α Επικοινωνίες 
ΑΦ.4ρο ΝΙΡ/ΡΑΠ 
9Α.9920 γΙΡ 


ο 1. 


ῃ ἱταλική Πολεμική Αεροπορία, Αε/οπαυϊϊσα ΜΙΙί8Γ6 Παἰίαπα συνθέτει το μεγαλύτερο µέρος της 
δης Τακτικής Αεροπορικής Δύναμης του ΝΑΤΩ και σύµφωνα µε την ιταλική νοµοθεσία εἶναι υπεύθιι- 
νη και για τα αβροσκάφη που διαθέτουν το Ιταλικό Ναυτικό και ο Ιταλικός Στρατός, Διατηρεί σε 
υπηρεσία µεγάλο αριθµό αεροσκάφων. Τα τελευταία χρόνια νεώτεροι τύποι αντικαβιστοὐν τους 
παλαιότερους ενώ ἄλλοι υφίστανται εκσυγχρονισμό. Ἑτσιτα Γ-]θ4άᾷ που αποτελούσαν κάποτε 
τον κορμό της Αεροπορίας ἐχουν αντικατασταθείἰ στο σύνολό τους απὀ μαχητικά ΤοΓηαᾷο, Αντίθε- 
τα, τα ξ-1045 υφίστανται εκτεταμένο εκσυγχρονισμό στο σύστηµα ραντάρ καιτα ἄλλα 
ηλεκτρονικά τους (Ε-104 ΑΞΑ] ὥστε να παραμείνουν σε υπηρεσία τουλάχιστον μέχρι την ἑλευση 
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των ΕΕΑ. Η ἱταλικη βεροπορια συνεχιζει επισης να παραλαμβανει και µαχήτικα ΑΜΙΧ που αντικαθι- 
στούν τόσο τα παλαιά 4-81 όσο καιμερικούς ειδικευµένους τύπους οπως τα ΒΕ-Ί044 

Η Αεροπορία του Ιταλικού Πολεμικού Ναυτικού, Μαήπα ΜΙίαΓε ιαίαπα µε βάση νόµο του 1925 δεν 
είχε το δικαϊώμα να διατηρεί στη δύναμή της αερὐπλάνα, ἐτσι για πολλά χρόνια εἰχε περιοριστεί 
µόνον σε ελικόπτερα. Με νομοθετική όµως ρύθμιση τυο 1989 άνοιξε ο ὄρομος που ελπίζεται να 
επιτρέψει στο Ιταλικό Ναυτικὸ να αποκτήσει αεροπλάνα ΑΝ-8Β που θα εξοπλίσουν το αεροπλανο- 
φόρο "Γκιουζέπε Γκαριμπάλντι", Σήµερα Το ἱταλικό Ναυτικό διαθέτει 100 περίπου ελικόπτερα που 
επιχειρούν τόσο απὀ βάσεις Επράς ὁσο και από πολεμικά πλοία. Ανάμεσα στους τύπους που βρἰ- 
σκονται σε υπηρεσία είναι ελικόπτερα 6Η-3, ΑΒ.212, ενώ ιπὸ παραγγελία βρίσκονται 36ΕΗ. 101. 
Περισσότερα απὀ 350 ελικόπτερα και αεροπλάνα διατηρεί σε υπηρεσία και ο Ιταλικὸς Στρατὸς 
(Αν/αΖίΟΠ6 |.ἐβΘΕΓ8 Ώε/ Ἐσοιςίίο). Διαθέτει 26 0Η-470, 40 ΑΒ 212/412, 100 Α8.205, 145 ΑΒ.206, 28 
Α.108, 35 ΑΒ.47,70 3Μ.1018, ενώ υπό παραγγελία βρίσκονται 66 αντιαρματικά Α. 129 Μααυςία, 


ΔΥΝΑΜΗ: 75.000 


ΤΥΠΟΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
ΤοίΠ8Θ Βομβαρδ./Αναγνωρ. 
Γ-1045 ΑΡΑ Αναχαίτιση 
ΑΜΧΙΑΜΧ(Τ) ΔΒΙΕκπ. 

α-θ] Βομβαρδ. 

4-Θ1Η Εκπ./ΑἈναγνωρ. 
ΜΒ.339Α Βομβαρδ.Ἐκπ. 
ΜΒ.326 Εκπαίδευση 

ΘΕ.260 Εκπαίΐδευση 
Αἰαπίις Ναυτική Συνεργασία 
Βοσίπῃ {0/-320 ΤαηΚοί 

ϱ-19ΌΗ Μεταφορές 

222 Μεταφορές/ΕΙΙΝΤ 
Γ0-θ-22 ΝΙΡ 

Ομἱδίίρᾶπι ΙΙΙ ΝΙΡ 

Εαίσοῃ 50 ΝΙΡ 


-θθθθπ- 


οππιππαπιπιππυπυμυυπυυυυυ--ὲἜἜ----ϕι ΗΕ 
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ϱ! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤ 


τπτ ο οτι Ἕπ -- σσ 


Ρ-Ί 

αμ 29 Μεταφορές/Επικοιν. 

ΜΗ 1ος Επικοινωνίες 

ΑΒ.212/412 τν 

ΝΗ- 

ΑΒ τα. Εκπαϊδευση 
Εκπ./Ἐπικοιν. 


Ὡ 
5... οα Ρος να ΡνσαΡ να να να. να ρσαννσαρνσε».» 


ο ο... 


ΚΑΝΑΛΑΣ 


Ώ 

ν Καναδάς αν και βρίσκεται στην ἄλλη πλευρά του Ατλ ' ἰ 

νἀ αντικού διατηρεί δυνάμεις, ανάμεσά 
ροκ οπή Ὃ δα. ήπειρο στα πλαίσια της συμμαχίας του ΝΑΤΟ  πιῖσο α 
ο θη µεων βρίσκεται υπό αναθεώρηση κάτω απὀ το πρίσµα των εξελίξεων στην 
Η Καναδική Αεροπορία είναι οργανωμέ 5 
| νωμένη σε πέντε επιχειρησιακὲς ομάδες (διοικήσεις], µία ομὀ 

κας και µία πτέρυψα που ἔχει έδρα τη Γερμανία. ἠ Ομάδα Ὃ ο αν ο αλα στα 

ρία ο σμήνη μαχητικών ΟΓ:18, δύο τακτικά σµήνη εκπαίδευσης µε ΟΕ-18Β, ένα σµήνος 
εκπαἰδεισης µε αεροσκάφη ΟΕ-5 και ένα σμήνος υποστήριξης µε αεροσκάφη ΟΕ -Ί44 Πες οί 


με 
ορει θἰνονοιας (1-08) 
ύτικ ΐ | ο πέ Ίνη (ὲ ᾿ 

ορ ἸάθΆκναί ρ νου. ἐς ο ορήσος νο τς ὃς 
ο το ϱσπτ ο--- 
ο ο ο -. 
ὀμοπορθαν ο Πάντες κάρα, τρπομννημοκόπτεοΟἡ (1, τας 
Τνήη ΟΠ6/, ἑνα σμήνος µε αεροσκάφη ο 37 (Βοοίιο θα, πι ο ος ον 
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Ηρ/ζμ|θς, 


Η Ομάδα Εκπαίδεµσης αποτελείται απὀ τέσσερα σμήνη µε διάφορα εκπαιδευτικἁ αεροσκάφη. Η 
πτέρυγα µε έδρα τη Γερμανία διαθέτει τρία σμήνη µε 54 µαχητικἁ ΟΕ-18. 
Για τον εξοπλισμό των νέων φρεγατών του Καναδικου Ναυτικού αλλά καὶτη σταδιακἠ αντικατά- 


σταση Των δεα ΚΙΠῃ έχει αποφασιστείη αγορά θ0 ελικοπτέρων ΕΠΗ. 104 


ΔΥΝΑΜΗ: 957.000 


ΤΥΠΟΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
ΟΕ-18Α Αναχαίτιση 
ΟΓ-ΒΒ Εκπαίδευση 
ΟΕ-ΡΑΙΡ Εκπαίδευση 
ϱΡ-140 Ναυτ. Συνεργασία 
ΟΤ-114 Τυ1ο: Εκπαίδευση 
ΟΤ-198 Εκπ.Ἐπικοιν. 
ΟΤ-198 Εκπαίδευση 
ος 19 Μεταφ./Τ8ηκ6Γ 
(ς-120Ε/Η Μεταφορές 

0 -119 ΒαῄθΙο Μεταφ./9ΑΒ 
000-108 γΙΡ 

ος-142 Μεταφορές 
ϱὐ- 138 Μεταφ./5ΑΗ 
(ς-]144 ΥΙΡ/ΕΝ 
0-113 ΞΑΒ 

(-118 ΦΑΗ 

0ο-124 ΑΜ Φ/Μεταφ. 
οὐ -Ίᾳ5 ΘΑΒ/Μεταφ. 
ος-1ᾷ8 Μεταφ.Ἐπικοιν. 
ςΠ-1998 Εκπαίδευση 
(Η-147 Μεταφορές 


ΜΕΓΑΛΗ ΒΡΕΤΑΝΙΑ 


ῃ ΒΑΕ εἰναιμετά την Ι/99ΑΕ η µεγαλύτερη αεροπορία χώρας µέλουστου ΝΑΤΟ. Το σύνολα σχεδόν 
των μοιρών μαχητικών και άλλων αεροσκαφών υποστήριξης εἶναι ενταγμένα στο αμυντικό σύστημα 
του ΝΑΤΟ. Αντίθετα, τα αεροσκάφη Έγκαιρης Προειδοποίησης, Ανεφοδιασμού εν Πτήσει και 
μερικά περιπολικά βρίσκονται κάτω απὀ εθνικὀ ἐλεγχο και εντάσσονται στις αεροπορικές 
δυνάμεις του ΝΑΤΟ µόνον σε περἰπτωση κρίσης. 

Η δοµή της ΡΑΦ, ποι βρίσκεται υπό αναθεώρηση κάτω απὀ το πρίσµα της συμφωνίας ΟΕΕ εἶναι 
αρκετά πολήπλοκη, αποτελείται όμως ουσιαστικἁ απὀ δύο διοικήσεις’ τη “Διοίκηση Προσβολών” 
[Ῥίπκε ζοπππιαπα) υπορύθυνη για ὀλες τις πολεμικές επιχειρήσεις και τη Διοίκηση Υποστήριξης 
που εἶναι υπεύθυνη και για την εκπαϊδευση. Οι δύο διοικήσεις αποτελούνται απὀ μικρότερους σχη- 
ματισμοὺς (οµάδες], ανάλογες των πτερύγων µε συγκεκριµένα καθήκοντα (προσβολές, αεράμυνα, 
ναυτικές περιπολίες κ.α.]. Οι μοίρες ποι; συγκροτούν τις οµάδες αυτές δεν είναι απαραίτητα γεω- 
γραφικά συγκεντρωμένες, Ιδιαίτερα µε τις υποχρεώσεις της Βρετανίας σε πολλές πρώην κτήσεις. 
Υπάρχουν 11 συνολικἁ μοίρες προσβολών. Εννέα απὀ αυτὲς εἶναι εξοπλισμένες µε Τοιπαᾶο β.Ί 
και δὺὐο µε Βι0ς8ΠΠΘΙ. Τα τελευταία θα αντικατασταθούν απὀ Τορνέιντο που θα µεταφέροιν 
πυραύλους 568 ΕαΦὶε σε ρόλους προσβολής ναυτικών στόχων, αλλά και οι μοίρες των ΞΒ.Ίθα 
μειωθούν σε 5 µε συγχώνευση ἡ διάλυση. 

Σε ρόλους προσβολών εδάφους υπάρχουν τρία σµήνη µε µαχητικἀ Χάριερ αΒ.3 που επανεξοπλἰ- 
ζονται ὁμως σταδιακά µε τα νεώτερα μοντέλα 4Π.Ρ// και δύο μοίρες Τζάγκουαρ. 

Ἕνα σμήνος Τορνέιντο και ἑνα σμήνος µε Τζάγκουαρ έχουν σαν αποστολή την τακτική αναγνώρι- 
ση. Υπάρχει ακόµη ἑνα σμήνος αεροσκαφὠν Καμπέρα ΡΗ8 µε ειδικά καθήκοντα. 
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ΟΙ ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΙ ΠΤΗΣΗΣ 
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Τα σµήνη µε αποστολή την αεράµυνα εἶναι 8, τρία µε Φάντομ ΕΘΒ 1/2, και πέντε µε Τορνέιντο 
Ε,2/Ε.3. Σε περίπτωση πολέμου σχηματίζονται ἑξι ακόµη σµήνη µε αεροσκάφη Χοκπου γιατο 
σκοπό αυτό μεταφέρουν πυραύλους ΑΙΝ-ΘΙ.. Ένα σμήνος µε αεροσκάφη Ε-4 που εἴχε δηµιουργή: 
θεί για την προστασία των Φόκλαντς, διαλύθηκε. Το ρόλο του θα αναλάβουν εκ περιτροπής άλλα 
σµήνη. Για τις µονάδες αεράµυνας το πρόγραµµα αναδιοργάνωσης προβλέπει σταδιακή αντικατᾶ- 
σταση τών Φάντομ απὀ Γ.3. 

Τέσσερα συνολικἁ σμήνη µε αεροσκάφη Νίµροντ ΜΗ-2 ασχολούνταιµε ναυτικές περιπολίες και 
ανθυποβρυχιακό πολεµο, Οι µοίρες μεταφορών εἶναι εξοπλισμένες µε αεροσκάφη 0-190 [4] και 
Υ0-10. Τα Ξηαοκιείοη που αποτελούσαν τη δύναμη έγκαιρης προειδοποίησης ἐχουν αποσυρθεί 
ενώ έχει αρχίσει η σταδιακή παραλαβή των Ε-30. Τις επιχειρήσεις υποστηρίζουν τρία σμήνη Τάν- 
Κερς, απὀ ένα µε Βίκτορ ΚΟ, ΝΟ-10Ι και Τράισταρ. Η πρόθεση είναι η απόσυρση των πρὠτών καιη 
μετασκευή επιπλέον µεταγωγικών 0-10 σε αεροσκάφη ανεφοδιασμού. Επτά µοίρες ελικοπτέρων 
µε Γουέσεξ (1), Πούμα (4) και Σινούκ (2) έχουν σαν αποστολή τη µεταφορά υλικού και εφοδίων, 
ενὠ δύο ἆλλες µε Γουέσεξ και Ση Κινγκ εκτελούν έρευνα και διάσωση. 

Στα πλαίσια της δοµής του εκπαιδευτικού συστήµατος, η Βρετανική Αεροπορία εκτός απὀ τις 
πολυάριθμες µονάδες µε καθαρά εκπαιδευτικά αεροπλάνα διατηρεί και ἄλλες για την 
Επιχειρησιακἡ Εκπαίδευση των πιλότων (ΌρεΓαΙΙοΠ6Ι ΟοπνεΓδίση μπίϊς]. Οι µονάδες αυτές εἶναι 
εξοπλισμένες µε αεροσκάφη που σε περίπτωση πολέμου συγκροτούν πολεμικές µοίρες. 

Η ΡΑΦ συνεχίζει να παραλαμβάνει μαχητικά τύπου Τορνέιντο Γ.3 ἐναντι συνολικής παραγγελίας 
173 αεροσκαφών ὅπως επίσης και βελτιωμένων Χάριερ 68.5. Από τον επόμενο χρόνο αναμένεται 
Καιη ένταξη σε υπηρεσία των νέων ΑΛΑ Ο5 Ε-9ῦ. 0 επόµενος μεγάλος σταθµὀς Βα είναι η παρα- 
λαβή των ΕΕΑ στο τέλος της δεκαετίας. ΤΟ υλικό που παρουσιάζεται παρακάτω αναφέρεται Περισ- 
σότερο σε αεροσκάφη που βρίσκονται σε υπηρεσία, δεδομένου τι μεγάλοι αριθμοί απὀ πολλούς 
τύπους βρίσκονται σε µακρά αποθήκευση σε διάφορες βάσεις. 

Το Βρετανικό Ναυτικό µετά την απόσυρση και του τελευταίου συμβατικού αεροπλανοφόρου του 
πριν µερικά χρόνια, έχει περιοριοριστεί πλέον σε τρἰα σκάφη της κλάσης ᾿ΙηνίηοίρΙε” απὀ τα οποία 
επιχειρούν αεροσκάφη ΝΡΤΟΙ. Χάριερ. Τα αεροσκἀφη, 50 απὀ τα οποία βρίσκονται σε υπηρεσία 
υφίστανται εκσυγχρονισμό και μετατρέπονται απὀ το επἰπεδο ΓΗ5.1 σε επίπεδο ΕΠ5.2. Επίσης σε 
υπηρεσία βρἰσκονται μεγάλοι αριθμοί ελικοπτέρων ανάµεσα στα οποία 568 Κιπᾳ [130], {Υπ (90), 
θα7εί/ο (30) κ.α. Καιο Βρετανικός Στρατός διαθἑτειµεγάλο αριθµό ελικοπτέρων, Τα πλέον πολιά- 
ριθµα εἶναι τα | γηχ (140) τόσο σε ρύλοιις μεταφορών ὁσο και εξοπλισμένα για αντιαρματικό αγώνα. 


Λο ...ὰ------λιι,,ιιιι, 
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ΜΙΚΡΟΙ ή ' 


Επίσης υπάρχουν 170 περίπου ζεῖ[ε για επικοινωνίες και παρατήρηση µαζί µε 30 περίπου παλαι- 
ὁτερα Ξοουῖς. 

Μεγάλο µέρος του υλικού και των μονάδων που αναφέρθηκε παραπάνω βρίσκεται στη Γερμανία 
στα πλαἰσιᾶ των βρετανικων υποχρεώσεων στο ΝΑΤΟ. Η ΡΑΦ διατηρεί σε γερμανικό έδαφος ἃ µοϊ- 
ρες Τορνέιντο, 2 µοίρες Φάντομ, µία µοίρα Πούμα, µία µοίρα Σινούκ και άλλες μικρότερες μονάδες 
ανάµεσα στις οποίες και µαίρες πυραύλων Ράπιερ για τὴν προστασία των εκεί βάσεων. Μονάδες 
επίσης υπάρχουν στο Μπελίζε, τον Καναδά, τα Φόκλαντς, τη Σαρδηνία, την Κύπρο, το Γιβραλτάρ 
καιτο Χονκ Κονγκ για εκπαιδευτικούς ή επιχειρησιακοὺς λόγους. 


ΔΥΝΑΜΗ: 88.000 
ΤΥΠΟΣ ΑΡΙΘ. 


ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
Το/π86ο (Π.1 228 Προσβολές 
ΤοΓη8ά0 Ε.2/Γ.3 179 Αναχαϊτιση 
Ρπαπίοπι ΕΠΒ.2 80 Αναχαίτιση 
/4συαί Π.1 85 Προσβολ./Αναγνωρ. 
Ηαιίεγ Η.3 Β0 Προσβολές 
Ηαπεί αἩ.5//; 90. Προσβολές 
Βυςςαβππε: 5.2 45 Προσβολές 
ΝΙποα ΜΗΒ.2 36 Ναυτ.Περιπολίες 
Νίπιοα Η.Ί 9 ΕΕΙΝΤ 
Φεπίτγ ΔΕΝ. 1 πό ΑΜΑΟ5 
ΏαποειΓᾶ ο0Ἡ- Λιάφορα 
Ψιοίοτκ.ὁ 8 Τ8ΠΚΕΓ 
Τηφίαι κ. 1ο, ο 8 ΤαπΚεΓ 
ψο10 κ.κ δήκ.4 ο ΤαπκεΓ 
νο10ς.Ἱ 12 Μεταφορές 
Πειεμεξς. κ 6 ΤΒΗΚΘΙ 
Ηειου]ες ο 0 3 24/90 Μεταφορές 
Απάονει 18 Μεταφορές 
ΒΑΘ{48 ὥ ψΙΡ 
ΠΟ 125 11 ΝΙΡ 
ΟΠΙΠοΟΟΚκ Η 0.1 36 Μεταφορές 
Ρυπια ΠΟ. 40 Μεταφορές 
ὦθᾷ Κίπα ΗΑΠ.3 18 5ΑΗ 
Ἠ/ες5θχ 603 Μεταφορές/θΑΗ 
(87εΙ/8 30Η Επικοινωνίες 
Πανκ 180 Εκπαίδευση 
Τµσαπο Τ,1 30 Εκπαίδευση 
ὁθἱ Ριονοσὶ 160 Εκπαίδευση 
Βιιάος Τ.1 115 Εκπαίδευση 
ΟΠιρπιμηκΤ.10 60 Εκπαίδευση 
Ποπήπιετ.! 20 Εκπαίδευση 
αθ[σίΓοαπιΤ.Ί 11 Εκπαίδευση 


ο ΤΟ Ου ου” ϱ6””νρυ 


Λεκαοκτώ συνολικά ΑΝΝΑΟ5 Ε-3Α 96ΠίΓγ και ορισμένα αεροσκάφη υποστήριξης µε αερονηολόγιο 
Λουξεμβούργου αποτελούν την αεροπορική δύναμη έγκαιρης προειδοποίησης του ΝΑΤΟ µε έδρα 
το Γκέιλενκίρχεν στη Γερμανία και προωθηµένες βάσεις στη Νορβηγία, την Ιταλία, την Ελλάδα και 
την Τουρκία. Τα έξοδα για τη λειτουργία των αεροσκαφών ὁπως και τα πληρώματα προέρχονται 
απὀ το Βέλγιο, την Ολλανδία, την Ελλάδα, την Τουρκία, την [ταλία, τον Καναδά, τη Γερμανία, τη 
Νορβηγία, την Πορτογαλία, τη Δανία, το Λουξεμβούργο καιτις ΗΠΑ. Πρόσφατα έχουν αγοραστεί 
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τρία μεταχειρισμένα 74 για να χρησιμοποιηθούν σαν εκπαιδευτικά, ενώ υπάρχει η πρόθεση .γο- 
ρᾶς και ἄλλων τριών αεροσκάφων τουιδίου τύπου για τη μετακίνηση υλικού και πληρωμάτων ανάµε; 
σα στις επιχειρησιακές βάσεις. Με απόφαση του ΝΑΤΩ, τα 1878 τα Ε-άβ θα εκσυγχρονιστουν 
µέσα στα επόμενα τρία χρόνια, 


ο ο ο ο 


ΝΟΡΡΗΓΙΑ 


θι Νορβηγικές Ένοπλες Δυνάμεις, συμπεριλαμβανομένης καιτης Αεροπορίας αποτελούν µέρος 


των Συμμαχικών Δυνάμεων Βορείου Ευρώπης. Η Αεροπορία αποτελείται απὀ δύο διοικήσεις, 
αυτήν της Τακτικής Αεροπορίας και τη Διοίκηση Αεράμυνας ποι εἶναι υπεύθυντ τόσο για το ὀίκτυο 
έγκαιρης προειδοποίησης όσο και για όλο το σύστηµα αντιαεροπορκής άμυνας. Η Διοίκηση Τακτι- 
κής Αεροπορίας αποτελείται απὀ τέσσερα σμήνη Ε-16, δύο σμήνη Ε-δ και ἄλλες μονάδες υποστή- 
ῥριξης και μεταφορών. Η Αεροπορία υποστηρίζει επίσης και το Ναρβηγικό Στρατό µε ἑνα σμήνος 
ελαφρών αεροσκαφών παρατήρησης προσφέροντας πληροφορίες στις µονάδες πυροβολικού. 


ΔΥΝΑΜΗ: 10.000 


ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 


ΤΥΠΟΣ 


Ε-16Α/Β Αναχαίτιση/Δβ/Εκπ. 
Ε-5Α/Β ΔΗ/ΕΚΠ. 

Ρ-30 Ναυτ. Περιπολία 
Γαϊσυπ ὁ00 ΕΝ/ΕΟΜ. 

Ο-120Η Μεταφορὲς 

ΠΗΟ-6 Μεταφορές 

ΜΕΙ-Ί7 Εκπαίδευση 

Ο-1Ε Παρατήρηση 

5-ὖ ὢθ8 ΚΙπῃ ΑΠ 

Βεί 4125Ε Μεταφορές 


γηχ Ναυτ. Περιπολία 
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ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ 


Η Πορτογαλική Πολεμική Αεροπορία, Εοϊσᾶ Αεγεα Ροήμσμεξᾶ λόγω περιορισμένων οικονοµικών 
ῥυνατοτήτων, ια πολλά χρόνια περιοριζόταν σε προμήθειες μεταχειρισμενου υλικού ἦ σε παρα- 
χωρήσεις απὀ άλλες χώρεστης συμμαχίας. Η κατάσταση δεν έχει αλλάξει, αλλά µετά απὀ πρόσφα- 
τη συμφωνία µε τις ΗΠΑ για τη συνέχιση της χρήσης από τη δεύτερη της βάσης στις Αζόρες, η 
Πορτογαλία απέκτησε για πρώτη φορά σύγχρονα μαχητικά µετην παραχώρηση 20 ανακατασκευα- 
αμένων Ε-Ί6Α µαζίμµε αριθµό ελικοπτέρων καιάλλου υλικού, Π Ποτρογαλίἰα διατηρείεπίσης στενές 
σχέσεις και µε τη Γερμανία. Σε αντάλλαγμα για τη χρήση διευκολύνσεων σε πορτογαλικές βάσεις, 
η Γερμανία ἐχει παραχωρήσει στο παρελθόν αριθμό αξεροσκάφων 4-81, ενώ προτίθεται να παρα- 
χωρήσει μελλοντικά και αεροσκάφη Αἱρίῃα ἐεῖ, Τα πορτογαλικά -θ1 έχουν υποστεί μερικό εκσυγ- 
χρονισμό καιμπορούν να φέρουν πυραύλους ΑΙΜ-9 αν και πρὀκειται να αντικατασταθούν απὀ ταξ- 
16 ὁταν αυτά παραδοθούν. 


ΔΥΝΑΜΗ: 11.000 


ΤΥΠΟΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
Ε-16Α/Β Αναχαίτιση 
Α-ΤΡ/ΤΑ-ΓΡ Προσβολ.Ἐκπ. 
-θ1Η-4/Τ-4 Προσβολ./Εκπ. 
Β.3Ρ Ναυτ. Περιπολία 
Τ.38Α Εκπαίδευση 
Τ:39Α Εκπαίδειιση 
τος Εκπαίδειιση 
Ερ5ίίοπ Εκπαίδευση 
Ο-190Η Μεταφορές 
Εαΐσση 20/50 ΥΙΡ 

ΕΤΗ 93/ Μεταφορές 
ΦΑ 99400 ΞΑΠ 

Αἰοιιείίο {{] Επικοινωνίες 
ἑνηχ ΑΘΝΝ 


Ὁ λα  λΧ λ  λλ ΕΕ  λ  11) 


ΟΑΛΑΝΛΙΑ 


Η Ολλανδική Πολεμική Αεροπορία, Κοπιπκ/ήκε | ηοπἰαπιασΠῖ αποτελεί µέρος της 2ᾳα5ς Τακτικής 
Αεροπορικής Δύναμης του ΝΑΤΟ. Ἐχειδύο διοικήσεις, αυτή της Τακτικής Αεροπορίας καιτης 
Διοικητικής Μέριμνας και Υποστήριξης. Π Ολλανδία είναι σήµερα, µετάτις ΗΠΑ η χώραπου έχεισε 
υπηρεσία το µεγαλύτερο αριθμό μαχητικών Ε-16. Η απὀφασή της να αγοράσει τον τύπο αυτόν 
αεροσκάφους στα µέσα της δεκαετίας του 1970 οδήγησε τελικἀ στην αντικατάσταση όλων των 
παλαιότερων τύπων και σε ἑναν οµοιογενή στόλο µαχητικὠν. Σήµερα υπάρχουν οκτώ συνολικά 
σμήνη µε Ε-Ί6 συν ἑνα επιπλέον σμήνος µε καθήκοντα αναγνώρισης όπου τα αεροσκάφη φέρουν 
ειδικὀ ατρακτίδιο, 

Το Ολλανδικό Ναυτικό διατηρεί σε υπηρεσία μικρό αριθµό ελικοπτέρων και αεροσκαφών Ε-36 σε 
ανθυποβρυχιακά καθήκοντα. 


ΔΥΝΑΜΗ: 17.000 


ΤΥΠΟΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ 
Ε-16Α/Β Αναχ /ΔΒ/Αναγνωρ. 
Ρ0-ὐ Εκπαἰδευση 

ρου Μεταφορές/βΑΗ 
ΒΟ.105 Επικοινωνίες 
Αἰουεῖῖο ΙΙΙ Επικοινωνίες 
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